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หมวด ก – 1 รายการท่ัวไปและขอบเขตของงาน 
 
1. คำนำ 
 มาตรฐานการกอสรางนี้ใหถือวาเปนสวนหนึ่งของหนังสือสัญญาจาง ไดจัดทำเปนภาษาไทยคละกับ
ภาษาอังกฤษในบางตอนของมาตรฐานการกอสรางหมวดตาง ๆ ซ่ึงจะตองใชควบคูไปกับแบบแปลนและถือวาผู
รับจางมีความเขาใจในภาษาอังกฤษอยางพอเพียงและถูกตองในการอานแบบแปลนแผนผังและเอกสารตาง ๆ 
 ขอความสวนใดที่ไดแสดงไวทั้งภาษาไทยและภาษาอังกฤษ โดยมีจุดมุงหมายอันเดียวกัน ใหตีความ
ตามขอความที่แสดงเปนภาษาไทย และถามีขอความสวนใดที่แสดงไวเปนภาษาไทยและภาษาอังกฤษขัดแยง
กันใหถือตามขอความภาษาไทยเปนขอความที่ถูกตอง การตีความหมายที่ผิดซึ่งจะกอใหเกิดความเสียหายข้ึน
แกงานที่กำลังทำอยู ผูรับจางจะตองแกไขงานที่ทำไปแลวใหถูกตองตามการวินิจฉัยของคณะกรรมการตรวจ
การจางและผูควบคุมงานกอสราง 
 
2. คำนิยามและความหมาย 
 ในหนังสือสัญญาจาง มาตรฐานการกอสราง และรายการตาง ๆ ท่ีจะมีตอไปก็ตามคำตางๆ ดังตอไปน้ี
จะมีความหมายตามขอความท่ีไดกำหนดไวดังตอไปน้ี 
 (1)  “ผูวาจาง” หมายถึง หัวหนาสวนราชการซึ่งดำเนินการจาง ในนามของสวนราชการน้ัน ๆ 
 (2)  “ผูรับจาง” หมายถึง บุคคลหนึ่งหรือหลายคน หาง หรือบริษัท ที่ทำการรับเหมากอสราง ซึ่งผูวา
จางยอมรับผลการประกวดราคาและไดลงนามในสัญญาจางน้ีแลว นอกจากน้ียังรวมถึงตัวแทนท่ีผูรับจางแตงต้ัง
เปนลายลักษณอักษรหรือผูรับชวงสิทธิ์ท่ีไดรับความยินยอมจากผูวาจางแลว 
 (3)  “แบบกอสรางหรือแบบแปลน” (Drawings) หมายถึง แบบรายละเอียดซึ่งจะระบุถึงแผนผัง 
รูปรางขนาด ลักษณะ จำนวน รวมท้ังรายการของงานตาง ๆ ท่ีผูรับจางจะตองจัดทำใหเปนไปตามท่ีกำหนดไว 
 (4)  “มาตรฐานการกอสราง” (Specifications) หมายถึง ขอกำหนดที่เกี่ยวกับลักษณะและขอบเขต
ของงาน รายการของวัสดุที่จะนำมาใช และวิธีการกอสราง ตลอดจนรายละเอียดอื่นๆ ซึ่งไมอาจกำหนดไวให
หมดไดในแบบแปลน มาตรฐานการกอสรางน้ีจะตองใชควบคูไปกับแบบแปลนและขอกำหนดเฉพาะงาน 
 (5)  “แบบขยายรายละเอียด” (Shop Drawing) หมายถึง แบบแสดงรายละเอียดของงานท่ีจะทำการ
กอสราง ในแตละขั้นตอนเพิ่มเติมจากแบบแปลนที่ไดทำการออกแบบไวหรือไมไดออกแบบไวซึ่งจะตองจัดทำ
ขึ้นโดยผูรับจาง ผานการตรวจสอบและอนุมัติจากผูวาจางกอนดำเนินการกอสราง คาใชจายในการนี้ผูรับจาง
เปนผูออกคาใชจายเองท้ังส้ิน 
 (6) “แบบแปลนที่กอสรางจริง” (As-built Drawing) หมายถึง แบบแสดงรายละเอียดของงานท่ี
กอสรางจริงในแตละขั้นตอนที่มีการแกไขจากแบบแปลนเดิม ซึ่งไดทำการออกแบบไวเพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน
ในดานการขยายงานและการบำรุงรักษาในอนาคต จัดทำโดยผูรับจางดวยกระดาษไข และผานการตรวจสอบ
ของผูวาจาง งานนี้ตองแลวเสร็จและสงมอบใหผูวาจางภายในระยะเวลา 3 เดือน นับจากวันกอสรางแลวเสร็จ 
คาใชจายในการน้ีผูรับจางเปนผูออกคาใชจายท้ังส้ิน 
 (7) “ผูควบคุมงาน” หมายถึง บุคคลผูไดรับมอบหมายจาก “ผูวาจาง” เพื่อทำหนาที่ประสานงานกับ
หนวยงานอ่ืน ๆ และควบคุมการกอสราง ณ สถานท่ีกอสราง 
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3. รายละเอียดท่ัวไป 
 (1) การกอสรางตามสัญญาตองใหเปนไปตามท่ีปรากฏในแบบแปลน และตามท่ีกำหนดไวในมาตรฐาน
การกอสราง ซึ่งคูสัญญาท้ังสองฝายไดลงนามกำกับและถือวาเปนสวนหน่ึงของสัญญา 
 (2) การลำดับความสำคัญของเอกสารที่ใชในการกอสราง โดยทั่วไปใหยึดถือขอความในขอกำหนด
เฉพาะงานเปนหลัก  
 ขอความขัดแยงระหวาง รายละเอียดและความตองการของแบบแปลนกับมาตรฐานการกอสราง ให
ยึดถือรายละเอียดและความตองการท่ีระบุไวในแบบแปลนเปนหลัก 
 ถาหากเกิดขอขัดแยงระหวางแบบแปลน มาตรฐานการกอสราง ขอกำหนดเฉพาะงานและเงื่อนไข
ตางๆ ท่ีประกอบสัญญา ผูรับจางตองแจงแกผูวาจางเพ่ือทำการวินิจฉัยหาขอยุติกอนดำเนินการ 
 (3) สิ่งใดที่ไดกำหนดไวในแบบแปลนหรือมาตรฐานการกอสราง แตในการปฏิบัติงานไมอาจระบุไวได
ครบถวน เชน ความออนแกของสี การติดตั ้ง รูปราง ลักษณะและสิ่งปลีกยอยตาง ๆ ตลอดจนแบบขยาย
รายละเอียดที่ผูวาจางเห็นชอบแลว เปนตน ผูวาจางจะชี้แจงอธิบายรายละเอียดใหขณะชี้สถานท่ีหรือขณะทำ
การกอสราง การชี้แจงรายละเอียดนี้ถือเปนสวนประกอบของแบบแปลนและเปนเอกสารสวนหนึ่งในการ
กอสรางคร้ังน้ีดวย ท้ังน้ีการช้ีแจงรายละเอียดดังกลาวมิใชเปนการเพ่ิมลดหรือเปล่ียนแปลงรายละเอียดปริมาณ
งานการกอสรางแตอยางใดทั้งสิ้น แตเปนการชี้แจงรายละเอียดใหเกิดความเขาใจชัดเจนเพื่อกำหนดใหงานท่ี
ทำการกอสรางน้ันถูกตองสมบูรณทุกประการ 
 อนึ่ง ใหถือเปนหนาที่ของผูรับจางจะตองวางแผนงาน และเสนอแบบขยายรายละเอียด เพื่อขอรับ
ความเห็นชอบและขอแนะนำจากผูวาจาง ในระยะเวลาอันสมควร เพื่อมีเวลาเตรียมงานหรือจัดหาสิ่งของเพ่ือ
ใชในการกอสรางใหทันกับเวลาท่ีจะใชในการดำเนินงานตามสัญญา  
 (4) การอานแบบแปลนและการกำหนดขนาด ใหถือเอาระยะหรือขนาดที่เปนตัวเลขเปนสำคัญระยะ
ตาง ๆ ไดกำหนดไวเปนมาตราเมตริก ยกเวนสวนท่ีระบุไวเปนอยางอ่ืนอยางชัดเจน 
 (5) คาใชจายตาง ๆ ในระหวางดำเนินการกอสราง เชน คาปายโครงการ คาใชน้ำประปา คาใช
กระแสไฟฟา และการทดสอบทุกชนิด เปนหนาท่ีของผูรับจางจะตองติดตอและออกคาใชจายเองท้ังส้ิน  
 (6) ผู รับจางเปนผู รับผิดชอบโดยตรงตอความเสียหายใด ๆ ที ่เกิดขึ ้นแกทรัพยสินใกลเคียงหรือ
ทรัพยสินของบุคคลภายนอก หรืออุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนแกบุคคลใด ๆ เน่ืองจากการดำเนินการกอสรางตามสัญญา 
 (7) เปนหนาท่ีของผูรับจาง จะตองระมัดระวังปองกันภยันตรายตาง ๆ อันอาจเกิดข้ึนได เชน อุบัติเหตุ 
ไฟไหม ซึ่งผูรับจางจะตองดูแลความปลอดภัยและจัดหาทางปองกัน เพื่อความไมประมาท เชน จัดเจาหนาท่ี
ตำรวจเพื่ออำนวยความสะดวกและรักษาความปลอดภัยในบริเวณกอสราง ทำรั้วกั้นอาณาเขตกอสรางตามท่ีผู
วาจางเห็นสมควร ปายสัญญาณปองกันอันตรายและการประกันภัยตาง ๆ โดยใหเปนหนาท่ีของผูรับจางจะตอง
จัดหาและจายคาใชจายเองทั ้งสิ ้นนอกจากนี ้ใหจัดทำปายประกาศชื ่อโครงการตามขนาด จำนวน และ
รายละเอียดท่ีผูวาจางจะกำหนดให 
 (8) ผูรับจางจะตองจัดหาและใชคนงานหรือชางฝมือที่มีความรู ความสามารถ ความชำนาญ มีฝมือดี
มาดำเนินงานน้ัน ๆ โดยเฉพาะ และตองจัดหามาใหเพียงพอเพ่ือใหดำเนินการไดทันเวลา ถาผูวาจางหรือผูแทน
เห็นวาลูกจางหรือชางคนใดของผูรับจางไมเขาใจงานดี ประพฤติตนไมเหมาะสม ฝมือไมดี หรือทำงานหยาบ
สะเพรา ผูวาจางมีอำนาจขอใหเปลี่ยนลูกจางหรือชางคนนั้นได ผูรับจางจะตองจัดหาลูกจางคนใหมมาแทน
โดยเร็ว สวนการแกไขหรือเวลาท่ีเสียไปเพราะการน้ี ผูรับจางจะถือเปนขออางสำหรับเรียกรองคาเสียหายหรือ
ขยายกำหนดเวลาทำการใหแลวเสร็จออกไปอีกมิได 



3 
 

(9) ผูรับจางจะตองทำการตรวจสอบ ศึกษา และทำความคุนเคยกับขอมูลตาง ๆ ที่เกี่ยวกับสถานที่ท่ี
จะกอสราง เชน ลักษณะของพื้นท่ี ลักษณะของชั้นดิน ลักษณะของลำน้ำในบริเวณที่จะทำการตอกเสาเข็ม 
ลูทางและความสะดวกในการขนวัสดุเขาออก ตลอดจนอุปสรรคตาง ๆ อันจะพึงมีในระหวางเวลากอสราง เปน
ตน ส่ิงตาง ๆ เหลาน้ีใหถือวาผูรับจางไดคำนึงถึงและทำประมาณการเผ่ือไวแลวกอนท่ีจะยื่นซองประกวดราคา 
ผูวาจางจะไมรับผิดชอบในกรณีที่ผูรับจางจะตองเสียคาใชจายเพิ่มขึ้นในการกอสราง อันเนื่องมาจากการขาด
ประสบการณและความรอบรูในขอมูลตาง ๆ เกี่ยวกับสถานที่กอสรางดังกลาวแลวขางตน และผูรับจางจะถือ
เปนขออางเพ่ือขยายกำหนดเวลาทำการใหแลวเสร็จออกไปอีกมิไดเชนเดียวกัน 

(10) ในกรณีเหตุสุดวิสัยเกิดข้ึนในการปฏิบัติงานตามสัญญา ผูรับจางจะตองรายงานถึงเหตุสุดวิสัยน้ัน
ตอผูวาจางโดยพลัน 
 
4. ขอกำหนดเก่ียวกับการเคล่ือนยายงานสาธารณูปโภค 
 (1) หากผูรับจางจำเปนตองดำเนินการเคล่ือนยายงานสาธารณูปโภคเดิมท่ีมีอยูในแนวเขตทาง หรืออยู
ในพื้นที่ทำการกอสราง ผูรับจางจะตองรับการอนุมัติจากผูควบคุมงานกอนที่จะเริ่มงานใด ๆ เกี่ยวกับ การร้ือ
ถอน หรือทำงานใดท่ีจะเก่ียวของกับงานสาธารณูปโภคตาง ๆ 
  ผูรับจางจะตองแจงใหหนวยงานที่เกี่ยวของกับบริการสาธารณูปโภคตางๆ ทราบลวงหนาอยางนอย 
30 วัน หรือมากกวานี ้ตามความจำเปน กอนเร ิ ่มทำการกอสรางสวนของงานที ่จะตองเกี ่ยวของกับ
สาธารณูปโภคเดิม หนวยงานท่ีตองแจงใหทราบมีดังตอไปน้ี  

(ก) ผูควบคุมงานของผูวาจาง 
  (ข) เจาของและผูอยูอาศัย ในบริเวณท่ีจะเกิดความเดือดรอน 
  (ค) หนวยงานทางการท่ีมีหนาท่ีดูแลสาธารณูปโภคตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ 
 (2) ข้ันตอนการปฏิบัติงานของผูรับจาง ใหเปนไปตามกฎและระเบียบของหนวยงานผูรับผิดชอบในแต
ละสวน งานที่เกี่ยวกับการตัดกระแสไฟฟา สายโทรศัพท หรือทอประปา จะตองใหดำเนินการโดยเจาหนาท่ี
ของหนวยงานผูรับผิดชอบ โดยผูรับจางจะตองเปนผูออกคาใชจายทั้งหมด ในอัตราที่ไดทำการตกลงเห็นชอบ
กันท้ังสองฝาย ระหวางผูรับจางและหนวยงานน้ัน ๆ 
 (3) งานสาธารณูปโภคที่ผูรับจางตองจัดหาใหชั่วคราว กอนเริ่มงานใหผูรับจางสอบถามรายละเอียด
จากหนวยงานท่ีเปนผูรับผิดชอบในงานสาธารณูปโภคน้ัน ๆ เพ่ือจะไดทราบวาจะมีความจำเปนตองใหผูรับจาง
จัดหาบริการสาธารณูปโภคชั่วคราวมาทดแทน ในระหวางการกอสรางหรือไม หากปรากฏวาจำเปน ผูรับจาง
จะตองจัดมาทดแทน โดยการจัดหาเครื่องกำเนิดไฟฟาเครื่องสูบน้ำ ฯลฯ มาโดยตนเอง ก็จะตองกระทำโดย
คาใชจายของผูรับจางท้ังส้ิน 
 (4) การซอมแซมและทำความสะอาด ผูรับจางจะตองทำการซอมแซมใหอยูในสภาพเดิมหรือจัดหามา
ชดใชสาธารณูปโภคสวนบุคคลหรือสวนสาธารณะใด ๆ ก็ตามท่ีเสียหายเน่ืองจากการทำงานของผูรับจาง 
 (5) การวัดปริมาณงาน งานที่แสดงในบัญชีปริมาณวัสดุ สำหรับงานการโยกยายและยายกลับที่เดิม
ของงานสาธารณูปโภค จะรวมถึงงานทุกชนิดที่จำเปนเพื่อการรื้อถอน และการยายกลับที่เดิมรวมท้ังคาใชจาย
ในการแจง คาขออนุญาต คาบริการ ใหกับหนวยงานที ่ร ับผิดชอบรวมทั ้งคาใชจายที ่ต องจัดหางาน
สาธารณูปโภคชั่วคราวมาติดตั้ง ตามที่หนวยงานที่เกี่ยวของกำหนดใหจัดหาดวย รวมทั้งงานทำความสะอาด 
งานยายกลับเขาที่เดิม การซอมแซมทรัพยสินและสาธารณูปโภคทีเสียหาย การซอมแซมรั้ว ทางเดินเทา 
ทางเขาออก ท่ีเปนทรัพยสินสวนบุคคลท่ีตอเน่ืองกับบริเวณท่ีทำการกอสราง รายการใดท่ีไมไดแสดงไวในบัญชี
ปริมาณวัสดุ ใหถือเปนสวนของงานท่ีตองทำเพ่ือใหงานเสร็จสมบูรณตามแบบแปลน 
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5. การเตรียมวัสดุอุปกรณ 
 (1) ส่ิงของท่ีปรากฏอยูในแบบแปลนหรือมาตรฐานการกอสรางก็ดี หรือมิไดปรากฏในแบบแปลน หรือ
มาตรฐานการกอสรางก็ดี แตจำเปนตองใชเปนสวนหรือเครื่องประกอบในการ กอสรางครั้งนี้ใหถูกตองตาม
หลักวิชาการ ผูรับจางจะตองจัดหามารวมอยูในงานน้ีท้ังส้ิน 
 (2) ผูรับจางจะตองจัดหาและใชวัสดุกอสรางที่มีคุณภาพดี ใหครบตามแบบแปลนและมาตรฐานการ
กอสรางทุกประการ และตองจัดหามาใหครบถวนทันเวลา วัสดุท่ีจำเปนตองส่ังจากตางประเทศ หรือทำข้ึนใหม
เปนพิเศษ หรือสิ่งของที่มีจำหนายในทองตลาดจำนวนจำกัด ผูรับจางจะตองสั่งทันทีเพื่อใหทันกับระยะเวลาท่ี
ใชในการกอสราง ในกรณีที่จำเปนที่จะตองมีการเปลี่ยนแปลงวัสดุหรือลดปริมาณงานอันเนื่องมาจากไมอาจ
จัดหาวัสดุดังกลาวแลวได ใหอยูในดุลยพินิจของผูวาจาง 
 (3) วัสดุและอุปกรณที่นำมาใชในการกอสรางครั้งนี้ จะตองเปนของใหมไมเคยใชงานมากอนเลย 
ยกเวนกรณีท่ีระบุไวเปนอยางอ่ืน มีคุณภาพดี ถูกตองตามแบบแปลนและมาตรฐานการกอสรางและเปนไปตาม
สัญญา วัสดุและอุปกรณที่จะนำมาใชตลอดจนตัวอยางของวัสดุที่นำมาใชในงานกอสรางจะตองนำตัวอยางมา
ใหผูวาจางตรวจรับรองวาถูกตองเสียกอน จึงจะทำการส่ังซ้ือหรือติดต้ังได 
 (4) วัสดุและเครื่องมือที่นำมาใชในการกอสรางน้ี เชน เครื่องผสมคอนกรีต เครื่องสั่นคอนกรีต ค้ำยัน 
นั่งราน เปนตน จะตองใชชนิดที่มีคุณภาพและใชการไดดี ซึ่งผูรับจางจะตองจัดหามาใหทันเวลาและมีจำนวน
เพียงพอ เหมาะสมกับขนาดของงานกอสราง 
 (5) วัสดุอุปกรณตาง ๆ ที่ระบุชื่อโดยเฉพาะเจาะจงไว หรือที่กำหนดคุณภาพเทียบเทาในแบบแปลน
หรือมาตรฐานการกอสราง หากผูรับจางประสงคจะใชวัสดุที่มีคุณภาพเทียบเทาจะตองเสนอผูวาจางวินิจฉัย
และใหความเห็นชอบเปนลายลักษณอักษรเสียกอน แลวจึงนำไปใชในการกอสรางตามสัญญาได ท้ังน้ี หากวัสดุ
ที่ขอใชเทียบเทามีราคาสูงกวาเดิมหรือทำใหตองมีการเปลี่ยนแปลงวิธีการกอสรางในสวนท่ีเกี่ยวของ ผูรับจาง
จะคิดเงินเพ่ิมข้ึนอีกมิได 
 หากจำเปนจะตองมีการทดสอบคุณสมบัติ จะตองทำการทดสอบโดยสถาบันที่เชื่อถือได โดยไดรับ
ความเห็นชอบจากผูวาจางเสียกอน ท้ังน้ีผูรับจางจะตองเปนผูติดตอและออกคาใชจายเองท้ังส้ิน หรือหากวัสดุ
อุปกรณใดมีการกำหนดมาตรฐานอุตสาหกรรมในชวงระยะงานกอสรางน้ันใหใชวัสดุอุปกรณน้ัน ตามผลิตภัณฑ
มาตรฐานอุตสาหกรรมแทนได 
 (6)  วัสดุกอสราง เคร่ืองมืออุปกรณในการกอสราง ตองอยูในความดูแลรักษาของผูรับจางและตองเก็บ
ไวในที่ซึ่งมีเครื่องปองกันที่ดีมิใหเกิดการเสียหายขึ้น สิ่งใดที่เสียหายมีคุณภาพ ไมดีหรือไมถูกตองตามแบบ
แปลนและมาตรฐานการกอสราง ใหนำออกไปจากบริเวณกอสราง ทันทีหรือหามมิใหผูรับจางนำเขามาใน
บริเวณกอสราง มิฉะนั้นจะถือวาผูรับจางมีเจตนาที่จะหลีก-เลี่ยงไมปฏิบัติตามแบบแปลนและมาตรฐานการ
กอสรางท่ีกำหนดไวในสัญญา 
 
6. การสำรวจ  
 ผูรับจางจะตองดำเนินการ จัดวางแนวของศูนยกลาง พรอมทั้งขอบเขตของงานที่จะกอสราง โดยใช
หมุดหลักฐาน หมุดอางอิงตาง ๆ ตามแบบแปลนท่ีกำหนด 
7. ขอปฏิบัติในการกอสราง 
 (1) การกอสรางโรงงานและท่ีพักคนงานชั่วคราว ถาผูรับจางประสงคจะทำการปลูกสรางโรงงาน หรือ
ที่พักคนงานชั่วคราวในบริเวณที่กอสราง จะตองไดรับความเห็นชอบจากผูวาจางหรือผูแทนเสียกอน สถานท่ี
และขนาดพ้ืนท่ี จะกำหนดใหตามความเหมาะสม สวนท่ีพักคนงานจะตองจัดสรางท่ีพัก ท่ีปรุงอาหาร สวม และ
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หองน้ำ ใหมิดชิด และถูกสุขลักษณะ วัสดุที่ใชสรางตองไมติดไฟงาย ไมสกปรกหรือรกรุงรัง คนงานที่พักอาศัย
จะอยูไดเฉพาะผูที่เกี่ยวของกับการกอสรางนี้และตองอยูในบริเวณที่กอสรางนี้เทานั้น หามเขาไปเกี่ยวของใน
บริเวณอ่ืน ๆ สวนการร้ือถอนใหปฏิบัติตาม “การสงมอบงาน” ขอ 9 
 (2) การปกหมุดและวางระดับ ผูรับจางจะตองทำการปกหมุด วางแนวทาง ขอบเขตของรูปราง และ
วางระดับมาตรฐานตาง ๆ ท่ีกำหนดไวใหถูกตองตามแบบแปลน โดยอางอิงจากหมุดมาตรฐานหลัก และจะตอง
ไดรับความเห็นชอบจากผูวาจางเสียกอน จึงจะดำเนินการกอสรางข้ันตอไปได 
 (3) แบบขยายรายละเอ ียด แบบขยายต  าง  ๆ ท ี ่ จ ัดทำขณะก อสร  าง  เช น รายละเอ ียด 
ค้ำยัน หรือแบบขยายรายละเอียดงานโครงสราง รายละเอียดการติดต้ังเคร่ืองมือเคร่ืองจักร เปนตน ใหถือเปน
หนาที่ของผูรับจางจะตองจัดทำแบบขยายรายละเอียดขึ้น และเสนอใหผูควบคุมงานตรวจแกไขและเห็นชอบ
เสียกอน จึงจะนำไปใชทำการกอสรางในสวนน้ัน ๆ ได 
 (4) ผูรับจางตองจัดทำสถานที่ใหแกผู วาจางที่มีความแข็งแรง สะอาด และปลอดภัยเพื่อใชเปนท่ี
ทำงานของผูควบคุมการกอสรางและสำหรับคณะกรรมการตรวจการจาง จำนวนไมนอยกวา 20 คน อันจะตอง
ประกอบดวย โตะ และเกาอี้สำหรับทำงาน แสงสวาง อุณหภูมิที่เหมาะสมและสิ่งใชสอยที่จำเปนอื่น ๆ โดย
ผูรับจางจะตองเปนผูออกคาใชจายเองท้ังส้ิน 
 (5) ในกรณีท่ีการดำเนินการกอสรางจะเปนการกีดขวางการจราจร หรือมีความจำเปนตองปดชองทาง
การจราจรในบริเวณน้ัน ผูรับจางจะตองติดตอประสานงานกับหนวยงานท่ีรับผิดชอบ เพ่ือขออนุมัติดำเนินงาน
เปนการลวงหนา และจะตองติดตั ้งสัญญาณไฟจราจรและเครื่องหมายเตือน เพื่อความปลอดภัยของผูใช
เสนทางการจราจรในบริเวณท่ีกอสราง 
 (6) การเก็บตัวอยางและทำการทดสอบวัสดุกอสรางโดยทั่วไป ใหเปนไปตามที่กำหนดไวในมาตรฐาน
การกอสรางและขอความเฉพาะงาน หรือตามท่ีผูวาจางกำหนดตามความเหมาะสม ท้ังน้ี ผูรับจางจะตองเปนผู
ออกคาใชจายในการน้ีท้ังส้ิน 
 (7) มาตรฐานวัสดุและมาตรฐานการทดสอบวัสดุ ที่ใชในการกอสรางซึ่งไดกำหนดไวในแบบแปลน 
หรือระบุในมาตรฐานการกอสรางหรือขอกำหนดเฉพาะงานนี้ใหครอบคลุมถึงมาตร-ฐานฉบับลาสุดที่ปรากฏ 
จนถึงวันท่ีเร่ิมดำเนินการกอสราง มาตรฐานท่ีนำมาใชโดยท่ัวไปมีดังน้ี 
  - ทล.ม.   มาตรฐานงานกอสราง กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 

- มยผ.   มาตรฐานงานกอสราง กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย 
  - มอก.  มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 
  - AASHTO  American Association of State Highway and  

Transportation Officials, Standard Specifications for  
Highway Materials and Methods of Sampling and Testing 

  - ASTM         American Society for Testing and Materials, Standard  
    Specifications  
  - BS          British Standard Specifications 
  - JIS          Japanese Industrial Standards 
  - DIN        German Industrial Norms 
  - NF        French Standards 
  - NEC       National Electric Code 
  - NEMA National Electrical Manufacturer Association Standard Specifications 
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  - SSPC  Steel Structures Painting Council 
  - SIS       Swedish Industrial Standards 
 
8. การตรวจรับงานเพ่ือจายเงินงวด 
 (1) ผูรับจางจะตองแจงใหผูวาจางทราบหลังจากที่ทำงานเสร็จแตละขั้นตอน และผูวาจางจะยอมรับ
งานจากผูรับจาง ก็ตอเม่ือเห็นวาผลการตรวจสอบน้ันถูกตองตรงกับท่ีแสดงไวในแบบแปลน 
 (2) การที่ผูวาจางไดตรวจรับงาน หรือยอมรับวาจางไดทำงานเสร็จบางสวนเพื่อจายเงินแตละงวดน้ัน 
มิใชเปนการยอมรับบางสวนน้ันหรือท้ังหมดวาถูกตองครบถวนแลวผูรับจางยังคงตองรับผิดชอบงานน้ัน ๆ และ
บำรุงรักษาใหอยูในสภาพสมบูรณตลอดไป โดยผูรับจางเปนผูออกคาใชจายเองทั้งสิ้น จนกวาจะมีการสงมอบ
และตรวจรับงานงวดสุดทายครบถวนบริบูรณแลว 
 
9. การสงมอบงาน 
 (1) การทำความสะอาดสถานท่ี ผูรับจางจะตองทำความสะอาดสถานที่ใหเรียบรอยและผู วาจาง
สามารถใชงานไดทันทีท่ีตรวจรับและสงมอบงาน 
 (2) การตกแตงบริเวณ ผูรับจางจะตองกลบเกล่ียพ้ืนท่ีดินใหเรียบรอย หรือตามท่ีไดกำหนดไว เศษวัสดุ
กอสรางตาง ๆ เชน ขยะ เศษอิฐ ไม ปูน ทราย โรงงาน และสวมชั่วคราว เปนตน จะตองขนยายไปใหพน
บริเวณภายใน 7 วัน นับแตวันท่ีผูวาจางไดตรวจสอบรับงานงวดสุดทายเรียบรอยแลว 
 (3) เอกสารตางๆ ที่เกี่ยวของกับการใชงานและการบำรุงรักษา คูมือการใชอุปกรณตางๆ ตองสงมอบ
ใหผูวาจางเม่ือทำการสงมอบรายงานโดยจัดใสแฟมใหเรียบรอย 
 (4) กุญแจตาง ๆ ผูรับจางตองจัดทำปายถาวรแจงรายละเอียดไวกับลูกกุญแจ ใหตรงกับแมกุญแจทุก
ชนิด และตองสงมอบใหผูวาจางทั้งหมดทันทีเมื่อผูวาจางรับมอบงานแลว อนึ่งในระหวางที่ยังมิไดทำการรับ
มอบงาน ลูกกุญแจเหลานี้จะตองอยูในความควบคุมดูแลรักษาของผูรับจางอยางดี และหามจำลองลูกกุญแจ
เหลานี้โดยเด็ดขาดไมวากรณีใดๆ ทั้งสิ้น หากผูรับจางทำลูกกุญแจหาย ผูรับจางจะตองเปลี่ยนกุญแจชุดใหม
โดยจะคิดเงินเพ่ิมอีกไมได    
 



 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมวด ข 
มาตรฐานงานกอสราง 
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ข-1 งานร้ือโครงสรางเดิม 
1. คำอธิบาย 

งานนี้หมายถึง งานรื้อถอนสิ่งปลูกสรางทั้งหมดที่อยูในเขตทางที่เปนอุปสรรคตอการกอสรางทุกชนิด
เพื่อใหสามารถดำเนินการกอสรางไดตามแบบรูปและรายการที่กำหนดในสัญญา ซึ่งผูรับจางจะตองทำการร้ือ
ถอน ขนยายออกไปดวยความระมัดระวัง และนำไปเก็บในบริเวณเขตพื้นที่ หรือทิ้งตามที่กำหนดไวหรือตามท่ี
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางส่ังการ วัสดุท่ีรื้อถอนออกไปทุกชนิดรวมท้ังสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กเดิม 
ทอเหลี่ยมเดิม ทอระบายน้ำและรางระบายน้ำตาง ๆ ฯลฯ ซึ่งวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจจะส่ังให
นำไปเก็บรักษาไว จะตองทำการเคล่ือนยายอยางระมัดระวัง และวัสดุเหลาน้ีจะถือเปนสมบัติของผูวาจาง 

   
2. วิธีการรื้อถอน 
2.1 ส่ิงปลูกสรางท่ีอยูบนพ้ืนท่ี หรืออยูดานขางของงาน  

ส่ิงกอสรางท่ีอยูบนพ้ืนท่ีหรืออยูดานขางของงานจะตองถูกร้ือถอนออกไปจากพ้ืนท่ีกอสรางตามท่ีระบุไวใน
แบบ หรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางสั่งการ ในกรณีที่โครงสรางดังกลาวสามารถนำมาใชประโยชน
ในการใชเปนทางเบ่ียงการจราจร หรือใชเปนโครงสรางเพ่ือการระบายน้ำไดช่ัวคราว ผูรับจางสามารถเสนอแผนการ
ร้ือถอนโครงสรางดังกลาวใหสอดคลองกับแผนการจัดการจราจรหรือแผนการกอสรางท่ีเหมาะสมได 
2.2 ในกรณีท่ีโครงสรางบางสวนสามารถนำมาใชปรับปรุงใหเปนโครงสรางถาวรได 

ผูรับจางจะตองเสนอวิธีการรื้อถอนตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง ที ่ไมกอใหเกิดความ
เสียหายตอโครงสรางในสวนท่ีตองการรักษาไว แลวทำการร้ือถอนโครงสรางเฉพาะสวนท่ีไมตองการ 
2.3 วัสดุท่ีไดจากการร้ือถอนและผูวาจางไมประสงคท่ีจะถือกรรมสิทธิ์ไวหรือเห็นวาไมมีคา  

ใหผูรับจางนำไปทิ้งนอกเขตทาง และตองทิ้งใหเปนระเบียบเรียบรอย และไมขวางทางน้ำระบายน้ำ 
หรือทำใหทางหลวงหรือทรัพยสินใดๆ เสียหาย และไมกอความเดือดรอนแกสาธารณะท่ัวไป 
2.4 การร้ือถอนฐานรากอาคารเดิม  

คอนกรีต คอนกรีตเสริมเหล็ก หรืออิฐที่กอสรางเปนฐานรากอาคารจะตองรื้อออกไปถึงความลึกอยาง
นอย 1 เมตร จากระดับผิวดินในอนาคต หรือลึกกวาน้ันหากยังไมพนโครงสรางท่ีจะกอสรางใหม  
 
3. การวัดปริมาณงาน 

งานร้ือยายโครงสรางเดิมจะตองวัดปริมาณเปนเมตร ตารางเมตร ลูกบาศกเมตร เหมาจาย ฯลฯ ตามท่ี
ระบุในบัญชีรายการกอสราง 

 
4. การจายเงินคาจาง 

งานรื้อยายโครงสรางเดิมที่วัดปริมาณไดดังกลาวขางตน จะจายเงินใหตามอัตราราคาตอเมตร ราคาตอ
ตารางเมตร ราคาตอลูกบาศกเมตร ราคาตอเหมาจาย ฯลฯ ตามท่ีระบุไวในสัญญา ตามท่ีแสดงไวในใบแจงปริมาณ
งานและราคา (Bill of Quantities) เงินคาจางงานอันน้ีจะตองรวมคาขุด คารื้อถอน คาลำเลียงเอาวัสดุไปท้ิง คาถม 
คาปรับผิว คาตกแตง คาจางแรงงาน คาวัสดุ เครื่องมืออุปกรณและคาใชจายเบ็ดเตล็ดที่จำเปน เพื่อใหงานแลว
เสร็จตามขอกำหนดรายละเอียดการกอสราง หรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูรับจางใหความเห็นชอบ 

วัสดุสวนเกินจากกงานรื้อยายโครงสรางเดิม ถาผูวาจางไมตองการใช ผูรับจางจะตองนำไปทิ้งโดยผู
รับจางรับผิดชอบคาใชจายเอง 
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ข-2 งานถางปาและขุดตอ 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการกรุยแนวทาง ขุดตอและปรับระดับพื้นที่เทาที่จำเปน เพื่อเตรียมพื้นที่สำหรับ

การปฏิบัติงานตามสัญญา และตามท่ีระบุในแบบแปลน และขอกำหนดการกอสรางเทาน้ัน 
การกรุยแนวทางและขุดตอประกอบดวย การกรุยพ้ืนท่ีท่ีกำหนด มีการตัดตนไม ยายขอนไม  ตัดตนไม

ท่ีคลุมดิน ถาก ถางวัชพืช การรื้อยายโครงสราง กำแพง ร้ัว ยายกองขยะ และวัสดุท่ีไมใชแลว รวมท้ังขุดรากไม 
ตอไม ฐานราก ใตดิน ทอระบายน้ำ  นำวัสดุจากการกรุยแนวทาง  และขุดตอไปท้ิง  และใหรวมถึงการโยกยาย
ส่ิงกอสรางและสาธารณูปโภค ตาง ๆ  ที่เปนอุปสรรคตอการทำงาน ยกเวนสวนท่ีกำหนด ในงานตัดคันทาง 

การกรุยแนวทางและขุดตอ จะตองจำกัดบริเวณอยูเฉพาะภายในเขตกอสรางท่ีกำหนดไวในแบบแปลน
สำหรับสัญญาน้ีเทานั้น พ้ืนท่ีท่ีกรุยแนวทางและขุดตอเสร็จแลว จะตองปรับเรียบกอนทำการถม 

 
2. การวัดปริมาณงาน 

ปริมาณงานสำหรับงานถางปาและขุดตอ จะวัดจายเงินคาจางเปนตารางเมตร ตามท่ีกำหนดไวในบัญชี
แสดงปริมาณวัสดุ ไมวาจะเปนงานถางปาหรือขุดตอในพ้ืนท่ีท้ิงวัสดุ พ้ืนท่ีเก็บวัสดุ หรือพ้ืนท่ีวัสดุบอยืม จะไมมี
การจายเงินคาจาง ถาหากวาพื้นที่ดังกลาวอยูนอกเขตกำหนดของงานถางปาและขุดตอและใหอยูในดุลยพินิจ
ของผูรับจางเองท่ีจะใชพ้ืนท่ีดังกลาวหรือไม  

การติดตอประสานงานและการอำนวยความสะดวกในดานตางๆ แกหนวยงานสาธารณูปโภคท่ี
เก่ียวของจะไมมีการวัดปริมาณงาน โดยใหถือวาเปนสวนหนึ่งของงานรื้อยายสาธารณูปโภค 

 
3. การจายเงินคาจาง 

คาจางงานถางปาและขุดตอจะจายเงินเปนตารางเมตร เงินคาจางนี้ประกอบไปดวยคาจางแรงงาน 
วัสดุ เครื่องมือ อุปกรณ และอื่น ๆ ที่จำเปนทั้งหมด เพื่อดำเนินงานถางปาและขุดตอ และปรับผิวของพื้นท่ี  
ดังท่ีกำหนดในขอกำหนดการกอสราง หรือกำหนดโดยวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง รวมท้ังการโยกยาย
และขจัดว ัสดุท ี ่ส ืบเนื ่องจากการทำงานนี ้ ตลอดจนถึงการประสานงานและการอำนวยความสะดวก  
แกหนวยงานสาธารณูปโภคตาง ๆ  

การจายเงินคาจางบางสวนในใบรับรองผลงานประจำเดือน จะตองเปนอัตราสวนของพื้นที่ของผลงาน 
ท่ียอมรับตอพ้ืนท่ีของงานท่ีจะถางปาและขุดตอท้ังหมด 
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ข-3 งานตัดคันทาง 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยงานขุดหรือตัดคันทางท่ีอยูในเขตทาง ยกเวนงานขุดหรือตัดหนาดินท่ีระบุเปนอยาง

อื่น งานขนยาย และนำเอาวัสดุที่ขุดหรือตัดออกไปใชงานตอหรือทิ้ง งานตกแตงผิวดินที่ขุดหรือตัดแลว และ
งานเตรียมหนาดินที่ขุด หรือตัดแลวตลอดความยาวของถนน ใหเปนไปตามที่ระบุในขอกำหนดการกอสรางน้ี 
และใหเปนไปตามแนวระดับ ความลาดชัน  มิติตาง ๆ  และรูปตัดที่แสดงไวในแบบแปลนหรือตามที่วิศวกร 
หรือผูควบคุมงานของผูวาจางประสงค และหมายรวมถึงการขุดคุย คลุกเคลา เกลี่ยแตง และบดทับใหไดความ
ราบเรียบ และไดความแนนตามท่ีกำหนด 

 
2. วัสดุ และวิธีการกอสราง 

กรณีท่ีไมไดกำหนดไวเปนอยางอ่ืน ใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 

3. การวัดปริมาณงาน  
งานตัดคันทางท่ีตองการและยอมรับ รวมท้ังการขุดหรือตัดวัสดุไมเหมาะสมจะตองวัดจายเปนลูกบาศก

เมตร สำหรับงานปรับเกลี่ยแตงและบดอัดดินเดิมจะตองวัดจายเปนตารางเมตร งานเตรียมการและงานบดอัด
ในบริเวณท่ีร้ือออก จะไมมีการวัดจายเงินแยกจากกันแตใหถือวาเปนคาใชจายซ่ึงตองรวมอยูในงานรื้อออกแลว 

การวัด และการคำนวณหาปริมาณงานตัดคันทาง ใหวัดปริมาณเปนปริมาตร (Volume)  โดยวัดเนื้อ
งานจากระดับหลังจากท่ีทำงาน ถางปาและขุดตอ โดย 
[คาระดับหลังจากกรุยแนวทางและขุดตอ (ม.)] = [คาระดับกอนท่ีจะกรุยแนวทางและขุดตอ (ม.)] – [ 0.15 ม.] 

และหาพ้ืนท่ีหนาตัดดวยวิธีคูณไขว (Co-Ordinate Method) หรือวิเคราะหจากโปรแกรมคอมพิวเตอร 
ที่สามารถใชในการหาพื้นที่ และไดรับการยอมรับจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง จากนั้นใหใชวิธี
เฉล่ียพ้ืนท่ีหนาตัด (Average End Area Method) ในการคำนวณหาปริมาตรของงานขุดหรือตัดคันทาง โดยใช
ระยะทางตามแนวศูนยกลางทาง โดยทั่วไปใหใชพื้นที่หนาตัดทุกระยะ 25 เมตร แตหากเปนงานในภูมิประเทศ
ภูเขา หรือตองการความละเอียดในการคำนวณมากขึ้น ระยะทางอาจลดลงเปน 12.50 เมตร หรือ 5.00 เมตร 
ตามดุลยพินิจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 

 
4. การจายเงินคาจาง 

ปริมาณงานตัดคันทางหรือปรับเกลี่ยแตงและบดอัดดินเดิมท่ีวัดจายเงินดังกลาว  ใหจายเงินตามอัตรา
ราคาสัญญาตอหนวยลูกบาศกเมตร หรือตารางเมตรแลวแตกรณี เงินคาจางงานอันนี้จะตองรวมคาขุดหรือตัด 
คาลำเลียงเอาวัสดุไปทิ้ง คาปรับผิว คาตกแตง คาจางแรงงาน คาวัสดุ เครื ่องมือ อุปกรณ และคาใชจาย
เบ็ดเตล็ดท่ีจำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดหรือท่ีระบุไวในแบบแปลน 
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ข-4 งานถมคันทาง 
 
1. คำอธิบาย 

งานนี้ประกอบดวยการกอสรางถมคันทาง  การถมขยายคันทาง งานดินถมปรับระดับ และการกลบ
แตงหลุมบอตาง ๆ ที่มิไดระบุเนื ้องานไวในรายการอื ่น โดยการจัดหา ทำการถม บดอัด วัสดุที่เหมาะสมมี
คุณสมบัติเปนที ่ยอมรับจากแหลงที ่ไดร ับการเห็นชอบแลวตามขอกำหนดการกอสรางใหไดแนวระดับ 
ความลาดชัน มิติ และรูปตัด ที่แสดงไวในแบบแปลน และตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางประสงค 
 
2. วัสดุ และวิธีการกอสราง 

กรณีท่ีไมไดกำหนดไวเปนอยางอ่ืน ใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 

3. การวัดปริมาณงาน 
งานถมจะตองวัดจายเปนลูกบาศกเมตร ปริมาตรท่ีวัดจายจะตองเปนปริมาตรสุทธิตามท่ีตองการ และ

ยอมรับไดตามที่กอสรางจริง และแลวเสร็จสมบูรณตามขอกำหนดรายละเอียดการกอสราง ใหไดแนวระดับ 
ความลาดชัน และรูปตัดท่ีแสดงในแบบแปลน หรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 

ในกรณีท่ีแบบระบุใหตองติดต้ัง Settlement Plate กอนการกอสรางคันทาง ใหผูรับจางทำการติดต้ัง 
Settlement Plate โดยวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะกำหนดตำแหนง สวนรูปตัดที่จะใชสำหรับ
คำนวณหาปริมาตร จะตองเปนพื้นที่ลอมรอบดวยชั้นคันทาง (ระดับชั้นดินเดิมถึงระดับชั้นคันทางตามแบบ
กำหนด) กับสวนลาดของคันทางท้ังสองดาน  
 พ้ืนท่ีหนาตัดท่ีเกิดจากการทรุดตัว =  0.8  S.W. 
 ปริมาตรเน่ืองจากการทรุดตัว =  คาเฉลี่ยของ พ.ท. หนาตัดท่ีเกิดจากการทรุดตัว x ความยาว 
         ของคันทางระหวางหนาตัดท้ังสอง 
 ในเม่ือ     S = คาการทรุดตัวของคันทางท่ีอานจาก Settlement Plate 
             W = ความกวางของคันทางวัดระหวางจุดท่ีลาดทางตามขวางตัดกับ 
    ระดับดินเดิมหลังการกรุยแนวทางและขุดตอ 

ในกรณีผูรับจางตองขุดและถมกลับวัสดุในบริเวณท่ีต่ำกวาระดับพ้ืนดินใตงานถม วิศวกรหรือผูควบคุม
งานของผูวาจางจะวัดจายคาจางใหตามวิธีท่ีเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ี 

ชองวางของสะพาน ทอระบายน้ำเหลี่ยม บอพัก ทอระบายน้ำกลม บอรับน้ำ  และโครงสรางสวนท่ี
คลายคลึงกันจะตองไมรวมอยูในปริมาตรของงานถมคันทาง สวนของงานทรายถมสำหรับทอระบายน้ำหรือ
โครงสรางระบายน้ำอื่น ๆ ใหคิดแยกปริมาณเบิกจายตางหาก โดยไมใหซ้ำซอนกับสวนของงานถมคันทาง  
สวนชองวางของเสาไฟฟา ฐานเสาไฟแสงสวาง เสาสัญญาณไฟ เสาปายจราจรจะไมหักออกจากปริมาตรของ
งานถมคันทาง 
4. การจายเงินคาจาง 

งานที่วัดจายตามที่กลาวมาขางบน จะจายตามอัตราราคาสัญญาตอลูกบาศกเมตรตามรายละเอียด
ขางลาง เงินคาจางนี้จะทดแทนการดำเนินงาน  การจัดหาวัสดุและคาจางแรงงาน  อุปกรณ  เครื่องมือ  และ
คาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ เพ่ือท่ีจะใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดการกอสราง 

การจายเงินคาจางบางสวนในใบรับรองผลงานประจำเดือน จะตองวัดจายตามผลงานที่ทำจริง วิศวกร 
หรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะกำหนดวิธีการตัดทอนปริมาณงานบางสวน เพื่อชดเชยกับปริมาณงานที่ยังไม
แลวเสร็จสมบูรณ  
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ข-5 งานรองพื้นทาง 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการจัดหา เกลี่ยและบดอัดวัสดุชั้นรองพื้นทางบนคันทางของถนน ตามขอกำหนด 

ทางเทคนิค และตามแนว ระดับ ความลาดชัน มิติ และรูปตัด ที่แสดงไวในแบบแปลนหรือตามที่วิศวกรหรือ 
ผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
 
2. วัสดุและวิธีการกอสราง 

กรณีท่ีไมไดกำหนดไวเปนอยางอ่ืน ใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง  
 
3. การวัดปริมาณงาน 

งานรองพ้ืนทางท่ีกลาวในบทน้ี จะตองวัดจายเปนลูกบาศกเมตรของวัสดุท่ีบดอัดแนนในท่ีกอสราง และ
ยอมรับแลว การวัดปริมาณงานจะยึดถือตามความกวางและความหนาตามท่ีกำหนดในแบบแปลน และวัดความ
ยาวจริงตามแนวราบในแนวศูนยกลางของถนน 
ปริมาตรของรองพื้นทางจะตองไมรวมชองวางของสะพาน คลอง คูน้ำ ทอระบายน้ำเหลี่ยม ทอระบายน้ำกลม 
บอพัก และสวนท่ีคลายคลึงกัน 
 
4. การจายเงินคาจาง 

ปริมาณงานท่ีวัดไดดังท่ีกลาวขางบน จะจายเงินตามอัตราราคาสัญญาตอลูกบาศกเมตรของงานช้ันรอง
พื้นทางดังรายการขางลาง เงินคาจางนี้จะทดแทนการจัดหาวัสดุ การขนสง การเกลี่ย การบดอัด การพรมน้ำ 
การแตงและปรับผิวหนาใหเรียบ และรวมถึงคาแรงงาน เครื่องมือ อุปกรณ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอื่น ๆ ที่
จำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามท่ีกำหนด 
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ข-6 งานพ้ืนทาง 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการกอสรางชั้นพื้นทางที่เปนหินคลุกที่ไดขนาดตามที่ตองการ โดยเกลี่ยใส และบด

อัดแนนบนชั้นรองพื ้นทางที่เตรียมไวและยอมรับแลวหรือบนผิวทางเดิม หรือบนชั ้นพื้นทางอื่น ๆ ซึ่งการ
กอสรางชั้นพื้นทางตองเปนไปตามขอกำหนดทางเทคนิคและตามแนวระดับ ความลาดชัน มิติ และรูปตัดท่ี
แสดงไวในแบบแปลน หรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
 
2. วัสดุและวิธีการกอสราง 

กรณีท่ีไมไดกำหนดไวเปนอยางอ่ืนๆ ใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 
3. การวัดปริมาณงาน 

งานชั้นพื้นทางจะตองวัดจายเปนลูกบาศกเมตร ที่บดอัดแนนในที่กอสรางและยอมรับแลว การวัด
ปริมาณงานจะยึดถือตามความกวางและความหนาตามที่กำหนดในแบบแปลน และวัดความยาวจริงตาม
แนวราบในแนวศูนยกลางของถนน ปริมาตรของชั้นพื้นทางจะตองไมรวมชองวางของสะพาน คลอง คูน้ำ ทอ
ระบายน้ำเหลี่ยม ทอระบายน้ำกลมบอพัก และสวนท่ีคลายคลึงกัน 
 
4. การจายเงินคาจาง 

ปริมาณงานที่วัดไดดังกลาวขางบน จะจายตามอัตราราคาสัญญาตอลูกบาศกเมตรของงานชั้นพื้นทาง 
ดังรายการขางลาง เงินคาจางนี้จะทดแทนการจัดหาวัสดุ การขนสง การเกลี่ย การบดอัด การพรมน้ำ การ
ตกแตงและปรับผิวหนาใหเรียบ และรวมถึงคาจางแรงงาน เครื่องมือ อุปกรณ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอื่น ๆ ท่ี
จำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดทางเทคนิค 
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ข-7 วัสดุแอสฟลต 
 

1. คำอธิบาย 
กำหนดวัสดุแอสฟลตท่ีจะนำไปใชงานกอสราง 

2. วัสดุ 
วัสดุจะตองเปนชนิดท่ีกำหนดไวในเอกสารสัญญา และจะตองไดตามมาตรฐานสำหรับชนิดหน่ึงชนิดใด 

ดังตอไปน้ี 
2.1 ยางแอสฟลตซีเมนต (Asphalt Cement) 
 ยางแอสฟลตซีเมนตจะตองเปนไปตามมาตรฐานตามท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 1 
2.2 ยางแอสฟลตชนิดคัทแบค (Cutback Asphalt) 

ยางแอสฟลตชนิดคัทแบคจะตองเปนชนิดแหงตัวเร็ว และชนิดแหงเร็วปานกลางที่มี Solvent เปน
สารละลายจะตองเปนไปตามมาตรฐาน มอก.865 และท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 2 และตารางท่ี 3 ตามลำดับ 
2.3 ยางแอสฟลตชนิดแคทอิออนิกอิมัลช่ัน (Cationic Emulsified Asphalt) 

ยางแอสฟลตชนิดแคทอิออนิกอิมัลชั่นเปนชนิดแตกตัวเร็วและมีน้ำเปนสวนผสม จะตองเปนไปตาม
มาตรฐาน มอก.371 และท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 4 
 

ตารางท่ี 1 Properties of Asphalt Cement 

Description 
Penetration Grade 

40-50 60-70 80-100 120-150 200-300 
Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. 

Penetration at 25 C (77 F) 100 g. 5 sec 40 50 60 70 85 100 120 150 200 300 
Flash point. Cleveland Open Cup F 450 - 450 - 450 - 425 - 350 - 
Ductility at 25 C (77 F) 5 cm. per min., 
cm. 100 - 100 - 100 - 100 - - - 

Solubility in trichloroethylene. percent 
Thin-film oven test, 1/8 in. (3.2 mm.), 
163 C (325 F) 5 hour  

99 - 99 - 99 - 99 - 99 - 

Loss on heating, percent - 0.8 - 0.8 - 1.0 - 1.3 - 1.5 
Penetration, of residue, percent of 
original 58 - 54 - 50 - 46 - 40 - 

Ductility of residue at 25 C (77 F) 5 cm. 
per min., cm. - - 50 - 75 - 100 - 100 - 

Spot Test [when and as specified (See 
Note 1) with]: 

          

   Standard naphtha solvent Negative for all grades 
   Naphtha-xylene solvent, percent 
xylene 

Negative for all grades 

   Heptane-xylene solvent, percent 
xylene 

Negative for all grades 

 Note : The use of the spot test is optional.  When it is specified, the Engineer shall 
indicate whether the standard naphtha solvent, the naphtha-xylene solvent, or the heptane-
xylene solvent will be used in determining compliance with the requirement, and also, in the 
case of the xylene solvents, the percentage of xylene to be used. 



8 
 

 
ตารางท่ี 2 Properties of Cutback Asphalt – Rapid Curing 

Description RC-70 RC-250 RC-800 RC-3000 
Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. 

Kinematic Viscosity at 60°C (140°F)         
(See Note 1), centistokes 70 140 250 500 800 1600 3000 6000 
Flash Point (Tab open-cup), - - 27 - 27 - - - 
Degrees C (F)   (80)  (80)    
Water, percent - 0.2 - 0.2 - 0.2 - 0.2 
Distillation Test:         
Distillate, Percentage by Volume of         
Total distillate         
To 360°C (680°F)         
To 190°C (374°F) 10 - - - - - - - 
To 225°C (437°F) 50 - 35 - 15 - - - 
To 260°C (500°F) 70 - 60 - 45 - 25 - 
To 315°C (600°F) 85 - 80 - 75 - 70 - 
Residue from Distillation to 360°C (680°F)         
Volume Percentage of Sample 
by Difference 

 
55 

 
- 

 
65 

 
- 

 
75 

 
- 

 
80 

 
- 

Tests on Residue from Distillation:         
Penetration, 100 g, 5 sec at 25°C (77°F) 80 120 80 120 80 120 80 120 
Ductility, 5 cm/min, cm at 25°C (77°F), cm 100 - 100 - 100 - 100 - 
Solubility in Trichloroethylene, percent 99 - 99 - 99 - 99 - 
         
Spot Test (See Note 2) with Standard Naphtha Negative for all grades 

Negative for all grades 
Negative for all grades 

 

Naphtha-xylene Solvent, percent  xylene 
Heptane-xylene Solvent, percent xylene 
 

 
Note 1: As on alternate, Saybolt-Furol viscosities may be specified as follows 
Grade RC-70 - Furol Viscosity at 50°C (122°F)  – 60 to 120 sec. 
Grade RC-250 - Furol Viscosity at 60°C (140°F)  – 125 to 250 sec. 
Grade RC-800 - Furol Viscosity at 82.2°C (180°F) - 100 to 200 sec. 
Grade RC-3000 - Furol Viscosity at 82.2°C (180°F) - 300 to 600 sec. 
Note 2: The use of the spot test is optinal.  When specified, the Engineer shall indicate whether 
the standard naphtha solvent, the naphtah-exlyene solvent or the heptane-xylene solvent will 
be used in determining compliance with the requirement and also in the case of the xylene 
solvents, the percentage of xylene to be used. 
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ตารางท่ี 3 Properties of Cutback Asphalt – Medium Curing 

Description MC-30 MC-70 MC-250 MC-800 MC-3000 
Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. 

Kinematic Viscosity at 60°C (140°F)           
(See Note 1), centistokes 30 60 70 140 250 500 800 1600 3000 6000 
Flash Point (Tab open-cup), 38 - 38 - 66 - 66 - 66 - 
Degrees C (F) (100)  (100)  (150)  (150)  (150)  
Water, percent - 0.2 - 0.2 - 0.2 - 0.2 - 0.2 
Distillation Test::           
Distillate, Percentage by Volume of 
Total 

          

Distillate           
to 360°C (680°F)           
to 225°C (437°F) - 25 0 20 0 10 - - - - 
to 260°C (500°F) 40 70 20 60 15 55 0 35 0 15 
to 315°C (600°F) 75 93 65 90 60 87 45 80 15 75 
Residue from Distillation to 360°C 
(680°F) 

          

Volume Percentage of Sample 
by Difference 

 
50 

 
- 

 
55 

 
- 

 
67 

 
- 

 
75 

 
- 

 
80 

 
- 

Test on Residue for Distillation           
Penetration 100 g, 5 sec at 25°C 
(77°F) 

120 250 120 250 120 250 120 250 120 250 

Ductility, 5 cm/min, cm at (See Note 
2) 

100 - 100 - 100 - 100 - 100 - 

Solubility in Trichloroethylene, 
percent 

99 - 99 - 99 - 99 - 99 - 

Spot Test (See Note 2) with Standard 
Naphtha 

Negative for all grades 
Negative for all grades 
Negative for all grades 
 
 
 

Naphtha-xylene Solvent, percent 
xylene 
Heptane-xylene Solvent, percent 
xylene 

 
Note 1: As on alternate, Saybolt-Furol viscosities may be specified as follows: 
Grade MC-30 - Furol Viscosity at 25°C (77°F) 75 to 150 sec. 
Grade MC-70 - Furol Viscosity at 50°C (122°F) 60 to 120 sec. 
Grade MC-250 - Furol Viscosity at 60°C (140°F) 125 to 250 sec. 
Grade MC-800 - Furol Viscosity at 82.2°C (180°F) 100 to 200 sec. 
Grade MC-3000 - Furol Viscosity at 82.2°C (180°F) 300 to 600 sec. 
Note 2: If the ductility at 25°C (77°F) is less than 100, the material will be acceptable if its 
ductility at 15.5°C (60°F) is more than 100. 
Note 3 : The use of the spot test is optional. When specified, the Engineer shall indicate 
whether the standard naphtha solvent, the naphtha xylene solvent or the heptane xylene  
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solvent will be used in determining compliance with the requirement, and also, in the case of 
the xylene solvents, the percentage of xylene to be used. 
 

ตารางท่ี 4 Properties of Cationic Emulsified Asphalt 

no Description 
Type Testing 

Rapid Setting Medium Setting Sloe Setting Method 
CRS-1 CRS-2 CMS-2 CMS-2h CSS-1 CSS-1h ASTM 

Emulsions 
1 Viscosity, Saybolt Furol (SFS) 

at 25 °C 
at 50 °C 

- 
20-100 

- 
100-400 

- 
50-450 

- 
50-450 

20-100 
- 

20-100 
- D 244 

2 Settlement after 7 days, % 5 5 5 5 5 5 D 244 
3 Demulsibility,35ml,0.8 % dioctyl 

sodium sulfosuccinate, % 40 40 - - - - D 244 

4 Coating ability and water 
resistance: 
Coating, dry aggregate 
Coating, wet aggregate 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
80 
60 

 
80 
60 

 
- 
- 

 
- 
- 

 
D 244 

5 Sieve test , % 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 D 244 
6 Cement mixing test, % - - - - 2 2 D 244 
7 Particle charge test บวก บวก บวก บวก - - D 244 
Distillation: 
8 Oil distillate, by volume of 

emulsion, % 3 3 12 12 - - D 244 

9 Residue, % 60 65 65 65 57 57 D 244 
Test on residue from distillation test: 

10 Penetration at 25 °C, 100 g, 5 s. 100-250 100-250 100-250 40-90 100-250 40-90 D 5 
11 Ductility at 25 °C, 5  cm./min., cm 40 40 40 40 40 40 D 113 
12 Solubility in trichloroethylene, % 97.5 97.5 97.5 97.5 97.5 97.5 D 2042 

 
3. วิธีการเก็บรักษาและควบคุม 

วัสดุแอสฟลตจะตองขนสง และเก็บรักษาโดยคำนึงถึงความปลอดภัย และดวยวิธีการที่จะทำใหวัสดุมี
คุณสมบัติตามขอกำหนดทางเทคนิคในขณะท่ีนำมาใชงาน 

 
4. การวัดปริมาณงาน 

การวัดปริมาณงานของวัสดุแอสฟลต ใหวัดจายเงินเปนพื้นที่ตามที่ระบุในเอกสารสัญญาปริมาตรท่ีวัด
จะตองวัดท่ีอุณหภูมิขณะใชงานและแปลงกลับมาหาปริมาตรเปนลิตรท่ีอุณหภูมิ 15.5 องศาเซลเซียส (60 องศา
ฟาเรนไฮต) การวัดปริมาตรจะตองวัดเมื่อวัสดุแอสฟลตมีอุณหภูมิสม่ำเสมอทั่วกัน และปราศจากฟองอากาศ
ปริมาณท่ีวัดจะตองเปนตัวเลขท่ีนอยกวาของปริมาณท่ีคำนวณไดตามท่ีกำหนดไวใน ขอกำหนดทางเทคนิคและ
ตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด หรือปริมาณท่ีใชจริงและยอมรับ 
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ข-8 งานรองพื้นแอสฟลต (ASPHALTIC PRIME COAT) 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการทำความสะอาดพ้ืนผิวท่ีจะรองพ้ืน จัดหา และพนวัสดุแอสฟลต ตามขอกำหนด

ทางเทคนิค บนพ้ืนท่ีท่ีกำหนดในแบบแปลนหรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด เพ่ือใหวัสดุ
ผิวหนาของพ้ืนทางเกาะยึดไดดีและชวยปองกันมิใหน้ำไหลซึมเขาไปในพ้ืนทางได 
 
2. วัสดุ 

วัสดุแอสฟลตที่จะนำมาใช ตองมีคุณสมบัติผานการทดสอบตรงตามมาตรฐานแอสฟลตแตละประเภท 
และเกรด ตามกำหนดไวดังน้ี 

- วัสดุยาง คัตแบกแอสฟลต จะตองเปนชนิด MC-30 หรือ MC-70 
- วัสดุยาง แอสฟลตอิมัลชัน จะตองเปนชนิด CSS-1 หรือ CSS-1h 

และวัสดุแอสฟลตจะตองเปนไปตามขอกำหนดทางเทคนิคของมาตรฐานกรมทางหลวง โดยมีสวนเพิ่ม 1-2% 
ของกรดสเตียริค (Stearic Acid) สำหรับชั้นพื้นทางที่ไมใชหินปูนใหใชสวนเพิ่มชนิดอื่นที่เหมาะสม โดยไดรับ
ความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 

ตาราง 1 ชวงอุณหภูมิของแอสฟลตท่ีใชราด 

ชนิดของแอสฟลต อุณหภูมิ 
C F 

MC. -  30 
MC. -  70 
CSS. -  1 
CSS. -  1h 

30-90 
50-110 
20-70 
20-70 

85-190 
120-225 
70-160 
70-160 

 
ปริมาณยางแอสฟลตที่ใชประมาณ 0.8-1.4 ลิตรตอตารางเมตร จำนวนยางที่ราดจะมีปริมาณเทาไร

ข้ึนอยูกับลักษณะผิวของพ้ืนทางใหอยูในดุลพินิจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
สูตรการคำนวณปริมาณยางแอสฟลตท่ีใชทำ Prime Coat 

ปริมาณยางแอสฟลตท่ีใชทำ      Prime Coat   =  P/R (1 -        )   ลิตร / ตารางเมตร 
เม่ือ P = ความลึกท่ีจะใหยางแอสฟลตซึมลงไปเปนมิลลิเมตร 

R = คาของ Residual Asphalt 
 = ความแนนแหงสูงสุด (Maximum Dry Density) เปนกรัมตอลูกบาศก 
      เซนติเมตร ของวัสดุพ้ืนทาง Modified Proctor 
G = คาความถวงจำเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพ้ืนทาง 

- สำหรับคา P ขึ้นอยูกับความพรุน (Porosity) ของวัสดุพื้นทาง ชนิดและเกรดของยางแอสฟลตที่ใช
ราด สำหรับคา P แนะนำใหใชเทากับ 4.5 มิลลิเมตร แทนคาในสูตรขางบนคำนวณอัตรายางแอสฟลตที่จะใช
ราด และทดลองราดยางแอสฟลตตามปริมาณที่คำนวณได ถาเห็นวามีปริมาณยางแอสฟลตมากหรือนอยไปยัง
ไมพอเหมาะใหเปลี่ยนคา P ใหม หรือเปลี่ยนชนิดและเกรดของยางแอสฟลต ตามความเหมาะสม เพื่อใหไดคา
อัตรายางแอสฟลตเม่ือใชราดแลวมีปริมาณท่ีพอเหมาะตอไป 

- คา R ใหใชตามตาราง ดังน้ี 
 

 
G 
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- คา G ใหคำนวณจากสูตร 

 
    G   =     P1  +  P2 
      P1  +  P2 

 G1  +  G2 
  
เม่ือ P1 = คือสวนของวัสดุพ้ืนทางท่ีคางอยูบนตะแกรงมาตรฐาน เบอร 4 (4.75 มิลลิเมตร) เปนรอยละ 

P2 = คือสวนของวัสดุพ้ืนทางท่ีผานตะแกรงมาตรฐาน เบอร 4 (4.75 มิลลิเมตร) เปนรอยละ 
G1=  ความถวงจำเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพื้นทางชนิดหยาบซึ่งคางอยูบนตะแกรงมาตรฐาน 

เบอร 4 (4.75 มิลลิเมตร) 
G2= ความถวงจำเพาะแบบ Bulk ของวัสดุพ้ืนทางชนิดละเอียดซ่ึงผานตะแกรง 

มาตรฐาน เบอร 4 (4.75 มิลลิเมตร) ทรายละเอียด ถามีความจำเปนที่จะทับหนา Prime Coat ทรายที่ใช
จะตองมีสวนละเอียดผานตะแกรงเบอร 4 ซึ่งไมมีหญาหรือวัสดุอ่ืนเจือปน และจะตองไดรับการยินยอมอนุญาต
ใหสาดทรายไดจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเสียกอน 
 
3. วิธีการกอสราง 

อุปกรณ 
ผู ร ับจางจะตองมีอุปกรณเครื ่องมือสำหรับการทดสอบ และการพนวัสดุแอสฟลต และสำหรับ

วัสดุบลอตเตอร (Blotter Material) ในกรณีท่ีจำเปนตองใชแอสฟลตเหลวจะถูกพนดวยเคร่ืองพนวัสดุแอสฟลต
ท่ีมีความจุ 4,000 ลิตรเปนอยางต่ำ เคร่ืองพนจะอยูติดกับลอยาง ซึ่งมีความกวางและจำนวนลอซึ่งจะทำใหเกิด
น้ำหนักบรรทุกบนผิวหนาถนนไมเกิน 100 กิโลกรัมตอความกวางของลอ 1 เซนติเมตร เคร่ืองพนวัสดุแอสฟลต 
จะตองผลิตโดยผูผลิตท่ีมีชื่อเสียงและเช่ือถือได 

ถังบรรจุแอสฟลตตองมีเครื่องทำความรอน ซึ่งสามารถใหความรอนแกวัสดุแอสฟลตเหลวทั้งหมดมี
อุณหภูมิสูงถึง 180 องศาเซลเซียส เคร่ืองทำความรอนจะตองไมทำใหเกิดความรอนจัดเกินไป ดังน้ันเปลวเพลิง
จะตองไมสัมผัสโดยตรงบนถังที่บรรจุแอสฟลตเหลว ขณะใหความรอนแอสฟลตเหลวจะตองถูกหมุนเวียนหรือ
ถูกกวนตลอดเวลา ถังจะตองมีฉนวนเพ่ือปองกันการลดลงของอุณหภูมิอยางรวดเร็ว เมื่อถังบรรจุเต็มและไมได
ใหความรอนอุณหภูมิตองลดลงต่ำกวา 2 องศาเซลเซียสตอช่ัวโมง เคร่ืองวัดอุณหภูมิหรือเทอรโมมิเตอร จะตอง
ติดต้ังไวกับถังเพ่ือใหสามารถวัดและควบคุมอุณหภูมิของแอสฟลตไดอยางตอเน่ือง เทอรโมมิเตอรจะตองติดต้ัง
ไวตรงตำแหนงที่สามารถวัดอุณหภูมิสูงสุดของถังได ถังจะตองมีเครื่องมือหรืออุปกรณที่สามารถแสดงวัสดุท่ี
บรรจุในถังได ทอที่ใชสำหรับการเติมถังจะตองประกอบดวยแผนกรองที่สามารถใชแทนกันได หรืออาจจะ
สับเปลี ่ยนกันได (Interchangeable Filter) เครื ่องพนจะตองสามารถปรับเปลี่ยนความกวางของการพน
แอสฟลตไดในแตละคร้ังไมเกิน 20 เซนติเมตร ดวยความกวางท้ังหมด 4.5 เมตรเปนอยางต่ำ ทอพน (Spraying 
Bar) จะตองมีหัวฉีด (Nozzles) ที่สามารถพนวัสดุแอสฟลตไดสม่ำเสมอตลอดความกวางของการพนและ
สามารถพนออกเปนรูปพัด (Fan-Shaped) บนผิวถนน เคร่ืองพนจะตองมีปมสำหรับบรรจุแอสฟลตเหลวซ่ึงถูก

ชนิดและเกรดของยางแอสฟลต R 
MC. – 30 
MC. – 70 
CSS. – 1 

0.62 
0.73 
0.75 
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ขับโดยมอเตอรที่แยกตางหาก หรือความเร็วของปมตองสอดคลองกับความเร็วของเครื่องพน ปมจะตองมี
เคร่ืองช้ีท่ีแสดงความสามารถของปมเปนลิตรตอนาทีทางดานท่ีดูดเขา (Suction Side) ของปมจะตองมีแผน 
กรองที่สามารถสับเปลี่ยนไดงาย จะตองติดตั้งเทอรโมมิเตอรเพื่อแสดงอุณหภูมิของของเหลวทันทีกอนที่จะพน
ออกจาก Spraying Bar 

เครื่องพนจะตองประกอบไปดวยเครื่องมือสำหรับวัดความเร็วของการเคลื่อนที่ (Tachometer) ใน
หนวยเมตรตอนาที เครื่องวัดความเร็วตองสามารถมองเห็นไดจากที่นั่งคนขับ หนวยสงกำลังและระบบปม
แจกจายตองมีความสามารถไมต่ำกวา 950 ลิตรตอนาที และจะตองติดต้ังเคร่ืองมือท่ีมีทอเล่ียงไปยังถังแจกจาย
ได และจะตองสามารถพนวัสดุแอสฟลตไดดวยอัตราการไหลสม่ำเสมอ และคงที่ไปยังหัวฉีดดวยความดัน
ระหวาง 2 ถึง 3.5 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร 

เครื่องพนวัสดุแอสฟลตจะตองสามารถพนวัสดุแอสฟลตดวยอัตราที่แนนอนต้ังแต 0.5 ถึง 3.5 ลิตรตอ
ตารางเมตร ดวยความดันสม่ำเสมอและมีความคลาดเคล่ือนจากอัตราท่ีกำหนดไมเกิน 0.1 ลิตรตอตารางเมตร 

การพนวัสดุแอสฟลต 
รองพื ้นแอสฟลตจะทำไดเมื่อผิวถนนแหงเทานั ้น จะไมยอมใหทำรองพื ้นเปนอันขาด เมื ่อสภาพ

ภูมิอากาศมืดมัวหรือฝนตก กอนพนวัสดุแอสฟลตจะตองกำจัดฝุนและวัตถุไมพึงประสงคอื่น ๆ ออกดวยการ
กวาดออกจากผิวของถนนดวยรถกวาดฝุน (Power Broom) กอนท่ีจะทำการรองพ้ืน ถาเปนความตองการของ
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง ผิวของถนนควรฉีดดวยน้ำเบา ๆ แตไมถึงกับทำใหผิวถนนอ่ิมตัว อุณหภูมิ
ขณะพนของวัสดุแอสฟลตใหอยูระหวาง 500 ซ ถึง 900  

อัตราการรองพื้นดวยวัสดุแอสฟลตเหลวใหอยูระหวาง 0.6 ถึง 1.1 กิโลกรัมตอตารางเมตร สำหรับชั้น
หินคลุก และระหวาง 0.3 ถึง 0.6 กิโลกรัมตอตารางเมตร สำหรับผิวทางบนสะพาน แตอัตราที่แนนอนจะ
กำหนดโดยวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 

ผิวรองพ้ืนจะตองถูกปลอยไวโดยท่ีไมถูกรบกวนอยางนอย 24 ช่ัวโมง และไมควรเปดการจราจรจนกวา
แอสฟลตจะซึมผาน และบมตัวไดเพียงพอที่จะไมติดไปกับลอของยวดยานที่วิ่งผานได ผูรับจางตองดูแลรักษา
รองพื้นจนกระทั่งการทำผิวชั้นตอไป การทำรองพื้นตองระวังไมใหจำนวนแอสฟลตมากกวาจำนวนที่กำหนดไว 
พื้นที่ใดที่มีวัสดุรองพื้นมากเกินไปตองซับออกดวยทรายสะอาดหรือใชวิธีคลาย ๆ กัน พื้นที่ทั้งหมดที่เครื่องพน
พนไปไมถึงจะตองทำการพนดวยเคร่ืองพนดวยมือ (Hand Spray) ท่ีตอจากเคร่ืองพน 

ผิวหนาของสะพานและโครงสรางอ่ืนท่ีอยูชิดติดกับบริเวณพ้ืนท่ีท่ีกำลังพนแอสฟลต จะตองปองกันมิให
เกิดความสกปรกและเปรอะเปอนได 

ถาไมสะดวกสำหรับการทำทางออมเพื่อการจราจร การทำรองพื้นตองทำทีละครึ่งของความกวางของ
ผิวถนน ผูรับจางจะตองควบคุมการจราจรใหเหมาะสม เพื่อจะใหยวดยานวิ่งผานไปไดโดยไมทำความเสียหาย
แกผิวถนนท่ีทำรองพ้ืนไว 
4. การวัดปริมาณงาน 

การวัดปริมาณงานของวัสดุแอสฟลต ใหวัดจายเงินเปนตารางเมตรของผิวถนนที่ทำการรองพื้นตามท่ี
ระบุไวในแบบแปลนกอสรางและขอกำหนดทางเทคนิค และตามอัตราการพนที่ระบุโดยวิศวกรหรือผูควบคุม
งานของผูวาจาง 
5. การจายเงินคาจาง 

งานที่วัดจายเงินตามขางบนนี้ จะตองจายเงินตามอัตราราคาสัญญาตอตารางเมตร ราคาคาจางงานน้ี
จะตองรวมคาเตรียมงานผิวถนนที่จะทำรองพื้น การจัดหาและดำเนินการพนวัสดุแอสฟลต และวัสดุสาดทับ
หนารวมทั้งคาจางแรงงาน อุปกรณ เครื่องมือ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอื่น ๆ ที่จำเปนใหงานแลวเสร็จตามท่ี
กำหนดไวในแบบแปลนกอสรางหรือกำหนดโดยวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง  
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ข-9 งานแอสฟลตยึดเกาะ (ASPHALTIC TACK COAT) 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี ้ประกอบดวยการเตรียม และพนวัสดุแอสฟลตบนผิวทางเดิมที ่เตรียมไวแลวหรือผิวรองพ้ืน 

แอสฟลตเดิมที ่แหงจนไมสามารถยึดเกาะกับผิวแอลฟลติกคอนกรีตที่จะสรางใหมได ทั้งนี้ใหเปนไปตาม
ขอกำหนดทางเทคนิคในบทนี้ และตามพื้นที่ที ่กำหนดโดยวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางแอสฟลตยึด
เกาะโดยท่ัวไปควรทำกอนท่ีจะทำผิวทางแอสฟลติกคอนกรีตชั้นท่ีหน่ึง หรือทำบนผิวทางเดิมหรือบนผิวทางลาด
ยางใหม ในกรณีที่เปนผิวทางลาดยางใหม และการจราจรยังไมเปดใชหรือยังไมมีฝุนเกาะ วิศวกรหรือผูควบคุม
งานของผูวาจางอาจจะกำหนดวาชั้นแอสฟลตยึดเกาะไมจำเปนตองทำกอนที่จะทำผิวทางแอสฟลติกคอนกรีต
ใหมก็ได 
 
2. วัสดุ 

วัสดุแอสฟลตที่จะนำมาใช ตองมีคุณสมบัติผานการทดสอบตรงตามมาตรฐานแอสฟลตแตละประเภท 
และเกรด ตามกำหนดไว ดังน้ี 

- วัสดุยาง คัตแบกแอสฟลต จะตองเปนชนิด RC-70 หรือ RC – 250 
- วัสดุยาง แอสฟลตอิมัลชัน จะตองเปนชนิด CRS – 1 หรือ CRS – 2 

 
3. วิธีการกอสราง 

อุปกรณ 
เคร่ืองพนวัสดุแอสฟลตตองมีคุณสมบัติตามท่ีไดกำหนดไวในงานรองพ้ืนแอสฟลตของขอกำหนดน้ี 
การทำความสะอาดผิวหนา 
ผิวหนาเต็มความกวางท้ังหมดท่ีจะทำแอสฟลตพนทับ จะตองทำความสะอาดดวยรถกวาดฝุน หรือเคร่ือง

เปาฝุ น เพื ่อขจัดสิ่งสกปรก เม็ดทราย ฝุน และวัสดุไมพึงประสงค ถาตองการกำจัดวัสดุที่เหนียว อาจจะ
จำเปนตองใชน้ำรวมกับรถกวาดฝุนคร้ังหนึ่งหรือหลายคร้ัง ตองใชเคร่ืองเปาฝุนทำการเปาฝุนในรอยราวของผิว
ลาดยางออก พ้ืนผิวท่ีจะทำแอสฟลตพนทับจะตองแหง 

การพนวัสดุแอสฟลต 
การพนวัสดุแอสฟลต จะตองดำเนินการดวยเครื่องพนทับทันทีที่ผิวหนาของพื้นที่ไดทำความสะอาดดี

แลวในอัตรา 0.1 - 0.3 ลิตรตอตารางเมตร หรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด การทำ
แอสฟลตพนทับจะดำเนินการขณะที่ผิวหนาของพื้นที่แหงเทานั้น อุณหภูมิขณะพนของวัสดุแอสฟลตใหเปนไป
ตามตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1 ชวงอุณหภูมิของแอสฟลตท่ีใชลาด 

ชนิดของแอสฟลต ชวงอุณหภูมิท่ีใชลาด 
OC OF 

RC-70 50-110 120-225 
RC-250 75-130 165-270 
CRS-1 50-85 125-185 
CRS-2 50-85 125-185 

สำหรับแอสฟลตอิมัลชั่น ถาผสมน้ำใหลาดที่อุณหภูมิปกติไดวัสดุแอสฟลตยึดเกาะตองพนอยาง
สม่ำเสมอบนผิวที่พนปราศจากรอยริ ้วยาว (Streaking) ปริมาณที่แตกตางจากที่กำหนดโดยวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางตองไมเกิน + 15% ปริมาณแอสฟลตท่ีแตกตางไปจากอัตรากำหนดของวิศวกรหรือ 
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ผูควบคุมงานของผูวาจาง จะตองปรับปรุงแกไขดวยคาใชจายของผูรับจางจนเปนท่ีพึงพอใจของวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจาง 

ผิวหนาของโครงสรางที่อยูชิดติดกับบริเวณพื้นที่ที่กำลังพนแอสฟลต จะตองปองกันมิใหเกิดความ
สกปรกและเปรอะเปอนได วัสดุแอสฟลตที่เหลือตองไมปลอยทิ้งลงบอยืมหรือรางระบายน้ำ วิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางอาจจะสั่งใหใชน้ำสะอาดลดความเขมขนของยาง Emulsion ลงเพื่อควบคุมอัตราการ
พนท่ีเหมาะสมดวยคาใชจายของผูรับจาง 
 การทำแอสฟลตยึดเกาะก็เพื่อประโยชนในการยึดเกาะของชั้นผิวหนาของถนน ดังนั้นผูรับจางตอง
ปองกันชั้นแอสฟลตยึดเกาะไมใหเสียหายจนกวาจะทำผิวหนาของถนน 
 
4. การวัดปริมาณงาน 

การวัดปริมาณงานของวัสดุแอสฟลต ใหวัดจายเงินเปนตารางเมตรของผิวถนนท่ีทำชั้นแอสฟลตยึดเกาะ
ตามที่ระบุไวในแบบแปลน และขอกำหนดทางเทคนิค และตามอัตรากำหนดของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจาง 
 
5. การจายเงินคาจาง 

งานที่วัดจายเงินตามขางบนนี้ จะตองจายเงินตามอัตราราคาสัญญาตอตารางเมตร ราคาคาจางงานน้ี
จะตองรวมคาเตรียมงานผิวถนนที่จะทำแอสฟลตยึดเกาะ การจัดหาและดำเนินการพนวัสดุแอสฟลตรวมท้ัง
คาจางแรงงาน อุปกรณ เคร่ืองมือ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ ที่จำเปนใหงานแลวเสร็จ 
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ข-10 งานผิวจราจรแอสฟลตคอนกรีต 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการกอสรางผิวทางชนิดแอสฟลติกคอนกรีต บนพ้ืนทางหรือโครงสรางท่ีไดจัดเตรียม

ไวแลวตามขอกำหนดทางเทคนิคนี้ และใหไดแนว ระดับ ความลาดชัน มิติ และรูปตัดที่แสดงไวในแบบแปลน 
และตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด รวมถึงงานแอสฟลตคอนกรีตปรับปรุงคุณภาพดวยยาง
ธรรมชาติผิวทางจะประกอบดวย แอสฟลติกคอนกรีตหนึ่งหรือสองชั้น ตามความหนาที่แสดงไวในแบบแปลน 
ชั้นบนเรียกวา Wearing Course สวนชั้นลางเรียกวา Binder Course สำหรับผิวทางชั้นเดียวใหหมายถึงช้ัน 
Wearing Course 

พ้ืนฐานการออกแบบ 
การออกแบบสวนผสมของมวลรวม และวัสดุแอสฟลตสำหรับผิวทางชนิดแอสฟลติกคอนกรีต ให

เปนไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง  
องคประกอบของสวนผสม 
สวนผสมของแอสฟลติกคอนกรีตตองประกอบดวยมวลรวม และวัสดุอัดแทรกถาตองใช ซ่ึงเคลือบดวย

แอสฟลตซีเมนต มวลรวมทั ้งหมดตองมีสวนคละตามอัตราพิกัดที ่กำหนดในตารางที ่ 1 รวมทั ้งมีสวน
คลาดเคลื่อนตามที่ยอมให ในกรณีที่จำเปนวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจกำหนดสวนคละของมวล
รวมนอกเหนือไปจากอัตราพิกัดท่ีกำหนดในตารางท่ี 1 

 
2. วัสดุ 
2.1 แอสฟลต ในกรณีที่ไมไดระบุชนิดของแอสฟลตไวเปนอยางอื่น ใหใชแอสฟลตซีเมนต AC 60-70 ตาม 
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก.851: มาตรฐานแอสฟลตซีเมนตสำหรับงานทาง การใชแอสฟลตอื่น ๆ 
หรือแอสฟลตท่ีปรับปรุงคุณสมบัติดวยสารใด ๆ นอกเหนือจากน้ีตองม คุณภาพเทาหรือดีกวา ท้ังน้ีตองผานการ
ทดสอบคุณภาพและพิจารณาความเหมาะสม รวมทั้งตองไดรับ อนุญาตใหใชไดจากกรมทางหลวงชนบทเปน
กรณีไป สำหรับปริมาณการใชแอสฟลตซีเมนต โดยประมาณ ใหเปนไปตามตารางท่ี 1 
2.2 มวลรวม ใหเปนไปตามมาตรฐานวัสดุมวลรวมสำหรับงานแอสฟลตคอนกรีต 
 
3. วิธีการกอสราง 

ใหเปนไปตามมาตรฐานงานแอสฟลต  
 
4. การควบคุมและทดสอบ 

ก) ผูรับจางตองจัดหาหองทดลองท่ีมีพ้ืนท่ีพอเพียงและเคร่ืองมือทดลองท่ีเก่ียวของ สำหรับทำการเก็บ
ตัวอยาง โดยไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงานของผูวาจาง 

ข) ผูรับจางตองรับผิดชอบตอการเก็บตัวอยางและการทดสอบ และตองจัดหาพนักงานที่มีความชำนาญ
เพ่ือท่ีจะทำงานน้ีอยางเพียงพอ ท้ังน้ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจจะเก็บตัวอยางและทดสอบเองก็ได 

ค) ผูรับจางจะตองบันทึกผลการทดสอบทั้งหมด และรายงานใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
ทราบตลอดเวลา 
 
5. การวัดปริมาณงาน 
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ปริมาณของแอสฟลติกคอนกรีตสำหรับผิวทาง การวัดปริมาณงานแอสฟลตคอนกรีตใหทำการวัดเม่ือ
ไดทำการกอสรางถูกตองตามแบบและขอกำหนดเรียบรอยแลว มีหนวยวัดเปนตารางเมตรสวนแอสฟลติก 

 
 
 

คอนกรีตปรับระดับใหวัดปริมาณงานแบบหนวยวัดเปนปริมาตรลูกบาศกเมตรโดยใหทำการตรวจสอบคาระดับ
กอนการกอสรางและเมื่อกอสรางชั้นทางแอสฟลตคอนกรีตถูกตองตามแบบและขอกำหนด   แลวเสร็จโดยให
วัดตามแนวตั้งฉากกับศูนยกลางทางทุกระยะ 1 เมตรหรือนอยกวาและระยะตามแนวศูนยกลางทางทุกระยะ 
12.50 เมตรหรือนอยกวาตามดุลยพินิจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางคำนวณหาพ้ืนท่ีหนาตัดดวยวิธี
คูณไขวและใชวิธีเฉลี่ยพื้นท่ีหนาตัดในการคำนวณหาปริมาตรแอสฟลติกคอนกรีตท่ีกอสรางนอกเหนือจากแบบ
ที่กำหนดจะไมมีการจายเงินคาจางใหบริเวณที่ยังไมเปนที่ยอมรับดวยสาเหตุใด ๆ ก็ตาม จะไมมีการจายเงิน
คาจางใหจนกวาผูรับจางจะแกไขใหแลวเสร็จตามคำแนะนำของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง คำแนะนำ
ใหแกไขของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจรวมถึงการใหรื้อออกและทดแทนใหม หรือเพิ่มแอสฟลติ
กคอนกรีตอีกชั้นหนึ่ง และวิธีการอื่น ๆ ที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นสมควร คาใชจายที่เพิ่มข้ึน
เก่ียวกับงานแกไขจะตองเปนภาระรับผิดชอบของผูรับจาง ปริมาณวัสดุแอสฟลตท่ีวัดจายเงินคาจางจะตองเปน
จำนวนของวัสดุแอสฟลตท่ีใชจริงตามท่ีกำหนดของงานท่ียอมรับสารผสมเพ่ิมแอสฟลต ถาตองใชจะไมมีการวัด
จายเงินคาจางให 
 
6. การจายเงินคาจาง 

ปริมาณงานที่วัดไดตามที่กลาวไวแลว จะตองจายเงินตามอัตราราคาสัญญาตอหนวยที่วัดจาย สำหรับ
แอสฟลติกคอนกรีตของผิวทางตามรายการขางลาง ราคาและคาจางน้ีจะหมายรวมถึง การจัดหาวัสดุการปูแอส
ฟลติกคอนกรีต สารผสมเพ่ิม รวมท้ังคาจางแรงงาน คาเคร่ืองจักรกล เคร่ืองมือ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดท่ีจำเปน 
เพ่ือใหงานแลวเสร็จสมบูรณตามขอกำหนดทางเทคนิค 
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ข-11 งานผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการกอสรางผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็กบนชั้นรองพ้ืนทางท่ีไดเตรียมไวและผานการ 

เห็นชอบแลวทั ้งแนว ระดับ ความลาดชัน และมิติดังที่ไดแสดงไวในแบบแปลนและขอกำหนดรายละเอียด   
การกอสรางคอนกรีตเสริมเหล็ก จะตองประกอบดวยสวนผสมของปูนซีเมนตปอรตแลนดมวลรวมละเอียด    
มวลรวมหยาบ น้ำ และเหล็กเสนเสริม อาจจะเติมหรือไมเติมสารผสมเพ่ิมก็ได 
 
2. วัสดุ และวิธีการกอสราง 

ใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง มาตรฐานงานผิวจราจรแบบคอนกรีต  
 
3. การวัดปริมาณงาน 

ความคลาดเคล่ือนท่ียอมไดสำหรับความหนาของแผนคอนกรีต 
ความหนาของแผนคอนกรีตจะตองเปนไปตามแบบแปลน วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะ

กำหนดใหเจาะตัวอยางจากแผนพื ้นจำนวน 2 ตัวอยาง หางกัน 500 เมตร นำมาวัดตาม AASHTO Test 
Method T 148 เพื่อหาความหนาเฉลี่ยของแผนคอนกรีต แตละกิโลเมตรของแผนพื้นหรือเศษของกิโลเมตร 
การวัดความหนาท่ีขอบของแผนคอนกรีตอาจไดรับการพิจารณาใหกระทำได ถาวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผู
วาจางเห็นชอบเม่ือวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางพิจารณาแลวเห็นวา ตัวอยางท่ีเจาะไมสามารถแสดงถึง
ความหนาแทจริงของแผนคอนกรีตอยางยุติธรรมได วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผู วาจางอาจขอใหเจาะ
ตัวอยางเพิ่มเติม และวัดใหมได ตัวอยางใหมจะตองเจาะใหมีระยะหางกันไมนอยกวา 100 เมตร ขอมูลที่ไดรับ
เพ่ิมเติมจะตองนำมาใชประกอบการพิจารณาวาจำเปนตองปรับราคาตอหนวยตามสัญญาหรือไม 

ราคาตอหนวยสำหรับแผนคอนกรีตในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ จะตองรวมราคาทั้งหมดจากการเจาะ 
การวัดความหนา ตัวอยางและการอุดหลุมเจาะดวยคอนกรีตท่ีมีคุณภาพตามกำหนด 

หลุมที่เจาะในแผนคอนกรีตทั้งหมด จะตองอุดดวยคอนกรีตใหมจนเปนที่พอใจของวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะเร็วได หลังจากเจาะเสร็จสมบูรณแลว 

ผิวทางคอนกรีต 
ก) การจายเงินผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก ตามความหนาที่กำหนด–ปริมาณที่วัดสำหรับการจายเงิน

ใหวัดเปนตารางเมตรของผิวทางคอนกรีตท่ีเสร็จสมบูรณแลว และยอมรับไดในท่ี 
ข) การจายเงินผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็กความหนาแปรผัน – ปริมาณที่วัดสำหรับการจายเงินของ

ผิวทางคอนกรีตความหนาอื่น ๆ ที่เชื่อมตอถนนเดิม ซอย หรือทางเชื่อม ใหวัดเปนลูกบาศกเมตรของผิวทาง
คอนกรีตท่ีเสร็จสมบูรณแลว และยอมรับไดในท่ี 

ค) การคำนวณพื้นที่และปริมาตรสำหรับการจายเงิน – ความกวางจะตองเปนความกวางที่วัดจาก
ดานนอกถึงดานนอกของผิวทางท่ีเสร็จสมบูรณแลว โดยไมรวมความกวางของคันหินและรางตื้น ดังแสดงไวใน
แบบแปลน ความยาวจะตองเปนความยาวแทจริงท่ีวัดตามแนวอางอิงทางราบ และในกรณีท่ีเปนปริมาตร ความ
หนาจะตองเปนคาเฉล่ียของความหนากำหนด 

พ้ืนท่ีใดท่ีกอสรางหนานอยกวาความหนากำหนด จะตองปรับราคาตามวรรคตอนถัดจากน้ี และพ้ืนท่ีท่ี
ปรับแกใหจายเงินตามราคาตอหนวยในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ แตสำหรับผิวคอนกรีตท่ีกอสรางมีความหนาเกิน
กำหนดจะไมไดรับการปรับราคา พื้นที่ผิวทางที่มีความหนาขาดไป 3.5 มิลลิเมตร หรือต่ำกวา สามารถยอมรับ
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ไดและใหจายเงินตามราคาตอหนวยตามบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ พื้นที่ผิวทางที่มีความหนาขาดไประหวาง 3.5 
ถึง 15.0 มิลลิเมตร ใหจายเงินลดลงเปนสัดสวนตามอัตราสวนความหนาท่ีขาดตอความหนากำหนด พ้ืนท่ีผิว 

 
 
 

ทางที่มีความหนาขาดไป 15 มิลลิเมตร หรือมากกวาจะไมวัดจายเงินให เวนแตพื้นที่ดังกลาวจะรื้อออกทิ้งและ
กอสรางใหมใหไดตามขอกำหนด 

เมื่อความกวางของแผนคอนกรีตที่กอสรางแลวเสร็จมีคามากกวาความกวางที่ระบุ ใหใชความกวางท่ี
แสดงไวในแบบแปลนหรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด มาคำนวณหาพื้นที่เพื่อจายเงิน
คาจาง ในกรณีท่ีความกวางของแผนคอนกรีตท่ีกอสรางแลวเสร็จ มีคานอยกวาความกวางกำหนด พ้ืนท่ีซึ่งจะวัด
จายเงินคาจางใหคำนวณจากความกวางตามท่ีกอสรางจริงและเปนท่ียอมรับจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผู
วาจางแลว 
 วัสดุช้ันรองพ้ืนทาง 

ปริมาตรของวัสดุช้ันรองพ้ืนทางใตแผนคอนกรีต ใหวัดจายเงินคาจางเปนลูกบาศกเมตร ซึ่งบดอัดแนน
ในที่ไดความหนาตามที่ตองการ และเปนที่ยอมรับจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูว าจางแลว รายการ
จายเงินคาจางใหดูในงานรองพ้ืนทางหรืองานพ้ืนทาง แลวแตกรณี 

แผนเย่ือกันน้ำซึม 
พื้นที่ของแผนเยื่อกันน้ำซึมใตแผนคอนกรีต ใหวัดจายเงินคาจางเปนตารางเมตรที่ปูตามความกวาง ดัง

แสดงไวในแบบแปลนและเปนท่ียอมรับจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง ระยะทาบตามยาวไมวัดจายให 
รอยตอ 
รอยตอตาง ๆ ดังแสดงไวในแบบแปลน และในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ ใหวัดจายเงินคาจางตามความ

ยาวเปนเมตรของแตละประเภทนั้น เหล็กเดือย และเหล็กยึด รวมทั้งสวนประกอบ ตัวชักนำรอยแตกและรอง
บนผิวจะไมวัดจายเงินคาจางให แตใหถือวาเปนสวนเบ็ดเตล็ดของการกอสรางรอยตอประเภทน้ัน ๆ 
 
4. การจายเงินคาจาง 

แผนคอนกรีตปูนซีเมนตปอรตแลนดท่ีวัดตามขางตน ใหจายเงินคาจางตามอัตราราคาสัญญาตอตาราง
เมตรตามความหนาท่ีกำหนด ดังระบุไวในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ 

ราคาตอหนวยขางตนจะรวมถึงคาใชจายทั้งสิ้นสำหรับจัดหาเหล็กเสนเสริม มวลรวมและปูนซีเมนต
ทั้งหมดสำหรับผสม เท ตัดแตง ตกแตงผิว บม และเครื่องปองกันแผงคอนกรีต สำหรับการจัดหา ติดตั้ง และ
ถอดแบบหลอ รวมทั้งคาจางแรงงาน เครื่องจักร  อุปกรณ เครื่องมือ และเบ็ดเตล็ดที่จำเปนตอการดำเนินงาน
จนแลวเสร็จสมบูรณ 

แผนเยื่อกันน้ำซึมที่วัดจายตามวิธีขางตน ใหจายเงินคาจางตามอัตราราคาสัญญา ดังแสดงไวในบัญชี
แสดงปริมาณวัสดุ อัตราราคาจะรวมถึงคาใชจายทั้งสิ้นสำหรับจัดหา จัดวางแผนเยื่อ ตลอดจนคาจางแรงงาน 
เคร่ืองจักรอุปกรณ เคร่ืองมือ และเบ็ดเตล็ดท่ีจำเปนตอการติดต้ังอยางถูกตอง 

รอยตอที่วัดจายตามวิธีขางตน ใหจายเงินคาจางตามอัตราราคาสัญญาสำหรับรอยตอแตละประเภท 
สำหรับรอยตอกอสรางตามขวาง ใหวัดและจายเงินคาจางเปนรอยตอเผ่ือขยายหรือรอยตอเผ่ือหด ตามตำแหนง
หรือลักษณะการใชงานท่ีคลายคลึงกัน ราคาและเงินคาจางจะตองเปนคาใชจายท้ังส้ินสำหรับ จัดหา จัดวางวัสดุ
ท้ังหลาย รวมท้ังเหล็กเดือย เหล็กยึด องคประกอบรอยตอ ฯลฯ และสำหรับการเล่ือยตัด การหยอดรอยตอดวย
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วัสดุยาแนวรอยตอ หรือวัสดุอุดรอยตอ ตลอดจนคาจางแรงงาน เครื่องจักรอุปกรณ เครื่องมือ และเบ็ดเตล็ดท่ี
จำเปนตอการดำเนินงานจนแลวเสร็จสมบูรณ 

อัตราราคาที่ผูรับจางจะตองกรอกในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ จะตองรวมถึงคาเตรียมงาน ตัดแตง การ
บรรจุ และขนสงของตัวอยางคอนกรีต และตัวอยางท่ีเจาะตามความตองการของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผู
วาจางดวย นอกจากนั้นจะตองรวมถึงคาใชจายทั้งสิ้นที่เกิดขึ้น เนื่องจากการเจาะ และการตกแตงจนเปนท่ี
พอใจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางดวย 

 
 
 
 
หมายเหตุ : การพิจารณากำลังอัดประลัยเพื่อการตรวจรับงานคอนกรีตกอนอายุคอนกรีตครบ 28 วัน 

ใหตรวจรับได แตตองมีผลการทดสอบกำลังอัดประลัยของแทงตัวอยางคอนกรีตท่ีเก็บจากการเทโครงสรางจริงใน
หนางาน ซึ่งตองมีคากำลังอัดประลัยไมต่ำกวาที่กำหนดไวในตารางที่ 2 หรือตามที่แบบกำหนด ทั้งนี้อายุของ
คอนกรีตตองไมนอยกวา 7 วัน  
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ข-12 งานคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการกอสรางโครงสรางคอนกรีตชนิดใชปูนซีเมนตปอรตแลนดตามช้ันและประเภทท่ี

ระบุจะเสริมเหล็กชนิดธรรมดาหรือชนิดอัดแรงหรือไมเสริมเหล็กก็ได  การกอสรางใหกระทำตามท่ีกำหนดไวใน
ขอกำหนดทางเทคนิคนี้ และตามแนวระดับ ความลาดชัน และมิติ ดังแสดงไวในแบบแปลน และตามที่วิศวกร
หรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนดให 

คอนกรีตชนิดใชปูนซีเมนตปอรตแลนดจะตองประกอบดวยสวนผสมของปูนซีเมนตปอรตแลนด 
น้ำ มวลรวมหยาบและมวลรวมละเอียด ท้ังน้ีจะเติมสารผสมเพ่ิมหรือไมเติมก็ได 
 
2. วัสดุ 

ใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
งานน้ีครอบคลุมถึงงานโครงสรางของส่ิงกอสราง เชน อาคารท่ัวไป สะพาน ท่ีขังน้ำ และ เข่ือน เปนตน 

นอกจากรายการประกอบแบบเฉพาะงานจะระบุเปนอยางอ่ืน   
 

3. ขอกำหนดสำหรับวัสดุกอสรางและการทดสอบ (Specifications and Tests for Materials)    
3.1 ปูนซีเมนต 

ปูนซีเมนตท่ีใชในงานโครงสราง ใหใชปูนซีเมนตดังตอไปน้ี  
3.1.1 ปูนซีเมนตปอรตแลนด ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก.15 : ปูนซีเมนตปอรตแลนด 

ซ่ึงแบงเปนประเภทตางๆ 5 ประเภท  ดังน้ี 
3.1.1.1 ประเภท 1 ปูนซีเมนตท่ีใชท่ัวไปท่ีไมตองการคุณภาพพิเศษ 
3.1.1.2 ประเภท 2 ปูนซีเมนตที่ใชเมื่อตองการความทนซัลเฟตปานกลางหรือเกิดความรอน

ปานกลางขณะทำปฏิกิริยากับน้ำ  
3.1.1.3 ประเภท 3 ปูนซีเมนตท่ีใชเม่ือตองการคาความตานแรงอัดสูงไดเร็ว  
3.1.1.4 ประเภท 4 ปูนซีเมนตท่ีใชเม่ือตองการความรอนต่ำขณะทำปฏิกิริยากับน้ำ 
3.1.1.5 ประเภท 5 ปูนซีเมนตท่ีใชเม่ือตองการความทนซัลเฟตสูง 

3.1.2 ปูนซีเมนตปอรตแลนดปอซโซลาน ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก.849 : 
ปูนซีเมนตปอรตแลนดปอซโซลาน เปนปูนซีเมนตปอรตแลนดที่ใชในงานกอสรางโครงสรางที่สัมผัสหรือไดรับ
อิทธิพลจากดินเค็ม น้ำเค็ม หรือน้ำกรอย 

3.1.3 ปูนซีเมนตไฮดรอลิก ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก.2594 : ปูนซีเมนตไฮดรอลิก 
ชนิดใชงานท่ัวไป สัญลักษณ GU  
3.2 มวลรวมละเอียด (ทราย) 

3.2.1  ตองเปนทรายน้ำจืดหรือทรายบก มีเม็ดหยาบ คม แข็งแกรง สะอาดปราศจากวัสดุอื่น เชน 
เปลือกหอย ดิน เถาถาน และสารอินทรียตางๆ เจือปน 

3.2.2  ทรายท่ีใชในการกอสรางจะตองมีคาโมดูลัสความละเอียด (Fineness Modulus) ต้ังแต 2.3 ถึง 3.1 
3.2.3  ทรายที่ใชในการกอสรางตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐานกรมทางหลวงการทดสอบวัสดุมวล

ผสมคอนกรีต 
3.3 มวลรวมหยาบ (หินหรือกรวด) 

3.3.1 มวลรวมหยาบท่ีใชตองแข็งแกรง เหนียว ไมผุ และสะอาด ปราศจากวัสดุอ่ืนๆ 
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3.3.2  ขนาดใหญสุดของมวลรวมหยาบ ตองไมใหญกวา 40 มิลลิเมตร และไมใหญกวา 1/5 ของดาน
ในที ่แคบที ่ส ุดของแบบหลอ และตองไมใหญกวา 3/4 ของระยะชองวาง (Clear Spacing) 
ระหวางเหล็กเสริมแตละเสนหรือแตละมัด และขนาดใหญสุดของมวลรวมหยาบจะตองมีคาไม
เกินกวาคาท่ียอมใหในตารางท่ี 1 

 
ตารางท่ี 1 ขนาดใหญสุดท่ียอมใหของมวลรวมหยาบสำหรับโครงสรางแตละชนิด 

ชนิดของโครงสราง ขนาดใหญสุดท่ียอมให (มิลลิเมตร) 
ฐานราก เสา คาน 40 
พ้ืนและครีบ 25 
ผนังซ่ึงมีความหนา ≥12.5 เซนติเมตร 40 
ผนังซ่ึงมีความหนา <12.5 เซนติเมตร 25 

 
3.3.3   มวลรวมหยาบที่นำมาใชในการกอสราง ตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐานกรมทางหลวง โดย

ทดสอบตามมาตรฐานการทดสอบวัสดุมวลผสมคอนกรีต 
3.4 น้ำ 

3.4.1 น้ำท่ีใชผสมคอนกรีตใหใชน้ำประปา 
3.4.2  ในกรณีที่หาน้ำประปาไมได ตองเปนน้ำจืดปราศจากสารที่เปนอันตรายตอคอนกรีตและ

เหล็กเสริม และตองมีคุณสมบัติผานมาตรฐานกรมทางหลวง โดยทดสอบคุณสมบัติตามมาตรฐานการทดสอบน้ำท่ี
ใชในงานคอนกรีต 
3.5  สารผสมเพ่ิม 

3.5.1 ส าร เคม ี ผสม เพ ิ ่ ม  (Chemical Admixtures) จะต  อ งม ี ค ุณสมบ ั ต ิ ต า มมาตรฐ าน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก.733: สารเคมีผสมเพิ่มสำหรับคอนกรีต สามารถใชสารเคมีผสมเพิ่มปรับปรุง
คุณสมบัติบางประการของคอนกรีตได เชน 
 ก. สารลดน้ำ (Water Reducers หรือ Plasticizers) เพื่อลดปริมาณน้ำตอหนวยปริมาตรของ
คอนกรีต โดยที่ความสามารถในการเทไดของคอนกรีตคงเดิม หรือเพื่อเพิ่มความสามารถในการเทไดของคอนกรีต
โดยคงปริมาณน้ำตอหนวยปริมาตรของคอนกรีตไว 
 ข. สารเรงการแข็งตัว (Accelerators) เพ่ือลดระยะเวลาการกอตัวของคอนกรีตใหสั้นลง 
 ค. สารหนวงการแข็งตัว (Retarders) เพ่ือยืดระยะเวลาการกอตัวของคอนกรีตใหยาวนานข้ึน 

3.5.2 การใชสารเคมีผสมเพิ่มมากกวา 1 ชนิดในสวนผสมเดียวกันจะตองคำนึงถึงผลที่มีตอกันของ
สารเคมีผสมเพ่ิมแตละชนิดดวย ดังน้ันจึงควรปรึกษาผูผลิตหรือทำการทดลองผสมกอนตัดสินใจใช 

3.5.3 การใชสารเคมีผสมเพ่ิม ผูรับจางจะตองแสดงรายละเอียดสวนประกอบหลักทางเคมี ขอแนะนำ
ในการใช รวมถึงปริมาณสูงสุดที่จะใช แตหากไมมีรายละเอียดดังกลาว ผูรับจางจะตองทดลองผสมและทดสอบ
คุณสมบัติตางๆ ของคอนกรีต เชน ความสามารถในการเท กำลังที่ระยะตน กำลังที่ระยะยาวและความคงทน 
เปนตน และตองไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงานกอนนำไปใช 
3.6  คอนกรีต 

3.6.1 คอนกรีตทั่วไป เปนคอนกรีตที่ไดจากการผสมปูนซีเมนต ตามขอ 3.1 กับมวลรวมและน้ำ 
และ/หรือสารผสมเพิ่ม ตามขอ 3.5 ในอัตราสวนผสมที่ไดออกแบบไวดวยเครื่องผสม โดยแบงเปนชนิดตางๆ  
ดังแสดงในตารางท่ี 2 และหากไมมีการระบุชนิดคอนกรีตไวในแบบหรือรายการประกอบแบบเฉพาะงาน ใหถือ
วาคอนกรีตท่ีใชในโครงสรางท่ัวไปเปนชนิด ค1 
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3.6.2 คอนกรีตผสมเสร็จ (Ready-Mixed Concrete) เปนคอนกรีตที่ไดจากการผสมปูนซีเมนต ตาม
ขอ 3.1 กับมวลรวมและน้ำ และ/หรือสารผสมเพ่ิม ตามขอ 3.5 ในอัตราสวนผสมท่ีไดออกแบบไว โดยผสมจาก
โรงงานหรือรถผสมคอนกรีต แลวสงจนถึงสถานที่กอสรางตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก.213 : 
คอนกรีตผสมเสร็จ โดยแบงเปนชนิดตางๆ ดังแสดงในตารางที่ 2 และหากไมมีการระบุชนิดคอนกรีตไวในแบบ
หรือรายการประกอบแบบเฉพาะงาน ใหถือวาคอนกรีตท่ีใชในโครงสรางท่ัวไปเปนชนิด ค1   

 
ตารางท่ี 2 ชนิดของคอนกรีตและคากำลังอัดประลัยต่ำสุด 

ชนิดของ 
คอนกรีต 

ปูนซีเมนตที่ใช 
ตอคอนกรีต 1 ลูกบาศกเมตร 
(เปนกิโลกรัม) ตองไมนอยกวา 

กำลังอัดประลัยต่ำสุดของแทงคอนกรีตมาตรฐาน ท่ีอายุ 28 วัน 
(เปนกิโลกรัม/ตารางเซนติเมตร) 

ลูกบาศก 
15x15x15 ซม. 

ทรงกระบอก 
 15x30 ซม. 

ค1 290 180 145 
ค1-2 300 210 175 
ค2 320 240 200 
ค3 350 300 250 
ค4 400 420 350 

หมายเหต ุ งานผิวจราจรคอนกรีต ที่มีคากำลังอัดประลัยคอนกรีต 325 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร
เหล็กเสริมคอนกรีตใหเปนไปตามมาตรฐานเหล็กเสนเสริมคอนกรีต   

 
4. ขอกำหนดในการกอสราง (Construction Requirements)   

การกอสรางงานคอนกรีต ตองทำการควบคุมคุณภาพของคอนกรีตทุกขั้นตอนเปนอยางดี ตั้งแตการ
เตรียมวัสดุ การกำหนดอัตราสวนผสม การผสม การลำเลียง การเท การทำใหแนน การบมและอื่นๆ  เพื่อให
คอนกรีตท่ีไดมีความแข็งแรงและความคงทนตามตองการ 
4.1 ปูนซีเมนต  

4.1.1 ปูนซีเมนตที ่ใชในงานกอสรางทั้งหมด ถาแบบหรือรายการประกอบแบบเฉพาะงานไมได
กำหนดวาเปนปูนซีเมนตประเภทใด ใหถือวาเปนปูนซีเมนตปอรตแลนดประเภท 1 ตามขอ 3.1.1.1 หรือ
ปูนซีเมนตไฮดรอลิก ชนิดใชงานท่ัวไป ตามขอ 3.1.3 

4.1.2 โครงสรางท่ีตองการใหรับกำลังอัดสูงไดเร็ว ใหใชปูนซีเมนตปอรตแลนดประเภท 3 ตามขอ 3.1.1.3 
4.1.3 ปูนซีเมนตท่ีใชตองบรรจุถุงเรียบรอยหรือเปนปูนซีเมนตท่ีเก็บในภาชนะบรรจุของบริษัทผูผลิต   
4.1.4 ปูนซีเมนตบรรจุถุงตองเก็บไวบนพื้นที่ยกสูงกวาพื้นดินไมนอยกวา 30 เซนติเมตร ภายใน

อาคารท่ีมีหลังคาคลุมและมีฝาก้ันกันฝนไดดี  
4.1.5 หามใชปูนซีเมนตเส่ือมคุณภาพ เชน ปูนซีเมนตซ่ึงแข็งตัวจับกันเปนกอน เปนตน 
4.1.6 ในโครงสรางชนิดเดียวกัน เชน เสา คาน พื ้น เปนตน หามใชปูนซีเมนตตางประเภทผสม

คอนกรีตปนกัน   
4.2  มวลรวมหยาบและมวลรวมละเอียด  

4.2.1 มวลรวมหยาบและมวลรวมละเอียด ตองกองในลักษณะท่ีแยกขนาด และปองกันไมใหปะปนกัน 
4.2.2 มวลรวมหยาบและมวลรวมละเอียด ตองกองในที่ที่เหมาะสม ควรกองในลักษณะปองกันไมให

มวลรวมเปยกเกินไป และมวลรวมตองไมแหงและมีอุณหภูมิสูงจนทำใหอุณหภูมิของคอนกรีตสูงข้ึนตาม  
4.2.3 ในการกองหรือการเคล่ือนยายมวลรวม ตองไมกอใหเกิดการแยกตัวของขนาดมวลรวม และไมให

มีส่ิงสกปรกเขาปะปน รวมท้ังไมทำใหเกิดการแตกหักเปนชิ้นของมวลรวม 
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4.3  สารผสมเพ่ิม 
4.3.1 การเก็บสารผสมเพ่ิมตองระมัดระวังไมใหเกิดการปนเปอน 
4.3.2  ไมใชสารผสมเพ่ิมท่ีเส่ือมสภาพหรือมีคุณสมบัติท่ีเปลี่ยนแปลงไปแลว 
4.3.3 ควรปองกันไมใหสารผสมเพิ่มที่เปนของเหลวมีการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิที่มากเกินไป ซึ่งอาจ

มีผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงคุณสมบัติของสารผสมเพ่ิม 
4.4  คอนกรีต   

4.4.1 กอนเริ่มงานในระยะเวลาสมควร ผูรับจางตองเสนอผลการออกแบบสวนผสมคอนกรีตตอผู
ควบคุมงานเพื่อพิจารณาตรวจสอบ อยางไรก็ดี สวนผสมดังกลาวนี้ไมเปนการทำใหผูรับจางพนภาระความ
รับผิดชอบในกรณีคอนกรีตมีกำลังอัดประลัยต่ำกวาคาท่ีกำหนด 

4.4.2 การเลือกสวนผสมใหถือหลักดังน้ี 
4.4.2.1 เลือกปริมาณน้ำที่ใชในการผสมคอนกรีตที่นอยที่สุดที่ทำใหคอนกรีตมีความขนเหลว

พอเหมาะ และมีความคลองตัวในการเท (Workability)  
4.4.2.2 อัตราสวนผสมและขนาดของมวลผสมตองเหมาะสมกับประเภทของโครงสรางและ

การใชงาน   
4.4.2.3 ปริมาณน้ำที่ใชในการผสมคอนกรีต ไมควรใชมากจนเกินไป ซึ่งจะทำใหคอนกรีตมี

ความแข็งแรงและความคงทนลดลง เกิดการเยิ้มหรือการแยกตัวของสวนผสมจนเปนปญหาตอการเท ปริมาณ
น้ำท่ีเหมาะสมจะพิจารณาจากคายุบตัวของคอนกรีตการตามการใชงาน และขนาดโตสุดของมวลรวมหยาบตาม
หลักการออกแบบสวนผสมคอนกรีต 

4.4.2.4 กรณีที่ตองการใหคอนกรีตมีความคงทนเมื่อพิจารณาตามสภาวะการใชงาน ตอง
กำหนดอัตราสวนน้ำตอซีเมนต (Water to Cement Ratio หรือ W/C) ใหเหมาะสมตามหลักวิชาการ 

4.4.2.5 กรณีมีการใชทรายหรือมีการใชสารเคมีผสมเพ่ิมท่ีมีสวนประกอบของคลอไรดอยูดวย 
ปริมาณคลอไรดในคอนกรีตท่ีเกิดจากสวนผสมแตละชนิดรวมกัน จะตองมีคาไมเกินกวาท่ีแบบกำหนด 
4.5  การผสมคอนกรีต  

4.5.1 ในการผสมที่หนางาน เครื่องผสมคอนกรีตที่หนางานจะตองเดินเครื่องใหโมผสมหมุนดวย
ความเร็วระหวาง 14-20 รอบตอนาที การปลอยวัสดุสวนผสมตางๆลงในโม จะตองเปดใหน้ำบางสวนลงไปใน
โมกอนเทวัสดุมวลรวมและปูนซีเมนตจากถังหรือภาชนะบรรจุ หลังจากที่ปลอยวัสดุมวลรวมและปูนซีเมนตลง
ในโมหมดแลว ใหเติมน้ำลงไปจนไดปริมาณน้ำตามที่กำหนด โดยการเติมใหน้ำไหลลงติดตอกันไปภายใน
ระยะเวลาไมนอยกวา 5 วินาที และไมเกินหนึ่งในสี่ของระยะเวลาผสมที่ไดกำหนดไว ระยะเวลาผสมใหเริ่มนับ
หลังจากใสวัสดุสวนผสมตางๆ นอกจากน้ำลงในโมหมดแลว เครื่องผสมที่มีขนาดความจุผสมไดไมมากกวา 1 
ลูกบาศกเมตร ระยะเวลาผสมจะตองไมนอยกวา 60 วินาทีและไมมากกวา 80 วินาที สำหรับเครื่องผสมที่มี
ขนาดความจุผสมไดมากกวา 1 ลูกบาศกเมตร ระยะเวลาผสมใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน ถาเคร่ืองผสม
เปนแบบโมคู ระยะเวลาที่เหลื่อมกันระหวางโม ไมนับรวมเปนระยะเวลาผสม ใหเทคอนกรีตที่ผสมเสร็จแลว
ออกจากโมแตละโมใหหมด กอนที่จะใสวัสดุสวนผสมสำหรับโมตอไป คอนกรีตที่ผสมไมถึงระยะเวลาผสมท่ี
กำหนด หามนำมาใชงาน 

ปริมาณคอนกรีตท่ีผสมในแตละโมจะตองไมมากกวาขนาดของความจุ ซึ่งเคร่ืองผสมน้ันผสมไดตามท่ีได
ระบุไวบนแผนปายรับรองขนาดความจุของบริษัทผูผลิต ซ่ึงติดอยูท่ีเคร่ืองผสม แตก็อาจไดรับอนุญาตใหผสมได
เกินอีกถึงรอยละ 10 ของขนาดความจุดังกลาว ถาหากผสมเกิน ผลการทดสอบกำลังอัดของแทงคอนกรีตและ
ความขนเหลวของคอนกรีตจะตองสม่ำเสมอและเปนไปตามขอกำหนด อีกทั้งคอนกรีตจะตองไมแยกตัวและไม
ลนออกจากโม 
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คอนกรีตที่มีความขนเหลวไมถูกตองตามที่กำหนดขณะที่จะเท หามนำมาใชงาน คอนกรีตที่ผสมเสร็จ
แลวหามทำการผสมใหมโดยการเติมน้ำหรือวิธีอ่ืนใดก็ตาม 

4.5.2 การผสมในโรงผสม การปลอยวัสดุสวนผสมตางๆและการเติมน้ำลงในโม จะตองถือปฏิบัติ
ตามขอกำหนดในขอ 3.5.1 เครื่องผสมที่มีขนาดความจุผสมไดไมมากกวา 1 ลูกบาศกเมตร ระยะเวลาผสม
จะตองไมนอยกวา 80 วินาที และเพ่ิมข้ึนอยางนอย 20 วินาที ตอความจุท่ีเพ่ิมข้ึน 1 ลูกบาศกเมตร ยกเวนแตมี
การตรวจสอบความสม่ำเสมอของเน้ือคอนกรีต และไดรับความเห็นชอบจากผูควบคุมงานเปนอยางอ่ืน 

4.5.3 การผสมโดยรถผสมคอนกรีต อาจจะใชรถผสมคอนกรีตทำการผสมใหแลวเสร็จท่ีโรงผสมแลว
ใชรถผสมน้ันขนคอนกรีตไปเทท่ีหนางาน โดยในระหวางการขนสงใหกวนคอนกรีตไปดวยหรืออาจจะใชรถผสม
คอนกรีตทำการผสมใหแลวเสร็จที่หนางานก็ได ถังผสมคอนกรีตอาจเปนแบบโมหมุน แบบใบมีดหรือแบบใบ
พายหมุนกวนคอนกรีตก็ได  

ระยะเวลาการผสมใหกำหนดจากจำนวนรอบหมุนของโมผสม โดยใหโมหรือใบมีดหมุนไมนอยกวา 70 
รอบและไมมากกวา 100 รอบ โดยหมุนดวยอัตราความเร็วในการผสมซึ่งผูผลิตโมหมุนไดระบุไวบนแผนปาย
โลหะ ในการผสมคอนกรีตแตละครั้ง ถาปริมาณจากการผสมคอนกรีตในแตละโมลดลงมากกวา 0.4 ลูกบาศก
เมตร จากปริมาณท่ีผูผลิตไดระบุไวบนแผนปายโลหะก็อาจลดจำนวนรอบในการผสมลงไดแตจะตองไมนอยกวา 
50 รอบ หากคอนกรีตที่ผสมถึงจำนวนรอบ 100 รอบแลว มีความสม่ำเสมอไมเพียงพอหรือใชไมได หามใชรถ
ผสมนั้นๆ จนกวาจะไดมีการแกไขใหถูกตองและอนุญาตใหใชไดจากผูควบคุมงาน การนับจำนวนรอบของโม
หรือใบมีดในโมใหใชเคร่ืองนับรอบและใหเร่ิมนับจำนวนรอบเม่ือใสวัสดุท้ังหมดรวมท้ังน้ำลงในโมผสมเสร็จแลว 

ในกรณีที่จะใชน้ำลางโมเปนสวนหนึ่งของปริมาณน้ำที่จะใชผสมคอนกรีต ในโมตอไปก็จะตองวัด
ปริมาณของน้ำนั้นใหถูกตองแนนอน เพื่อคิดคำนวณน้ำที่จะใสเพิ่มใหถูกตองสำหรับผสมคอนกรีตในโมตอไป
ตามที่ตองการ โดยผูควบคุมงานจะเปนผูกำหนดปริมาณน้ำสวนน้ี แตถาไมสามารถวัดหรือควบคุมปริมาณของ
น้ำสวนน้ีได ก็ตองทำใหไมมีน้ำเหลืออยูในโมกอนการผสมคร้ังตอไป  

4.5.4 การนับเวลาท่ีใชผสมใหเร่ิมนับเม่ือใสมวลวัสดุตางๆท่ีใชผสมท้ังหมดลงในเคร่ืองผสมแลว   
4.5.5 การผสมตองทำใหคอนกรีตเปนเนื้อเดียวกันสม่ำเสมอโดยตลอด มีความขนเหลวเหมาะสม 

ท่ีสามารถเทและทำใหแนนได 
4.6 การลำเลียงและการเทคอนกรีต   

4.6.1 ตองตรวจดูแบบหลอและการวางเหล็กเสริมใหมั่นคงและถูกตองตามแบบรายละเอียด พรอม
ทั้งทำความสะอาดใหปราศจากเศษวัสดุที่อยู ในแบบที่จะเท และอุดรอยรั ่วตางๆเพื่อมิใหน้ำปูนรั่วออกให
เรียบรอยแลว จึงจะทำการเทคอนกรีตได  

4.6.2 การลำเลียงและการเทคอนกรีต ตองทำดวยความระมัดระวังไมใหเกิดการแยกตัวของ
คอนกรีต  

4.6.3 คอนกรีตที่ผสมแลว ตองรีบนำไปเทลงในแบบโดยเร็วกอนที่คอนกรีตนั้นจะแข็งตัว (ไมควร
เกิน 30 นาที ยกเวนมีการใชสารเคมีผสมเพิ่มที่สามารถยืดเวลาการกอตัวของคอนกรีตออกไปได) และตอง
ระมัดระวังมิใหเหล็กเสริมเคล่ือนหรือเปล่ียนไปจากตำแหนงเดิม 

4.6.4 ถาหากเทคอนกรีตในโครงสราง สวนหนึ่งสวนใดไมเสร็จในรวดเดียวแลวตองหยุดเทคอนกรีต
ตามท่ีผูควบคุมงานกำหนด หรือตามตำแหนงดังน้ี 

ก. สำหรับเสา ท่ีระดับไมเกิน 7.5 เซนติเมตร ต่ำจากทองคานหัวเสา 
ข. สำหรับคาน ที ่กลางคานโดยใชไมกั้นตั้งฉาก ในกรณีที่คานซอยตัดกับคานหลักตรงบริเวณ

ก่ึงกลางชวง ใหเลื่อนรอยตอในคานออกไปอีกระยะ 1 เทาของความลึกของคานหลัก 
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ค. สำหรับพ้ืน ท่ีกลางแผนโดยใชไมก้ันต้ังฉาก เม่ือจะเทคอนกรีตตอใหทำผิวคอนกรีตใหหยาบ 
ตามวิธีท่ีไดรับการรับรองแลว จนเห็นเม็ดหินโผลโดยตลอด ปราศจากฝาน้ำปูน หรือเศษหิน ปูนทรายท่ีหลุดรวง 
ลางผิวท่ีทำหยาบน้ันดวยน้ำสะอาดทันที  กอนเทคอนกรีตใหมใหพรมน้ำท่ีผิวคอนกรีตใหชื้นแตไมเปยกโชก 

4.6.5 หามเทคอนกรีตในขณะท่ีมีฝนตก เวนแตจะมีท่ีปองกัน   
4.7 การทำใหคอนกรีตแนนตัว  

การทำใหคอนกรีตแนน สามารถทำไดหลายวิธีตามความเหมาะสม ดังน้ี 
4.7.1 การกระทุงดวยมือ ซึ่งจะตองกระทุงใหสุดความหนาของชั้นที่กำลังเทหรืออาจจะกระทุงเลย

ไปในช้ันคอนกรีตขางใตลงไปประมาณ 10 เซนติเมตร  
4.7.2 การใชเคร่ืองส่ันสะเทือนภายในแบบหลอ  

4.7.2.1 ใหจุมปลายข้ึนลงตรงๆ ชาๆ การจุมตองจุมจนสุดช้ันคอนกรีตท่ีเทใหมและเลยเขาไป
ในช้ันใตเล็กนอย 

4.7.2.2 ใหจุมหัวสั่นสะเทือนเปนจุด ๆ ระยะหางตั้งแต 45 ถึง 75 เซนติเมตร โดยใชเวลาจุม
นาน 5 ถึง 15 วินาที  

4.7.2.3 การถอนหัวส่ันสะเทือนข้ึน ใหถอนชาๆประมาณ 7.5 เซนติเมตรตอวินาที 
4.7.2.4 ในการจุมตองระวังอยาใหหัวส่ันสะเทือนถูกแบบหลอและเหล็กเสริม เพราะจะทำให

แบบหลอเสียรูปหรือเหล็กเสริมเคล่ือนผิดตำแหนงได  
4.7.2.5 หามจุมหัวสั่นสะเทือนทิ้งไวนานเกินไป หรือจุมซ้ำที่บริเวณเดียวกันเพราะจะทำให

คอนกรีตแยกตัวและหามใชเกล่ียคอนกรีต 
4.7.3 การใชเคร่ืองส่ันสะเทือนตรึงติดแบบหลอ สามารถใชไดในโครงสรางท่ีมีความหนานอย ๆ หรือ

ตำแหนงท่ีเขาไมถึง ควรเคล่ือนยายเคร่ืองส่ันสะเทือนบอย ๆ เพ่ือใหเน้ือคอนกรีตมีความแนนอยางท่ัวถึง 
4.8 การบมคอนกรีต 

เม่ือเทคอนกรีตแลวเสร็จ ในระหวางท่ีคอนกรีตยังไมแข็งตัวตองปกคลุม มิใหถูกแสงแดดและกระแสลมรอน 
และตองปองกันมิใหคอนกรีตไดรับความสะเทือน การกระแทก หรือการรับน้ำหนักมากเกินไป เมื่อพนระยะเวลา 
24 ช่ัวโมง หรือเม่ือเสร็จส้ินการแตงผิวหนาและคอนกรีตเร่ิมแข็งตัวแลว ตองจัดใหมีการบมคอนกรีตทันที 

4.8.1 สำหรับผิวคอนกรีตท่ีไมสัมผัสกับไมแบบ หลังเสร็จสิ้นการแตงผิวหนาและคอนกรีตเร่ิมแข็งตัว
ตองจัดใหมีการบมคอนกรีตทันที 

4.8.2 สำหรับผิวคอนกรีตที่สัมผัสกับไมแบบ ตองรักษาไมแบบใหมีความชื้นอยูเสมอ จนกระทั้งถึง
เวลาท่ีถอดไมแบบ หลังจากน้ันตองจัดใหมีการบมคอนกรีตทันที 

4.8.3 การบมคอนกรีตสามารถกระทำไดโดยวิธีใดวิธีหน่ึงหรือหลายวิธีรวมกันดังน้ี 
4.8.3.1 การบมแบบเปยก เปนการทำใหผิวหนาของคอนกรีตที่สัมผัสกับบรรยากาศยังคงมี

ความเปยกชื้นอยู กรณีคอนกรีตที่ใชปูนซีเมนตปอรตแลนดประเภทที่ 1 หรือปูนซีเมนตไฮดรอลิกชนิดใชงาน
ทั่วไป สัญลักษณ GU ตองบมตลอดเวลาตอเนื่องกันไมนอยกวา 7 วัน หลังจากการเทคอนกรีตเสร็จ และไมนอย
กวา 3 วัน สำหรับกรณีใชปูนซีเมนตปอรตแลนดประเภทท่ี 3 สามารถทำการบมทำไดดังน้ี 

ก. การขังน้ำ การบมโดยวิธีนี้เหมาะสำหรับงานคอนกรีตที่อยูในแนวราบ เชน แผนพ้ืน 
พ้ืนสะพาน เปนตน 

ข. การใชวัสดุเปยกช้ืนคลุม โดยการนำผาใบหรือผากระสอบคลุมใหท่ัว และชื้นน้ำให
ชุมอยูเสมอ กรณีที่ใชผาใบ สีของผาใบควรเปนสีขาวหรือสีออน เพราะสามารถสะทอนความรอนไดดี การบม
โดยวิธีน้ีใชไดท้ังกับโครงสรางท่ีอยูในแนวราบและแนวด่ิง 
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ค. การฉีดหรือพรมน้ำ การบมโดยวิธีนี้ใชไดทั้งสำหรับโครงสรางที่อยูในแนวราบและ
แนวด่ิง เชน ผนัง กำแพง พ้ืน เปนตน 

 
4.8.3.2 การบมโดยปองกันการเสียน้ำของเน้ือคอนกรีต สามารถทำการบมทำไดดังน้ี 

ก. การใชกระดาษกันน้ำซึมไดคลุม กระดาษที่ใชควรเปนกระดาษเหนียวเปนชั้น ยึด
ติดกันดวยกาวประเภทยางมะตอยและเสริมความเหนียวดวยใยแกว การบมโดยวิธีน้ีเหมาะสำหรับงานคอนกรีต
ท่ีอยูในแนวราบ 

ข. การใชแผนพลาสติกคลุม แผนพลาสติกที่ใชตองมีความหนาไมนอยกวา 0.1 
มิลลิเมตร เหมาะสำหรับงานโครงสรางท่ี ไมเนนความสวยงามของผิว เชน รางน้ำ เปนตน 

ค. การใชสารเคมี ทำไดโดยฉีดพนสารเคมีสำหรับการบมลงบนผิวหนาของคอนกรีตท่ี
ตองการบมและควรฉีดพนซ้ำมากกวา 1 เที่ยว เพื่อใหแผนฟลมเคลือบผิวหนาคอนกรีตมีความหนาเพียงพอ 
และควรฉีดพนทันทีท่ีผิวหนาคอนกรีตเร่ิมแหง การบมโดยวิธีน้ีจะใชไดตอเม่ือไมสามารถบมคอนกรีตแบบอ่ืนได 
4.9  การแตงผิวคอนกรีต 

4.9.1 เมื่อถอดแบบออกแลว ถาเนื้อคอนกรีตมีลักษณะเปนรูพรุน หรือขรุขระกอนที่จะดำเนินการ4
ตอไป ใหแจงผูควบคุมงานตรวจสอบพิจารณาเสียกอน  

4.9.2 เมื่อตองการจะฉาบปูนทับผิวหนาคอนกรีตเพื่อทำใหผิวหนาคอนกรีตเรียบ ควรราดน้ำใหช้ืน
แลวจึงฉาบปูน เม่ือฉาบปูนเสร็จแลวใหมีการปองกันผิวหนาแหงเปนเวลาตอเน่ืองไมนอยกวา 3 วัน   

4.9.3 การฉาบปูนภายในของผิวคอนกรีตท่ีจะใชขังน้ำ ใหฉาบปูนขัดมัน สวนผิวคอนกรีตภายนอกให
ฉาบปูนตกแตงใหเรียบรอยหรือตามท่ีไดระบุไวในแบบรายละเอียด  
4.10 สวนหุมของคอนกรีต 

ถามิไดแสดงไวในแบบรายละเอียดแลว ใหใชสวนหุมคอนกรีตจากผิวไมแบบถึงผิวนอกเหล็กเสริม
ดังตอไปน้ี 

พ้ืนท่ัวไป ทางเทา รางระบายน้ำ ท่ีหนาไมเกิน 12 เซนติเมตร 1.5  เซนติเมตร 
พ้ืนสะพาน และโครงสรางระบายน้ำ  2.5  เซนติเมตร 
เสา และคาน  2.5  เซนติเมตร 
เสาตอมอ  4.0  เซนติเมตร 
ฐานราก   5.0  เซนติเมตร 
เสาเข็ม  5.0  เซนติเมตร 
โครงสรางท่ีสัมผัสดินเค็มหรือน้ำเค็ม  7.5  เซนติเมตร 

4.11 การหลอตัวอยางคอนกรีตและการทดสอบ     
4.11.1 ในการเทคอนกรีตตองทำการทดสอบการยุบตัวของคอนกรีต (Slump Test) ทุกครั้งที่เปลี่ยน

อัตราสวนผสมของน้ำกับปูนซีเมนต หรือเมื่อผูควบคุมงานเห็นวาคอนกรีตขนหรือเหลวเกินไป โดยวิธีทดสอบการ
ยุบตัวของคอนกรีต ใหเปนไปตามมาตรฐานการทดสอบการยุบตัวของคอนกรีต ซ่ึงคาการยุบตัวของคอนกรีตควร
เปนไปตามคาท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 3 
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ตารางท่ี 3 คาการยุบตัวสำหรับงานกอสรางประเภทตางๆ 

งานกอสรางประเภทตางๆ คาการยุบตัวท่ียอมให (เซนติเมตร) 
คาสูงสุด คาต่ำสุด 

ฐานราก 7.5 5.0 
แผนพ้ืน คาน ผนังคอนกรีตเสริมเหล็ก 10.0 5.0 
เสา ตอมอ 12.5 5.0 
ครีบคอนกรีตเสริมเหล็กและผนังบางๆ 15.0 5.0 

 
 

4.11.2 ผู ร ับจางตองจัดหาแบบเหล็กหลอตัวอยางคอนกรีตขนาดมาตรฐานรูปทรงลูกบาศกขนาด 
15x15x15 เซนติเมตร หรือทรงกระบอกขนาดเสนผานศูนยกลาง 15 เซนติเมตร สูง 30 เซนติเมตร แลวเก็บ
ตัวอยางคอนกรีตที่หนางานลงในแบบหลอตอหนาผูควบคุมงาน แลวนำไปเก็บบำรุงรักษาตามมาตรฐานการเก็บ
ตัวอยางคอนกรีตในหนางานและการนำไปบำรุงรักษา  

4.11.3 การเก็บตัวอยางคอนกรีตใหเก็บทุกวันที่มีการเทคอนกรีตอยางนอยวันละ 3 กอน เพื่อนำไป
ทดสอบหาคากำลังอัดคอนกรีต โดยวิธีการเก็บดังน้ี 

4.11.3.1 เก็บเม่ือหลอคอนกรีตแตละสวนของโครงสราง เชน ฐานราก เสา คาน และพ้ืน 
4.11.3.2 เก็บทุกคร้ังเม่ือมีการเปลี่ยนแหลงทราย หรือหิน-กรวด  
4.11.3.3 เก็บตัวอยางคอนกรีตไมนอยกวา 1 คร้ังในแตละวันท่ีมีการเทคอนกรีต 
4.11.3.4 หากไมมีการกำหนดในแบบหรือรายการประกอบแบบเฉพาะงานแลว ใหทำการ

เก็บตัวอยางคอนกรีตทุกครั้งที่มีการเทคอนกรีตทุก ๆ 50 ลูกบาศกเมตร และเศษของ 50 ลูกบาศกเมตร ใน
กรณีเทพ้ืนและผนังใหเก็บตัวอยางคอนกรีตทุกๆ การเทคอนกรีต 250 ตารางเมตร 

4.11.3.5 สำหรับคอนกรีตผสมเสร็จ (Ready Mixed Concrete) การเก็บใหเก็บที ่ปาก 
กลาง และกนโมจำนวนตัวอยางท่ีเก็บใหเปนไปตามขอ 4.11.3.1 ถึง 4.11.3.3 

4.11.3.6 การเก็บจากเคร่ืองผสม (โม) ท่ีประจำอยูในท่ีกอสรางใหเก็บตัวอยางจากท่ีกลางๆ 
ของปริมาณคอนกรีตท่ีเทลงในภาชนะรองรับ (กระบะหรือรถเข็นปูน) 
4.12  การพิจารณาผลการทดสอบ  

คอนกรีตที่หลอแลวจะยอมรับไดตอเมื่อ ผลการทดสอบกำลังอัดของแทงตัวอยางคอนกรีตเปนไปตาม
ขอกำหนดตอไปน้ี  

4.12.1 กำลังอัดประลัยของแทงตัวอยางคอนกรีตที่อายุ 28 วัน ตองไมต่ำกวาที่กำหนดไวในตารางที่ 2 
หรือตามที่แบบกำหนด ถาแทงตัวอยางคอนกรีตใดมีกำลังอัดต่ำกวาที่กำหนด กำลังอัดเฉลี่ยท้ัง 3 ของตัวอยาง 
ตองสูงกวาที่กำหนดไมนอยกวารอยละ 5 และผลตางของกำลังอัดที่มีกำลังต่ำสุดกับคาที่กำหนดตองไมเกิน 
รอยละ 10 

4.12.2 การพิจารณากำลังอัดประลัยเพ่ือการตรวจรับงานคอนกรีตกอนอายุคอนกรีตครบ 28 วัน ใหตรวจ
รับได แตตองมีผลการทดสอบกำลังอัดประลัยของแทงตัวอยางคอนกรีตที่เก็บจากการเทโครงสรางจริงในหนางาน 
ซ่ึงตองมีคากำลังอัดประลัยไมต่ำกวาท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 2 หรือตามท่ีแบบกำหนด ท้ังน้ีอายุของคอนกรีตตองไม
นอยกวา 7 วัน 

4.12.3 หากปรากฎวาคากำลังอัดประลัยของผลการทดสอบดังกลาว ไมเปนไปตามท่ีไดกำหนดไวในตาราง
ที่ 2 หรือตามที่แบบกำหนด ผูรับจางตองสกัดหรือรื้อสวนท่ีเทคอนกรีตไปแลวนั้นออกเสีย แลวจัดการหลอใหมโดย
ใชคอนกรีตซึ่งมีคุณภาพไดกำลังอัดประลัยไมต่ำกวาที่กำหนดไวในตารางที่ 2 หรือตามที่แบบกำหนด หรือผูรับจาง
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จะตองใชวิธีตรวจสอบที่ผูวาจางเห็นชอบ ความเสียหายและคาใชจายตาง ๆ ที่เกิดขึ้นเนื่องจากการหลอคอนกรีต
ใหม หรือการตรวจสอบความม่ันคงแข็งแรงของโครงสรางสวนน้ัน ๆ ผูรับจางตองเปนผูรับผิดชอบเองท้ังส้ิน 

4.12.4 การทดสอบหาคากำลังอัดของตัวอยางคอนกรีต ผูรับจางจะตองสงใหหนวยงานของกรมทางหลวง
ชนบท หรือที่ที่ผู แทนผูวาจางสามารถรวมทำการทดสอบได เปนผูทดสอบ คาใชจายในการน้ี ผูรับจางตองเปน
ผูรับผิดชอบเองท้ังส้ิน 
4.13 แบบหลอ   

4.13.1 แบบหลอตองทำจากวัสดุท่ีแข็งแรง ไมผุ ไมคดงอ อาทิ เหล็ก ไม ฯลฯ  
4.13.2 แบบหลอตองเขาแบบใหสนิทเพื่อกันน้ำปูนรั่ว ผิวดานในของแบบที่สัมผัสกับคอนกรีตตอง

เรียบและตองลางใหสะอาดกอนลงมือเทคอนกรีตเสมอและลบมุมชิ้นสวนคอนกรีตชิ้นสวนคอนกรีตที่เปนมุม
แหลม นอกจากจะมีขอกำหนดหามไว 

4.13.3 จัดใหมีชองวางเปดชั่วคราวที่ดานลางของแบบหลอคอนกรีตเสาหรือผนังเพื่อใหสามารถทำ
ความสะอาดหรือตรวจสอบกอนการเทคอนกรีต 

4.13.4 ตองยึดลิ่มสำหรับปรับแตงระดับหรือระยะของแบบหลอใหแนนอยูกับที่ได ภายหลังจากการ
ตรวจสอบข้ันสุดทายกอนการเทคอนกรีต 

4.13.5 แบบหล อและน ั ่ งร านรองร ับคอนกร ีตเหลวต องม ั ่นคงแข ็งแรงพอร ับน ้ำหน ักและ
แรงส่ันสะเทือนเม่ือใชเคร่ืองส่ันสะเทือนคอนกรีตได โดยไมทรุดตัวหรือแอนตัวจนเสียระดับหรือแนว  

4.13.6 หากเกิดการเสียระดับหรือแนวหรือผิดขนาดจนเห็นวาจะเกิดผลเสียหาย ผูรับจางตองทุบ
ทำลายช้ินสวนน้ันท้ังช้ินแลวหลอใหมใหถูกตองโดยจะคิดมูลคาเพ่ิมเติมจากผูวาจางไมได ท้ังน้ีมิไดทำใหผูรับจาง
พนความรับผิดชอบตอผลเสียหายใดๆท่ีอาจจะเกิดจากการทุบทำลายช้ินสวนน้ันๆ  

4.13.7 แบบหลอจะถอดออกไมไดจนกวาจะไดกำหนดเวลา การถอดแบบตองไมใหคอนกรีตไดรับ
ความกระเทือน และใหถือกำหนดเวลาการถอดแบบดังตอไปน้ี 

แบบขางคาน กำแพง ฐานราก  2  วัน 
แบบขางเสา    3  วัน  
แบบลางรองรับพ้ืนคาน   14 วัน  

และเม่ือถอดแลวใหค้ำตามจุดตางๆท่ีเหมาะสมไวอีก  14 วัน 
 

ท้ังน้ีใหยกเวนในกรณีท่ีใชปูนซีเมนตปอรตแลนดชนิดแข็งตัวเร็ว ใหถือกำหนดถอดแบบไดเม่ือคอนกรีต
มีอายุครบ 7 วัน 

4.13.8 กรณีไมถอดแบบตามกำหนดในขอ 3.13.7 สามารถถอดแบบหลอไดโดยกำลังอัดประลัยของ
คอนกรีตตองมีคาไมต่ำกวากำลังอัดประลัยข้ันต่ำดังตอไปน้ี 

ก.  แบบขางเสา คาน กำแพง ฐานราก มีคากำลังอัดประลัยไมต่ำกวา 50 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร 
ข. แบบลางรองรับพ้ืน คาน มีคากำลังอัดประลัยไมต่ำกวา 140 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร 

4.13.9 แบบหลอจะตองมีขนาดท่ีแนนอนและมีพ้ืนท่ีผิวท่ีเรียบพอสมควร 
4.13.10 หามทำการกอสรางหรือองคประกอบใดๆ บนคอนกรีตที ่เทแลวเสร็จ จนกวาจะผาน 

24 ช่ัวโมง หลังจากเทคอนกรีตคร้ังสุดทายในแบบหลอสวนน้ัน 
4.13.11 แบบหลอที่รื้อออกแลว กอนที่จะนำมาใชใหมจะตองทำความสะอาดและตกแตงใหเรียบรอย

เสียกอนจึงจะนำไปใชอีกได 
4.14 วิธีการกอสราง 

ท่ัวๆ ไป 
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ภายในเวลาอันควรกอนการเริ ่มงานผูรับจางจะตองเสนอวิธีการกอสรางและแผนงาน พรอมท้ัง
ปรึกษาหารือกับวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเพ่ือขอรับความเห็นชอบกอน 

ผูรับจางจะตองจัดหาผูควบคุมดูแลงาน และหัวหนางานซึ่งมีความสามารถ และประสบการณสำหรับ
ดูแลและควบคุมงานในจำนวนท่ีพอเพียงเหมาะสมกับสภาพงาน 

 
5. ค้ำยันและแบบหลอ 

ก) ค้ำยัน      
ผูรับจางจะตองสงรายละเอียดแบบแปลน และรายการคำนวณดานโครงสรางของค้ำยันใหวิศวกรหรือ 

ผูควบคุมงานของผูวาจางตรวจสอบ ทั้งนี้ไมวาในกรณีใด ๆ ก็ตาม ผูรับจางจะไมพนจากความรับผิดชอบหาก
เกิดความเสียหายขึ ้นกับโครงสรางนั้น ๆ ถาวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางตรวจสอบแลวเห็นวาไม
สามารถต้ังค้ำยันบนพ้ืนธรรมดาได  ผูรับจางจะตองทำการรองรับค้ำยันน้ันดวยฐานทรายอัดแนนหนาอยางนอย 
1.0 เมตร หรือรองรับดวยเสาเข็มซึ่งจะตองใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางใหความเห็นชอบ ระยะเรียง
การตอก  และการถอนเสียกอน ผูรับจางจะตองสงรายการคำนวณกำลังการรองรับของฐานทรายอัดแนนเสนอ
ตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเพ่ือใหความเห็นชอบกอนการต้ังค้ำยันในบางกรณีอาจรองรับค้ำยันดวย
โครงสรางซึ่งกอสรางแลว ในกรณีเชนนี้ผูรับจางจะตองสงรายการคำนวณดานน้ำหนักบรรทุกและน้ำหนักของ
ค้ำยันเปนลายลักษณอักษรเพ่ือใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบกอนดำเนินการ 

ผูรับจางจะตองตั้งค้ำยันเผื่อการตกทองชาง หากในระหวางการเทคอนกรีตปรากฏวาค้ำยันไมแข็งแรง
หรือเกิดการทรุดตัว  ผูรับจางจะตองหยุดงานน้ันและทำการร้ือถอนโครงสรางท่ีไดรับผลกระทบกระเทือน แลว
เสริมค้ำยันใหแข็งแรงกอนท่ีจะเร่ิมงานตอไป 

วัสดุทุกอยางที่ใชในการสรางค้ำยันจะตองมีความมั่นคงแข็งแรง สามารถรับน้ำหนักบรรทุกตางๆ           
ที่จะเกิดขึ้นระหวางการกอสรางไดโดยปลอดภัย วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจตองการใหมีการ
ทดสอบวัสดุและใหสงใบรับรองผลการทดสอบน้ันดวย และอาจสั่งใหมีการตรวจสอบการเช่ือม การทดสอบการ
รับน้ำหนักบรรทุกของค้ำยัน เพื่อหาความยืดหยุ นและความแข็งแรง คาใชจายทั้งสิ้นในการทดสอบและ
ตรวจสอบค้ำยันดังกลาวจะตองตกเปนของผูรับจางทั้งสิ้นเมื่อใชค้ำยันเหล็ก สีที่ทาไวกับค้ำยันจะตองไมเปอน
หรือกัดกรอนโครงสรางคอนกรีต 

วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะเปนผูกำหนดเวลาในการร้ือถอนค้ำยัน 
ข) แบบหลอ 

แบบหลอหมายถึง แบบหลอช่ัวคราวและแบบหลอถาวรท่ีใชในการหลอคอนกรีต เพ่ือใหไดรูปรางตาม    
ท่ีกำหนด แบบหลอจะตองทำจากไมหรือโลหะ ตองกันน้ำปูนไมใหร่ัวซึม และตองแข็งแรงพอเพ่ือรักษาคอนกรีต
ใหอยูในที่ระหวางการเท การอัดแนน การกอตัว และการแข็งตัวแบบหลอสำหรับคอนกรีตเปลือย (ชนิดผิว
เรียบ) จะตองทำจากไมท่ีแตงผิวแลว  และมีความหนาสม่ำเสมอหนาอยางนอย 20 มิลลิเมตร จะมีไมขอบแบบ
หรือไมมีก็ได หรือทำจากโลหะที่มีความแข็งแกรงในตัวพอ ปราศจากรอยตำหนิที่ผิวอันจะทำลายคุณภาพผิว
ของคอนกรีต จะตองไมใชแบบโลหะที่เปนสนิมหรือโกงงอ ใหลบมุมที่ขอบแหลมทุกดานของแบบหลอ และใน
กรณีท่ีแบบหลอมีสวนท่ียื่นออกจะตองทำลาดท่ีขอบของสวนย่ืนน้ันดวย อาจใชไมผิวหยาบทำแบบหลอสำหรับ
ผิวของโครงสรางคอนกรีตที่ไมเปลือย ไมที่ใชทำแบบจะตองอยูในสภาพที่ดีปราศจากการโกงงอหรือบิด ไมมี
สวนที่ออนนุม ตา หรือสวนตำหนิอื่นใด อันจะทำใหความแข็งแรงหรือลักษณะของโครงสรางที่หลอแลวเสร็จ
เกิดความเสียหายได 

แบบหลอจะตองตั้งอยูในที่จนกระทั่งคอนกรีตแข็งตัว วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะเปน          
ผูกำหนดเวลาในการถอดแบบหลอให ถาปรากฏวาแบบหลอมีสภาพไมดีพอ ไมวาจะกอนหรือระหวางการเท
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คอนกรีต วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง อาจสั่งใหหยุดงานนั้นจนกระทั่งผูรับจางไดแกไขสวนบกพรอง
น้ันแลวเสร็จ 

ผูรับจางจะตองบำรุงรักษาแบบหลอที่นำมาใชซ้ำใหคงรูปราง กำลัง ความแข็งแกรง ความกันน้ำและ
ความเรียบของผิวแบบอยูเสมอ ไมที่โกงหรือบวมเกินขนาดจะตองทำใหไดขนาดกอนนำมาใชเปนแบบหลออีก 
ผูรับจางจะตองไมนำแบบหลอซึ่งไมอยูในสภาพที่ดีพอมาใชอีกไมวาในกรณีใดๆ แทนยึดโลหะที่ใชยึดแบบหลอ
จะตองติดตั้งใหถูกตำแหนง ใหอยูในเนื้อคอนกรีตลึกเกินกวา 5 เซนติเมตร รูหรือรองที่เกิดจากขอตอหรือ 
น็อตยึดจะตองออกแบบใหมีขนาดเล็ก และจะตองอุดรูหรือรองนี้ดวยปูนสอ ผิวที่อุดแลวจะตองอยูในสภาพท่ี
เรียบรอย สม่ำเสมอ และมีสีกลมกลืนกับผิวคอนกรีตขางเคียง 

ผูรับจางจะตองตั้งแบบหลอใหสะดวกตอการทำความสะอาด สามารถขจัดเศษวัตถุออกไดงายการทำ
ความสะอาดกอนการเทคอนกรีตตองไมกระทบกระเทือนตอแบบหลอ ซ่ึงวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
ไดตรวจสอบและใหความเห็นชอบแลวเม่ือวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางตรวจแบบหลอน้ันแลวผูรับจาง
จะตองทาแบบหลอดวยน้ำมัน ทาแบบวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจสั่งใหทดลองทาน้ำมันทาแบบ 
หลอกอนจะอนุญาตใหใช เพื่อใหแนใจวาน้ำมันทาแบบที่ผูรับจางเสนอใชนั้นจะไมทำใหสีผิวของคอนกรีต
เปล่ียนไป หรือทำลาย  ผิวของคอนกรีตท่ีหลอ 

กอนเทคอนกรีตผูรับจางจะตองเก็บกวาดเศษไม เศษลวดผูกเหล็ก ดิน ขยะ และวัตถุไมพึงประสงค 
อยางอื่นออกจากแบบหลอ และจะตองลางแบบหลออยางระมัดระวังใหทั่วดวยน้ำหรือเครื่องเปาลม ถาไมระบุ
เปนอยางอ่ืน ความคลาดเคล่ือนของโครงสรางคอนกรีตท่ีหลอแลวเสร็จจะตองเปนไปดังน้ี 

ฐานราก ทางแนวราบ   30 มิลลิเมตร 
     ทางแนวด่ิง   20 มิลลิเมตร 

เสา ทางแนวราบ   20 มิลลิเมตร 
     ทางแนวด่ิง   10 มิลลิเมตร 
                 ความเอียงไมเกิน  1:400 

   มิติขององคอาคาร     10 มิลลิเมตร 
และพ้ืนท่ีภาคตัดขวางไมคลาดเคล่ือนไปจากแบบ  รอยละ 3 

     คานขอบและราวสะพาน   5 มิลลิเมตร 
คานขอบ และราวสะพานตองหลอใหถูกตองแมนยำจนไมสามารถมองเห็นแนวท่ีคลาดเคล่ือนออกจาก

แนวถนนที่ถูกตองได สมอยึดแบริ่งสะพาน/รอยตอเผื่อขยายและราวสะพานตามที่กำหนด โดยไดรับความ
เห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 

ค) คอนกรีตหยาบและทรายรองพ้ืน 
สำหรับงานฐานรากทุกชนิดจะตองมีชั ้นปรับระดับรองคอนกรีตหยาบอยู ใตสุดเพื่อทำหนาที่แทน       

แบบหลอหรือตามแบบระบุ  ช้ันปรับระดับนี้จะตองมีความหนาไมนอยกวา 10 เซนติเมตร และจะตองต้ังอยูบน
ช้ันทรายซ่ึงมีความหนาไมนอยกวา 10 เซนติเมตรเชนกัน ในกรณีท่ีเทคอนกรีตหยาบบนช้ันท่ีกลบแตงดวยวัสดุ
คัดเลือกอยูแลว ไมจำเปนตองมีช้ันทรายน้ีก็ได 

ง) การใหความเห็นชอบค้ำยันและแบบหลอ 
กอนจะประกอบติดตั ้งค้ำยันและแบบหลอ ผู ร ับจางจะตองไดรับความเห็นชอบในแบบแปลน             

และรายการคำนวณเปนลายลักษณอักษรจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง ความเห็นชอบที่แสดงออก
น้ันจะไมทำใหผูรับจางพนจากความรับผิดชอบตองานคอนกรีตสวนน้ัน 
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วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะใชระยะเวลาอันสมควรในการตรวจแบบแปลน และรายการ
คำนวณโดยเฉพาะกรณีเมื่อจะมีการวางค้ำยันลงบนโครงสรางท่ีเพิ่งแลวเสร็จ ผูรับจางจะไมไดรับอนุญาตใหตอ
อายุสัญญาเน่ืองจากการรอคอยเพ่ือการใหความเห็นชอบน้ี 

วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผู วาจางจะตรวจสอบแบบหลอและค้ำยันกอนการเทคอนกรีตหามผู
รับจางเทคอนกรีตจนกวาวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะไดตรวจสอบและใหความเห็นชอบแบบหลอ
หรือค้ำยันนั้นแลว การใหความเห็นชอบวิศวกรหรือผูควบคุมงานดังกลาว จะไมทำใหผูรับจางพนจากความ
รับผิดชอบตอการกอสรางงานสวนน้ันใหแลวเสร็จสมบูรณ และถูกตองภายใตสัญญานี ้

 
6. การดูแลและการเก็บวัสดุสำหรับผลิตคอนกรีต 

วัสดุสำหรับผลิตคอนกรีต ปูนซีเมนต สารผสมเพิ่ม น้ำ และมวลรวม จะตองมีปริมาณสำรอง (ณ 
สถานท่ีทำงาน) อยางพอเพียงในการหลอคอนกรีตแตละคร้ัง  

ก) การเก็บปูนซีเมนต 
ปูนซีเมนตที่ใชจะตองเก็บไวในอาคารหรือถังเก็บ ซึ่งไดรับการปองกันจากสภาพลมฟาอากาศ มิให

ปูนซีเมนตถูกความชื้นไดอาคารหรือถังเก็บจะตองตั้งอยูในที่ซึ่งวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ 
ผูรับจางจะตองเก็บปูนซีเมนตไวใชอยางพอเพียง ปูนซีเมนตท่ีสงมาแตละคร้ังจะตองแยกเก็บเพ่ือใหงายตอการ 
เขาตรวจสอบไดอาคารที่เก็บจะตองมีความจุพอเพียงสำหรับการใชงาน ปูนซีเมนต ในถังเก็บเมื่อทดสอบแลว
จะตองไดคุณสมบัติตามขอกำหนด 

ข) การเก็บมวลรวม 
ผูรับจางจะตองเก็บมวลรวมโดยปองกันมิใหปนกับวัสดุท่ีไมพึงประสงค และตองไมกองมวลรวมไว

บนคันทางท่ีไดระดับแลว มวลรวมตางขนาดและชนิดจะตองกองแยกกัน 
หากมีการทำความสะอาดมวลรวมโดยการลางน้ำแลวจะตองปลอยใหระบายน้ำออกอยางนอย        

เปนเวลา 12 ชั่วโมง กอนนำไปใชผสมคอนกรีต 
 

7. การตระเตรียมงานกอนการเทคอนกรีต 
กอนการเทคอนกรีตแตละคร้ังผูรับจางจะตองจัดทำ “แผนงานเทคอนกรีต” แสดงรายละเอียดทางดาน

พนักงานผูเก่ียวของ คนงาน การใชวัสดุ เคร่ืองมือ และอุปกรณ การสำรองคนงานและวัสดุ วิธีการลำเลียงและ
เทคอนกรีต การควบคุมงาน ฯลฯ และไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอนเร่ิม
งานเทคอนกรีต 

อุปกรณและเครื่องมือที่ใชในการลำเลียงวัสดุและเทคอนกรีตตองมีแบบ สมรรถนะ และสภาพทางกล 
โดยไดรับความเห็นชอบของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
อุปกรณใดไมไดรับการบำรุงรักษาใหอยูในสภาพการใชงานไดเต็มท่ี หรือไมสามารถใหผลงานตามท่ีระบุไว ผูรับ
จางจะตองปรับปรุงใหดีขึ้น หรือเปลี่ยนใชอุปกรณที่ดีกวา หรือเสริมอุปกรณเขาไปอีก ทั้งนี้ใหอยูในดุลยพินิจ
ของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 
8. การวัดปริมาณวัสด ุ

ก) ท่ัว ๆ ไป 
สัดสวนของวัสดุสำหรับสวนผสมคอนกรีตใหกระทำดวยวิธีชั่งน้ำหนัก โรงงานผสมคอนกรีตจะตองมี 

คอกก้ัน ถังปดเปด (สำหรับรับมวลรวมไปชั่ง) และเคร่ืองช่ัง เพ่ือแยกและช่ังมวลรวมละเอียดและมวลรวมหยาบ
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แตละขนาด ถาใชปูนซีเมนตถังจะตองมีคอกกั้นถังปดเปด และเครื่องชั่งใหดวย ภาชนะบรรจุปูนซีเมนตจะตอง
กันน้ำได 

ผูรับจางตองจัดหาอุปกรณซึ่งวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นวาจำเปนเพื่อใชในการตวงวัด
สวนประกอบอื ่น ๆ ลงในสวนผสมคอนกรีต โรงงานผสมคอนกรีตจะเปนชนิดผสมอยูกับที่หรือชนิดผสม
เคล่ือนท่ีก็ได โรงงานตองต้ังใหไดระดับท่ีถูกตอง เพ่ือใหกลไกในการช่ังน้ำหนักทำงานไดอยางแมนยำ 

ข) คอกก้ันและถังปดเปด 
คอกกั้นจะตองมีชองแยกเฉพาะเปนสัดสวนสำหรับมวลรวมละเอียดและมวลรวมหยาบแตละขนาด  

แตละชองจะตองปลอยมวลรวมเขาสูถังปดเปดไดโดยอิสระและอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีวิธีควบคุมเพื่อใหได
ปริมาณมวลรวมที่ตกลงสูถังปดเปดชั่งไดน้ำหนักตามที่ตองการ นอกจากนี้จะตองมีชองหรือทางผานสำหรับ
นำเอามวลรวมสวนเกินท่ีหลนจากถังปดเปดออกไป 

ถังปดเปดจะตองปลอยมวลรวมท่ีบรรจุออกไดท้ังหมด 
ค) เคร่ืองช่ัง 
เครื่องชั่งสำหรับชั่งมวลรวมและปูนซีเมนตตองเปนชนิดคานหรือชนิดเข็มชี้ไรสปริง เครื่องชั่งจะตอง

อานคาน้ำหนักไดอยางละเอียด มีความคลาดเคล่ือนไดไมเกินรอยละ 0.5 ทุกขณะใชงาน ผูรับจางจะตองจัดหา
กอนน้ำหนักขนาด 25 กิโลกรัมจำนวน 10 กอนไว เพื่อทำการทดสอบความละเอียดของเครื่องชั่ง ผูรับจาง
จะตองหม่ันทำความสะอาดจุดหมุน แขน และสวนประกอบอ่ืนของเคร่ืองช่ังท่ีมองเห็น อยางสม่ำเสมอ ในกรณี
ท่ีใชเคร่ืองช่ังชนิดคานจะตองมีอุปกรณแสดงใหผูควบคุมเคร่ืองเห็นคาน้ำหนักของมวลรวมในถังปดเปดอยาง 
นอยอีก 100 กิโลกรัมกอนจะถึงคาที ่ตองการ และแสดงใหเห็นน้ำหนัก ที่เลยคาที่ตองการไปอีกไมเกิน 25 
กิโลกรัม ผูควบคุมเคร่ืองจะตองมองเห็นอุปกรณท่ีใชในการช่ังท่ัวทุกช้ิน และตองสามารถเขาถึงปุมควบคุมกลไก
ตาง ๆ ไดอยางสะดวก 

การตวงวัดปูนซีเมนตโดยการชั่งน้ำหนัก อาจใชการนับจำนวนถุงซีเมนตมาตรฐาน ซ่ึงมีน้ำหนักสุทธิ 50 
กิโลกรัม เมื่อตวงวัดโดยน้ำหนักจะตองสวมซองที่เครื่องชั่งและถังปดเปดเพื่อใชถายปูนซีเมนตอยางถูกวิธีไมให
ปูนซีเมนตตกหลน 

น้ำหนักของปูนซีเมนตจากการชั ่งจะตองไมคลาดเคลื่อนกวารอยละ 1 และน้ำหนักของมวลรวม         
ทุกประเภทจะตองไมคลาดเคล่ือนมากกวารอยละ 2 

นอกจากนี้แลวคาความเบี่ยงเบนจากปริมาณเฉลี่ยของวัสดุอัดแทรก (วัสดุซึ่งประกอบดวยปูนซีเมนต
และอนุภาคที่มีขนาดเล็กกวา 0.25 มิลลิเมตร) โดยคำนวณจากตัวอยางจำนวน 10 ตัวอยาง  ซึ่งทำการสุมจาก
รุนผสมของคอนกรีตท่ีแตกตางกัน จะตองไมมากกวารอยละ 6 

 
9. การทำรู และการฝงอุปกรณพิเศษ 

กอนการเทคอนกรีตผูรับจางจะตองตรวจดูตำแหนงในโครงสรางเพ่ือทำรูหรือฝงอุปกรณพิเศษ เชน ทอ
ตางๆ กลองดึง สายไฟ ฐานเสาไฟ รูระบายน้ำ ทอระบายน้ำ มือจับราวสะพาน เปนตน ถาเทคอนกรีตโดยมิได                           
จัดเตรียมการดังกลาวไวกอน ผูรับจางจะตองทำการแกไขใหถูกตองโดยตองออกคาใชจายเอง อุปกรณพิเศษท่ี
ตองฝงในคอนกรีต ไดแก 

- สลักเกลียว และอุปกรณสำหรับเสาปายจราจร และอ่ืนๆ บนสะพาน โครงสรางเข่ือน และพ้ืนถนน 
- รอยตอเพ่ือการขยาย และแผนฐานรองชนิดเคล่ือนตัวได 
- ทอระบายน้ำ 
- ทอรอยสายไฟสำหรับเสาไฟแสงสวาง 



34 
 

- สลักเกลียว และอุปกรณเพ่ือวัตถุประสงคในการตรวจตรา และบำรุงรักษา ตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุม
งานไดกลาวไวขางบนจะตองฝงไวตามที่แสดงไวในแบบแปลนหรือเปนไปตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผู
วาจางกำหนด 
 
10. การตกแตงผิวคอนกรีต 

ใหใชวิธีการตกแตงผิวคอนกรีตแตละชนิดดังตอไปนี ้
ก) ผิวพ้ืนสะพาน 
หลักจากเทคอนกรีตเสร็จ ใหปรับระดับพื้นสะพานโดยใชไมปาดใหไดความลาดหลังทางตามระดับ        

ที ่กำหนดจากนั ้นใหใชไมกวาดแตงผิวใหขรุขระเล็กนอยอยางสม่ำเสมอตลอดความกวางตามแนวขวาง 
คาระดับบนพื้นผิวคอนกรีตจะตองไมแตกตางจากคาระดับที่กำหนดเกินกวา 30 มิลลิเมตร ทุกระยะ 20 เมตร 
บนสะพาน 

ข) ผิวราวสะพาน ขอบก้ัน และผิวทางเทา 
ผิวราวสะพาน ขอบก้ัน และผิวทางเทาจะตองตกแตงใหไดแนวและระดับตามท่ีกำหนด ผิวของขอบก้ัน

แตงใหเรียบดวยเกรียง ผิวทางเทาแตงใหขรุขระเล็กนอยอยางสม่ำเสมอโดยใชไมกวาด 
 
ค) ผิวธรรมดา 
ผิวธรรมดาหมายถึง ผิวท่ีไดจากการถอดแบบหลอ หลังจากทำการซอมแซมสวนชำรุดเล็กนอยและอุดรู   

ท่ีเกิดจากอุปกรณยดึโยงแบบหลอเรียบรอยแลว ผิวจะตองไดระนาบท่ีถูกตองและเรียบปราศจากรองรอยตอ 
ของแบบหลอบริเวณที่รองรับสะพาน คานหัวเสา และผิวบนของกำแพงใหปาดคอนกรีตดวยเกรียงชนิดยาว           
แลวแตงใหไดระดับจริง หามใชปูนสอแตงผิวบนของคอนกรีตดังกลาวไมวาในกรณีใด ๆ ก็ตาม 

ง) ผิวขัดเรียบ 
การทำผิวขัดเรียบใหดำเนินการทันทีหลังจากถอดแบบหลอ กอนเร่ิมงานตกแตงจะตองทำผิวคอนกรีต 

ใหชุมดวยน้ำเปนเวลาไมนอยกวา 3 ชั่วโมง จากนั้นรอใหน้ำที่ผิวคอนกรีตระเหยออกพอควรเพื่อใหปูนสอที่จะ
ไลกอตัวไดท่ัวถึง ใชหินกากเพชรชนิดหยาบปานกลางไลปูนสอจำนวนเล็กนอยบนผิวคอนกรีตปูนสอท่ีใชจะตอง
ประกอบดวยปูนซีเมนตและทรายละเอียดผสมกันในอัตราสวน  1:2  ใหขัดผิวจนกระทั่งรองรอยตางๆ หมดไป
และไดผิวที่เรียบสม่ำเสมอ ขี้ปูนที่เกิดจากการขัดผิวนี้ใหคงไวอยางนั้น กอนขั้นตอนสุดทายใหใชหินกากเพชร
ชนิดละเอียดกับน้ำขัดจนกระท่ังไดผิวท่ีเรียบและมีสีสม่ำเสมอ 

หลังจากการขัดผิวในขั้นตอนสุดทายเสร็จและผิวแหงดีแลว ใหใชผากระสอบขัดผงที่เกาะอยูหลวมๆ 
ออกผิวท่ีไดจะตองเรียบปราศจากข้ีปูน ผง และรอยท่ีไมเรียบรอยอ่ืนๆ  

จ) ผิวเซาะรอง 
รองจะตองอยูในแนวดิ่งตามมิติที่แสดงไวในแบบแปลน ไมที่นำมาทำแบบหลอเซาะรองจะตองมีลาย    

อยูในแนวด่ิงดวย 
ผิวคอนกรีตจะตองเปนไปตามขอกำหนดในขอ ค) ขางบน ยกเวนที่ไดระบุไวในแบบแปลนหรือตามท่ี

กำหนดไวดังน้ี 
 - ผิวคอนกรีตเปลือยบนพ้ืนสะพานหรือบนพ้ืนดินจะตองเปนผิวชนิด ก) 
 - ทางเทาบนสะพาน และเชิงลาดจะตองเปนผิวชนิด ข) 
 - ดานในของราวสะพานจะตองเปนผิวชนิด ง) 
 - ผิวเปลือยของเสาและตอมอจะตองเปนผิวชนิด ง) 
 - ผิวเปลือยของคานกลองหลัก พ้ืน และบางสวนของเสาจะตองเปนผิวชนิด ง) 
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 - ดานนอกของราวสะพานจะตองเปนผิวชนิด ง) 
ผิวของโครงสรางที ่มิไดกำหนดไวดังกลาวใหเปนไปตามคำสั ่งของวิศวกรหรือผู ควบคุมงานของ 

ผูวาจาง การตกแตงผิวคอนกรีตถามีขอขัดแยงระหวางแบบกับขอกำหนดขางบนใหถือตามแบบแปลน 
 
11. รอยตอกอสราง 

ก) ท่ัว ๆ ไป 
รอยตอกอสรางใหทำตามที่กำหนดไวในแบบแปลนหรือแผนการเทคอนกรีตเทานั้น ถาวิศวกรหรือผู

ควบคุมงานของผูวาจางไมใหการเห็นชอบวาเปนอยางอ่ืน 
ถาไมไดกำหนดไวในแบบแปลนหรือในกรณีฉุกเฉินจะตองทำรอยตอกอสรางตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุม

งานของผูวาจางกำหนด ล่ิมรับแรงเฉือน หรือเหล็กเสริมเอียงใหทำตามท่ีจำเปนเพ่ือถายทอดแรงเฉือน หรือยึด
หนวงโครงสราง 2 สวนเขาดวยกัน 

ข) การยึดหนวง 
กอนจะเทคอนกรีตใหมตอกับคอนกรีตเดิมที ่แข็งตัวแลว ผู ร ับจางจะตองปรับแบบหลอใหแนน              

ทำผิวคอนกรีตเดิมใหขรุขระตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด ปดกวาดเศษมวลรวมหยาบหรือ
คอนกรีตที่สกัดออกใหหมด ขจัดวัตถุไมพึงประสงครวมทั้งฝาปูนออก หลังจากนั้นทำผิวใหชุมดวยน้ำ ขั้นตอไป
ใหไลผิวคอนกรีตเดิมน้ันดวยปูนสอหรือปูนซีเมนตบาง ๆ แลวจึงเทคอนกรีตใหมกอนท่ีปูนสอจะกอตัว 

การเทคอนกรีตใหกระทำจากรอยตอหนึ่งไปยังอีกรอยตอหนึ่งอยางตอเนื่อง เสนขอบที่ปรากฏข้ึน         
บนผิวรอยตอทุกแหงจะตองไดรับการตกแตงใหไดแนวและระดับ 
 
12. การซอมผิวคอนกรีต 

เม่ือถอดแบบหลอเสร็จ ผูรับจางจะตองแจงใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางมาทำการตรวจตรา
ผิวคอนกรีตกอนจะทำการซอมแซมใด ๆ  

เสนลวดหรืออุปกรณโลหะยึดโยงแบบหลอ ซ่ึงโผลออกจากผิวคอนกรีตตองร้ือหรือตัดออกใหลึกเขาไป
จากผิวตกแตงไมนอยกวา 5 เซนติเมตร รูหรือหลุมที่เกิดขึ้นใหอุดดวยปูนสอผสมจากปูนซีเมนตกับมวลรวม
ละเอียดในอัตราสวนเดียวกับท่ีใชผสมคอนกรีตสำหรับโครงสรางน้ัน กอนอุดรูตองทำความสะอาดผิวใหท่ัวถวน 
และทำผิวใหชุมดวยน้ำเสียกอน 

ในกรณีที่วิศวกรหรือผู ควบคุมงานของผูวาจางเห็นวามีโพรงรังผึ ้งเกิดขึ้นที่ผิวคอนกรีตมากเกินไป 
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะส่ังเปนลายลักษณอักษรใหผูรับจางทำการร้ือทุบแลวหลอโครงสรางสวน
น้ันข้ึนมาใหม โดยผูรับจางตองออกคาใชจายเอง 

วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจอนุญาตใหทำการซอมโพรงรังผ้ึงและรองรอยอ่ืนๆ ซ่ึงมีขนาด
เล็กได แตทั ้งนี้ตองพิจารณาถึงความเหมาะสมดานโครงสราง การบำรุงรักษาและความสวยงามกอนการ
อนุญาตใหกระทำ 
 
13. การเทคอนกรีตใตน้ำ 

หามเทคอนกรีตใตน้ำ เวนแตวาจะไดรับความเห็นชอบและอยูภายใตการควบคุมดูแลของวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจาง และในกรณีนี้วิธีการเทคอนกรีตใหกระทำตามท่ีระบุตอไปน้ี 

การเทใหใชทอเทคอนกรีตใตน้ำโดยเทคอนกรีตลงอยางระมัดระวัง เมื่อการเทแลวเสร็จจะตองไดมวล
คอนกรีตที่อัดแนน ภายหลังจากการเทหามมิใหมีการรบกวนตอคอนกรีตนั้น และจะตองระมัดระวังใหน้ำ



36 
 

บริเวณที่จะเทคอนกรีตอยูนิ่ง หามเทคอนกรีตขณะน้ำไหล ตองควบคุมวิธีการเทคอนกรีตเพื่อใหไดผิวที่อยูใน
แนวราบโดยประมาณ 

คอนกรีตตองเทใหเสร็จภายในครั้งเดียว ทอเทคอนกรีตใตน้ำที่ใชจะตองมีขนาดเสนผาศูนยกลางไม
นอยกวา 15 เซนติเมตร ขอตอทุกตำแหนงในทอจะตองกันน้ำร่ัวได ใหยึดทอในลักษณะซึ่งจะทำใหทอเคลื่อนท่ี
ไดอยางอิสระเหนือคอนกรีตที่เท และสามารถเคลื่อนที่ลงอยางรวดเร็วเมื่อตองการหยุดหรือชะลอการไหลของ
คอนกรีต การเติมคอนกรีตลงในทอตองใชวิธีซึ่งสามารถปองกันไมใหน้ำชะคอนกรีตได ปลายทอลางตองใหจม
อยูในคอนกรีตตลอดเวลา  และคอนกรีตตองอยูเต็มทอเสมอ 

การสูบน้ำออกจะทำไดเมื่อคอนกรีตแข็งตัวพอตานทานตอแรงดันใด ๆ  ไดแลว กำหนดเวลาดังกลาว
อยูในดุลยพินิจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
ฝาปูนหรือวัสดุไมพึงประสงคอยางอื่นใหขจัดออกจากผิวคอนกรีต โดยการขูด ฉีดดวยน้ำ กะเทาะออกหรือ 
วิธีอ่ืนใดซ่ึงจะไมทำอันตรายตอคอนกรีต 
 
14. องคอาคารคอนกรีตหลอสำเร็จจากโรงงาน 

วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะอนุญาตเปนลายลักษณอักษร  ใหผูผลิตองคอาคารคอนกรีต
หลอสำเร็จทำการผลิตองคอาคารนั้น ๆ เพื่อใชในงานได การอนุญาตอาจเพิกถอนไดในภายหลัง โดยวิศวกร
หรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะเปนผูวินิจฉัย 

คอนกรีตที่ใชผลิตองคอาคารหลอสำเร็จ  จะตองเปนไปตามขอกำหนดที่กลาวมาแลวในตอนตนผูผลิต
จะตองรักษามาตรฐานหองทดลองท่ีโรงงานใหไดเชนเดียวกับมาตรฐานหองทดลองของโครงการกอสรางน้ี และ
มีการควบคุมคุณภาพคอนกรีตตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 

ถาวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางไมใหความเห็นชอบเปนอยางอื่น หามเคลื่อนยายองคอาคาร
คอนกรีตหลอสำเร็จออกจากที่หลอ ถากำลังอัดของคอนกรีตยังไมถึงรอยละ 80 ของกำลังอัดท่ีอายุ 28 วัน หรือ
หามขนสงองคอาคารน้ันถากำลังอัดไมถึงรอยละ 90 ของกำลังอัดท่ีอายุ 28 วัน 

ผูรับจางจะตองระมัดระวังในการลำเลียงและเคลื่อนยายองคอาคารคอนกรีตหลอสำเร็จเปนพิเศษ ใน
การบรรทุกคานหลัก และพื้นหลอสำเร็จใหวางดานบนและดานลางของคานหรือพื้นใหถูกตำแหนง ขณะขนสง
จะตองปองกัน มิใหเกิดการสั่นในองคอาคาร จุดรองรับและทิศทางของแรงปฏิกิริยาที่เกิดขึ้นกับองคอาคารใน
ระหวางขนสง และเคลื่อนยายจะตองอยูใกลเคียงกับตำแหนงจริงบนโครงสราง หากผูรับจางเห็นวาวิธีอ่ืน
เหมาะสมก็อาจใชวิธีนั้นได หลังจากที่ไดแจงใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางทราบและไดรับความ
เห็นชอบแลว ทั้งนี้ผูรับจาง ตองรับผิดชอบตอผลจากการกระทำนั้นเอง หากเกิดความเสียหายขึ้นผูรับจางตอง
จัดหาองคอาคารช้ินใหม แทนช้ินท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางปฏิเสธไมยอมรับ 

ผูรับจางตองเสนอรายละเอียดวิธีการลำเลียง และขนสงองคอาคารหลอสำเร็จ เปนลายลักษณอักษร 
ตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง เพ่ือใหความเห็นชอบกอนดำเนินการ 

ผูรับจางจะตองทำเคร่ืองหมายถาวรบนองคอาคารหลอสำเร็จ แสดงถึงประเภท/วัน/เดือน/ป ท่ีหลอ 
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15. การถายน้ำหนัก 
หามถายน้ำหนักโครงสรางสวนบนลงคานรัดหัวเสา เสา หรือ ตอมอ จนกวาวิศวกรหรือผูควบคุมงาน

ของผูวาจาง จะออกคำสั่งและไมวาในกรณีใด ๆ ก็ตามหามถายน้ำหนักใด ๆ จนกวาจะสิ้นสุดระยะเวลาการบม
คอนกรีตน้ันหามผูรับจางถายน้ำหนักบรรทุกช่ัวคราวลงบนพ้ืนสะพาน ถาไมไดรับความเห็นชอบเปนลายลักษณ
อักษรจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง ผูรับจางจะเปดการจราจรบนสะพานไดตอเมื่อวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางอนุญาตเทานั้น ซึ่งโดยท่ัวไปจะตองหลังจากเทคอนกรีตแลวเสร็จสมบูรณเปนเวลาอยาง
นอย 28 วัน 
 
16. การถมกลบวัสดุบนโครงสราง 

ที่วางอันเกิดจากการขุดทำโครงสรางหลังจากเทหลอโครงสรางนั้นแลวเสร็จ ใหทำการกลบและบดอัด
ดวยวัสดุตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ 
 
17. การทำความสะอาด 

เม่ือทำงานโครงสรางคอนกรีตแลวเสร็จ กอนการตรวจรับงานข้ันสุดทาย ผูรับจางจะตองทำการร้ือถอน
แบบหลอและค้ำยันออกจนหมด ภายในระดับ 0.50 เมตร ต่ำจากระดับพ้ืนดินซึ่งปรับแลว วัสดุท่ีขุดข้ึนมา หรือ
วัสดุที่ไมใชแลว และขยะตาง ๆ ใหขจัดออกจากบริเวณสถานที่กอสรางใหหมดจนพื้นที่อยูในสภาพที่สะอาด
เรียบรอย เปนท่ียอมรับของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 
18. การวัดปริมาณงาน 

ทางเลือก ก 
การวัดปริมาณงานคอนกรีตใหวัดเปนลูกบาศกเมตรของคอนกรีตแตละชนิด ตามที่ไดเทและไดรับ

ความเห็นชอบ ในการคำนวณหาปริมาณใหคิดจากแบบแปลน หรือโดยความยินยอมของวิศวกรหรือผูควบคุม
งานของผูวาจาง แตทั้งนี้ตองไมรวมสำหรับงานชั่วคราว หรืองานซึ่งจายแยกอยูในรายการอ่ืนๆ แลว การวัด
ปริมาณงาน จะไมหักปริมาณของชองเปดระบายน้ำทอซึ่งเสนผาศูนยกลางนอยกวา 30 เซนติเมตร ทอรอย
สายไฟลบมุม เหล็กเสนเสริม เหล็กอัดแรง รอยตอขยาย ยางกันน้ำ ตลอดจนหัวเข็มซ่ึงจมอยูในคอนกรีต ยกเวน
งานหลอสำเร็จ 

การวัดปริมาณงานและการจายเงินคาจางของงานเหล็กเสริมอัดแรงและเหล็กเสนเสริม และอื่นๆ ซ่ึง
แสดงในเอกสารสัญญาเพ่ือใหงานเสร็จตามขอกำหนด ใหเปนไปตามรายการน้ันๆ 

แบบหลอและค้ำยันจะไมวัดปริมาณงานแยกตางหาก แตใหถือเสมือนเปนสวนหนึ่งของงานคอนกรีต
การตกแตงผิวคอนกรีตธรรมดา พื้นที่สวนบนของผนัง พื้นสะพานที่อยูใตผิวทางแอสฟลต จะไมวัดปริมาณงาน   
แยกต างหากแต ให ถ ือเสมือนเปนส วนหน ึ ่งของงานคอนกร ีต ยกเว นการตกแตงผ ิวที ่แยกออกมา                
ดำเนินการตางหากเชน ผิวขัดหยาบ (rubbed finish) หรือผิวแกรนโนไลต (granolitic surface) เปนตน 

ซึ่งการวัดปริมาณงานใหวัดเปนตารางเมตรของการตกแตงผิวที่เสร็จสมบูรณ และไดรับความเห็นชอบ
บอพักและบอกักน้ำ (catch basins) ในทางลอดจะไมวัดปริมาณงานแยกตางหาก แตใหถือเสมือนเปนสวน
หน่ึงของงานคอนกรีต 

งานองคอาคารคอนกรีตอัดแรงหลอสำเร็จ ชนิด I-Girder ใหวัดตอหนวยซึ่งติดตั้งในที่เรียบรอยและ
เปนท่ียอมรับแลว  

รอยตอรวมทั้งวัสดุอุดรอยตอ ยกเวนรอยตอเผื่อการขยายตัวสำหรับสะพาน จะไมวัดปริมาณงานแยก
ตางหากยกเวนจะระบุบงชัดในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ 
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ทางเลือก ข 
จะไมมีการวัดปริมาณงานแยกเปนคอนกรีต เหล็กเสริม หรือเหล็กเสริมอัดแรง ในสวนของโครงสราง 

ดังตอไปน้ี 
- โครงสรางสวนลาง โครงสรางสวนบน และราวกันตกของสะพาน 
- โครงสรางปรับการทรุดตัว ซึ่งรวมถึงพื้น คสล. ตอเชื่อมถนน (Approach Slab) และกำแพงกันดินท่ี

ตอมอของสะพาน 
- ทอเหลี่ยม คสล.และผนัง คสล. ท่ีปลายทอเหลี่ยม 
- สะพานลอยคนขาม 

ใหถือวา คอนกรีต เหล็กเสริม หรือเหล็กเสริมอัดแรงเปนสวนประกอบ และรวมอยู ในรายการ
โครงสรางแตละชนิดดังท่ีกลาวมา 

 
19. การจายเงินคาจาง 

ทางเลือก ก 
ปริมาณงานที่วัดไดดังกลาวขางบน จะจายตามอัตราราคาสัญญาตอลูกบาศกเมตรของคอนกรีตในแต

ละชนิดตอหนวยขององคอาคารคอนกรีตอัดแรงหลอสำเร็จ ชนิด I-Girder และตอตารางเมตรของการตกแตง
ผิวคอนกรีตพิเศษ 

ราคาคาจางของคอนกรีตทุก ๆ ชนิดจะรวมถึงคาสวนผสมทดลองท้ังหมด การเท การทำใหคอนกรีตอัด
แนน การบม การตกแตงผิวธรรมดา นอกจากนั้นยังรวมถึงการทำทอระบายน้ำ แบบรอยตอ แบบรู ทอสายไฟ 
หรือชองซ่ึงมีขนาดไมเกินชองละ 0.15 ลูกบาศกเมตร 

บอพักและบอกักน้ำในทางลอดจะไมวัดปริมาณงาน ดังน้ันจะไมมีการจายเงินคาจาง แตจะรวมคางาน              
ในสวนพ้ืนลางของทางลอด 

คาจางสำหรับงานคอนกรีตจะรวมถึงคาของวัสดุรอยตอ และอุปกรณโลหะเบ็ดเตล็ดอื่นๆ ซึ่งไมไดระบุ
บงในหัวขออ่ืนของสัญญา 
ราคาคางานสำหรับคอนกรีตหยาบใหรวมคาวัสดุ และแรงงาน ตลอดจนทรายรองพ้ืนราคาคางานใหรวมคาวัสดุ 
และแรงงานในการจัดหา และประกอบแบบหลอและค้ำยัน ตลอดจนการถอดและการเขาแบบ 

คาจางสำหรับงานองคอาคารคอนกรีตอัดแรงหลอสำเร็จ ชนิด I-Girder จะจายเงินตามอัตราราคา
สัญญาตอช้ินงานเปนตัวโดยใหรวมงานคอนกรีตเหล็กเสนเสริม เหล็กเสริมอัดแรง ไมแบบ การขนสง การติดต้ัง 

 
 

 
ตลอดจนสลักเกลียว หรืออุปกรณจำเปนอื่น ๆ ซึ่งฝงไวในตำแหนงถาวรในงานคอนกรีตสำหรับงานโครงสราง
พื้นสะพานคอนกรีตอัดแรงขนาดใหญที่เทในที่ใหรวมราคาทั้งหมดของเครื่องมือ งานชั่วคราว การหลอ ฯลฯ 
และสิ่งจำเปนในการกอสรางรวมท้ังค้ำยันช่ัวคราว ซึ่งจะไมมีการจายเงินคาจางแยกตางหาก 

ทางเลือก ข 
คาจางสำหรับงานสะพาน จะจายเงินแยกตามประเภทของโครงสราง ไดแก ตอมอตับริม ตอมอตับ

กลาง พื้นสะพาน ราวสะพาน เปนตน แตสำหรับสะพานลอยคนขามใหจายเงินคาจางเปนประเภทเหมาจาย 
โดยใหรวมรายการท่ีอยูในแบบแปลน คือ ฐานราก โครงสรางสวนลาง โครงสรางสวนบน บันได และราวกันตก 
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คาจางสำหรับทอเหลี่ยม คสล. จะจายเงินตามอัตราราคาสัญญาตอความยาวของทอเปนเมตร ดังท่ี
แสดงไวในแบบแปลน หรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด จะไมมีการจายเงินแยกสำหรับ
ผนัง คสล. ท่ีปลายทอเหลี่ยม (Wing Wall หรือ Headwall)  

คาจางสำหรับงานแผนพื ้น คสล. เชิงลาดคอสะพาน (Approach Slab) จะจายเงินตามอัตราราคา
สัญญาตอพื้นที่เปนตารางเมตร โดยใหเปนไปตามที่แสดงไวในแบบแปลนหรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงาน
ของผูวาจางกำหนด ซึ่งใหรวมงานคอนกรีต งานเหล็กเสริม งานไมแบบ และอุปกรณเครื่องมือ การขนสง การ
ติดต้ัง ฯลฯ ท่ีจำเปนในการกอสรางรูปแบบดังกลาวใหถูกตองสมบูรณ 

คาจางสำหรับงานแผนพื้น คสล. สำหรับ Bearing Unit จะจายเงินตามอัตราราคาสัญญาตอพื้นที่เปน
ตารางเมตร โดยใหรวมงานคอนกรีต งานเหล็กเสริม งานไมแบบ และอุปกรณเครื่องมือ การขนสง การติดต้ัง 
ฯลฯ ท่ีแสดงไวในแบบแปลนกอสราง หรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด  

เงินคาจางในรายการดังกลาวขางตนทุกรายการ จะทดแทนคาใชจายท้ังหมดในการดำเนินการดานวัสดุ
ตางๆ แรงงาน เครื่องมือ อุปกรณ แบบหลอ นั ่งราน การวางตำแหนงศูนยกลาง การขุดและถมกลับ การ
ปรับปรุงรองน้ำ การจัดหาและตอกเสาเข็ม ตลอดจนจัดหา และกอสรางชองระบายน้ำ และระบบระบายน้ำ รู
ระบายน้ำ (Weep Holes) รอยตอกันน้ำ เงินคาจางจะตองทดแทนคากอสรางทางเบ่ียงท่ีจำเปน ณ บริเวณท่ีจะ
กอสรางสะพานหรือทอเหล่ียม 

หมายเหตุ : การพิจารณากำลังอัดประลัยเพื่อการตรวจรับงานคอนกรีตกอนอายุคอนกรีตครบ 28 วัน 
ใหตรวจรับได แตตองมีผลการทดสอบกำลังอัดประลัยของแทงตัวอยางคอนกรีตท่ีเก็บจากการเทโครงสรางจริงใน
หนางาน ซึ่งตองมีคากำลังอัดประลัยไมต่ำกวาที่กำหนดไวในตารางที่ 2 หรือตามที่แบบกำหนด ทั้งนี้อายุของ
คอนกรีตตองไมนอยกวา 7 วัน  
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ข-13 งานคอนกรีตอัดแรง 
 

1. คำอธิบาย 
 ท่ัวๆ ไป 

งานน้ีประกอบดวยการตระเตรียม การขนสง การเก็บรักษา  สำหรับงานคอนกรีตอัดแรง ซ่ึงเกิดจากไม
วาจะเปนวิธีการดึงกอนหรือการดึงทีหลังของลวดเหล็ก ตามที่ระบุไวในแบบแปลนและมาตรฐานการกอสราง  
ท้ังน้ีรวมถึงการจัดหาวัสดุท่ีจำเปนในระบบการอัดแรง   
 
2. คำจำกัดความ 
 การดึงทีหลัง หมายถึงวิธีการใดๆ ของคอนกรีตอัดแรงโดยทำการดึงลวดกำภายหลังจากที่คอนกรีต มี
กำลังตามท่ีระบุไว 
 การดึงกอน หมายถึงวิธีการใดๆ ของคอนกรีตอัดแรง โดยทำการดึงเหล็กเสริมอัดแรงกอนเทคอนกรีต 
 เหล็กเสริมอัดแรง หมายถึง เหล็กเสริมใดๆ ท่ีไดรับการดึงเพ่ืออัดแรงโดยวิธีดึงทีหลัง หรือดึงกอนก็ได 
 เหล็กเสริมไมอัดแรง (เหล็กเสริมธรรมดา หรือ เหล็กเสนเสริม) หมายถึง เหล็กเสริมใดๆ ที่ไมตองใช
แรงภายนอกดึงเพ่ืออัดแรง 
 
3. วัสดุ 
ปูนซีเมนต 
 ปูนซีเมนต ใชตามท่ีระบุในเร่ืองคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
น้ำ 
 น้ำ ใชตามท่ีระบุในเร่ืองคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
สารผสมเพ่ิม 
 จะตองไมใชสารผสมเพ่ิมอ่ืนใด เวนแตวาจะไดรับการเห็นชอบเปนลายลักษณอักษรจากวิศวกรของผูวาจาง 
 ผูรับจางจะตองยื่นมาตรฐานการใช  และตัวอยางของสารผสมเพิ่มที่ผูรับจางตองการใชตอวิศวกร
ของผูวาจางอยางนอย 28 วัน กอนท่ีจะเร่ิมตน ผลิตชิ้นสวนท่ีตองการใชสารผสมเพ่ิมดังกลาว 
 คาใชจายใดๆ ของการทดสอบท่ีวิศวกรของผูวาจางกำหนดข้ึนอันเน่ืองจากความตองการใชสารผสม
เพ่ิมน้ันๆ ผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบท้ังส้ิน 
มวลรวมหยาบ 
 มวลรวมหยาบ ใชตามท่ีระบุไวในเร่ืองคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
มวลรวมละเอียด 
 มวลรวมละเอียด ใชตามท่ีระบุไวในเร่ืองคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
เหล็กเสริม-ท่ัวไป 

 ก) เหล็กเสริมธรรมดา ใชตามท่ีระบุไวในเร่ืองเหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสราง หรือตามท่ีระบุไวใน
แบบแปลนท่ีกำหนดคุณภาพงานคอนกรีตอัดแรง 

 ข) เหล็กเสริมอัดแรง ตองเปนลวดเหล็กแรงดึงสูง ลวดเหล็กตีเกลียวแรงดึงสูง หรือเหล็กเดี ่ยว     
อัลลอยดแรงดึงสูง ตามท่ีระบุไวในแบบ 
 
4. ลวดเหล็กแรงดึงสูง 
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 ลวดเหล็กแรงดึงสูง จะตองเปนไปตามมาตรฐาน ASTM A421 หรือ มอก.95 หรือมาตรฐานอื ่นท่ี
เทียบเทา 
 
ลวดเหล็กตีเกลียวชนิด 7 เสน ชนิดไมเคลือบผิว ประเภทความลาต่ำ 
 ลวดเหล็กตีเกลียวชนิด 7 เสน ชนิดไมเคลือบผิว ประเภทความลาต่ำตองเปนไปตามมาตรฐาน 
ASTM A416 หรือ AASHTO M203 หรือ มอก.420 หรือมาตรฐานอ่ืนท่ีเทียบเทา 
 เหล็กเสนเดี่ยวอัลลอยกำลังดึงสูง 
 เหล็กเสนเด่ียวอัลลอยกำลังดึงสูง สำหรับงานคอนกรีตอัดแรง จะตองเปนไปตามมาตรฐานของ 
AASHTO M215 
 
5. การทดสอบเหล็กเสริมอัดแรง 

ก) ใบรับรองผลการทดสอบ-ผูรับจางจะตองจัดหาใบรับรองผลการทดสอบของผูผลิต ซึ่งจะตองมีทกุๆ 
ขดหรือมัดของการจัดสงแตละคร้ังใหแกวิศวกรของผูวาจาง 

 ข) ใบรับรองผลการทดสอบความลา ผูรับจางจะตองสงผลการทดสอบความลาใหวิศวกรของผูวาจาง 
เพ่ือขอความเห็นชอบการทดสอบความลา จะตองกระทำตามเง่ือนไขดังน้ี 

1) อุณหภูมิของช้ินทดสอบ ควรอยูระหวาง 200  20 oC ตลอดระยะเวลาการทดสอบ 
2) ชิ ้นทดสอบตองไมผานการรับแรงจากน้ำหนักบรรทุกหรือการใหอุณหภูมิหลังจากผาน

โรงงานผลิตมาแลว 
3) แรงดึงทดสอบเริ่มตน มีคาประมาณ 70-80% ของคาต่ำสุดที่ยอมใหของคากำลังดึงสูงสุด    

ของเหล็กเสริมอัดแรง และกระทำโดยสม่ำเสมอ ภายในเวลาไมนอยกวา 3 นาที หลังจากนั้น กำหนดระยะเก
จคงท่ีและอานคาความลาหลังจากท่ีเร่ิมดึงตัวอยางไปแลว 1 นาที 

4) ตองพยายามไมใหเกิดการดึงดวยแรงที่ทำใหเกิดความเคนเกินกวาคาที่กำหนดไวในระหวาง
การดึงตัวอยาง 

5) ระยะเวลาท่ีใชทดสอบ 1,000 ชั่วโมง 
6) ในประเภทของลวดเหล็กตีเกลียว ระยะเกจที่ทำการทดสอบจะตองไมนอยกวา 40 เทาของ

เสนผาศูนยกลางของลวดเหล็ก 
 ค) การทดสอบอ่ืนๆ ท่ีกำหนดโดยวิศวกรของผูวาจาง ผูรับจางจะตองทำการจัดหาตัวอยางและทำการ

ทดสอบในหนวยงานทดสอบที่ไดรับการพิจารณาเห็นชอบจากวิศวกรของผูวาจาง โดยผูรับจางจะตองสุมเก็บ
ตัวอยางวัสดุทุกๆ 50 ตัน กำหนดโดยวิศวกรของผูวาจาง เพื่อทำการทดสอบ และผูรับจางจะตองรับผิดชอบ
คาใชจายท้ังหมด 

 
6. คอนกรีต 
 คอนกรีต ใชคอนกรีตตามท่ีระบุในเร่ืองคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
 
7. แบบหลอของงานคอนกรีตอัดแรง 
 แบบหลอ สำหรับงานคอนกรีตอัดแรงจะตองเปนไปตามท่ีระบุในเร่ืองคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
 

คุณสมบัติทางกลของลวดเหล็กแรงดึงสูง (ASTM A 421 หรือ มอก. 95) 
เสนผาศูนยกลาง กำลังแรงดึงสูงสุด พ้ืนท่ีหนาตัด น้ำหนักตอความยาว 
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นิ้ว มม. กก. (มม2) (กก./ม.) 
0.158 4.00 2,199 12.57 0.0987 
0.197 5.00 3,437 19.64 0.154 
0.276 7.00 6,156 38.48 0.302 

 
 
 

คาความลาสูงสุดท่ีทดสอบหลังจาก 10 ชั่วโมง 
70% กำลังแรงดึงสูงสุด 80% กำลังแรงดึงสูงสุด 

- 3% 
 

คุณสมบัติทางกลของลวดเหล็กตีเกลียวประเภทความลาต่ำ 
(ASTM A 416 หรือ AASHTO M 203 หรือ มอก.420) 

ชื่อขนาด เสนผาศูนยกลาง กำลังแรงดึงสูงสุด พ้ืนท่ีหนาตัด น้ำหนักตอความยาว 
นิ้ว มม. (กก.) (มม.2) (กก./ม.) 

SPC 9B 3/8 9.53 10,430 54.84 0.432 
SPC 11B 7/16 11.11 14,060 74.19 0.582 
SPC 12B 1/2 12.70 18,730 98.71 0.775 
SPC 15B 0.6 15.24 26,580 140.00 1.102 

 
คาความลาสูงสุดท่ีทดสอบหลัง 1,000 ชั่วโมง 

70% กำลังแรงดึงสูงสุด 80% กำลังแรงดึงสูงสุด 
2.5% 3.5% 

 
8. วิธีการกอสราง 
 ท่ัวไป 
 ก) ผู รับจางตองทำการจัดหาชางเทคนิคที ่มีความชำนาญงานในดานระบบการอัดแรงที่ผ านการ
พิจารณาของวิศวกรของผูวาจางแลวท่ีใชจริงๆ ในสนาม และการปลอยใหผูรับจางรายยอยดำเนินงานระบบการ
อัดแรง ผูชำนาญงานประจำสนามของผูรับจางรายยอยจะตองผานการพิจารณาของวิศวกรของผูวาจางกอน 
และการทำงานเก่ียวกับการอัดแรงจะตองไดรับการ เอาใจใสระมัดระวังเปนพิเศษในขณะท่ีทำการอัดแรงอยู 
 ข) ขดลวดหรือชิ้นสวนของลวดอัดแรงทุกอยาง จะตองเก็บไวในบริเวณที่สะอาดและแหงปราศจาก 
คราบน้ำมัน สนิม หรือสารอ่ืนใดท่ีเปนอันตรายตอลวดเหล็ก หรือช้ินสวนอัดแรง 
 ค) อุปกรณและเครื่องมือทุกชิ้นจะตองถูกใชงานอยางเหมาะสม  และไดรับการจัดหาและผานการ
พิจารณาตามคำแนะนำและขอควรระวังสำหรับการใชของผูผลิตอยางเครงครัด 
 ง) ลวดเหล็กทุกเสนที่ใชในการอัดแรงในชุดเดียวกัน จะตองนำมาจากขดลวดหรือมัดเดียวกัน เทาน้ัน 
และทอรอยลวดแตละเสนจะตองมีจำนวนเสนลวดเหล็กครบตามระบุในแบบ 
 จ) ลวดเหล็กทุกเสนที่ใชในการอัดแรง จะตองไมมีรอยเชื่อมอยูในชวงที่มีการอัดแรง และการตัดลวด
จะตองทำโดยวิธีเล่ือยหรือใชคีมตัดเทาน้ันเวนแตวาไดรับการอนุมัติจากวิศวกรของผูวาจางกอนท่ีจะใชวิธีอ่ืน 
 ฉ) ลวดทุกเสนท่ีใชในงานอัดแรง จะตองเปนไปตามระบบท่ีใชอยางเครงครัด 
 ช) ลวดทุกเสนจะตองมีคุณสมบัติทางกายภาพคงเดิมไมบิดหรืองอลวดที่เสียหายจะไมอนุญาตให
นำมาใช 
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 ซ) การดึงลวด และยึดปลายลวดน้ันจะตองทำดวยเคร่ืองมือ และวิธีการตามคำแนะนำของผูผลิตระบบ
การถึงน้ันๆ 
 ฌ) กอนที่จะเริ่มตนทำการอัดแรงตามที่วิศวกรของผูวาจางสั่ง เครื่องมืออัดแรงที่ใชจะตองตรวจสอบ
ความถูกตองจนเปนท่ีพอใจของวิศวกรของผูวาจาง ผูรับจางจะตองรับผิดชอบเก่ียวกับความถูกตองในเครื่องมือ
อัดแรงตลอดการอัดแรง 
9. แผนการทำงาน 
 ผูรับจางจะตองจัดเตรียมแผนงานและปฏิทินการทำงานของการอัดแรงเพ่ือเตรียมเสนอตอวิศวกรของ
ผูวาจาง โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

1) รายละเอียดการออกแบบ วิธีการของผูรับจางท่ีผานการพิจารณาแลว 
2) รายละเอียดวิธีการผลิต และการกอสราง 
3) ลำดับการทำงาน 
4) มิติและขนาดของอุปกรณทุกชนิดท่ีใช ซ่ึงมิไดระบุไวในสัญญาจางการเทคอนกรีตจะตองทำภายหลัง

จากวิศวกรของผูวาจางไดอนุมัติแบบหรือรายละเอียดของสวนผสมคอนกรีต แบบหลอคอนกรีต ระบบการอัด
แรง วิธีการติดตั้ง วิธีการบม การปองกันรักษา การประกอบชิ้นสวนเหลานี้กอน และทางเลือกอื่นของผูรับจาง 
นอกเหนือจากระบุในสัญญาจางจะตองไดรับการพิจารณาอนุมัติกอนทำการผลิตหรือกอสราง 

 
10. การดำเนินการ 
10.1 การดำเนินการระบบการดึงกอนของคาน 
  ก) ลวดทุกเสนที่จะทำการดึงในคราวเดียวกัน จะตองมาจากขดลวดมัดเดียวกัน เพื่อใหแนใจ
ในความสม่ำเสมอของลวด 
  ข) แรงที่ระบุไวเปนแรงลัพธเฉลี่ยที่เหลืออยูในลวดทันทีที่คลายแรงจากแมแรง แรงดึงจริง
จะตองเผ่ือการเล่ือนของปลายยึด และการรูดกลับขณะคลายแรง 
  ค) กรรมวิธีการดึงตองแนใจวาแรงที่ระบุจะถายแรงเขาสูลวดทุกเสน โดยเฉพาะการดึงลวด
หลายกลุม 
  ง) คาแรงอาจวัดจากมาตรแรงดันโดยการวัดคาการยืดตัวเปนการตรวจทาน  หรือวิศวกรของ
ผูวาจางอาจจะยินยอมใหหาคาแรงดึงดวยการวัดคาการยืดตัวของลวดโดยการวัดจากมาตรแรงดันเปนการ
ตรวจทาน 
  จ) เมื่อไรก็ตามที่แรงดึง (หรือความดัน)  จากแมแรงและแรงดึงที่คำนวณไดจากการยืดตัว 
มีคาแตกตางเกินกวา 3%  ผูรับจางจะตองตรวจสอบลวดและปรับเทียบเครื่องมือใหมกอนทำการเทคอนกรีต
โดยลวดแตละกลุมจะตองมีความคลาดเคลื่อนไมเกิน 5%  แตโดยรวมทั้งหมดในการดึงแตละครั้งตองมีความ
คลาดเคลื่อนไมเกิน 2% มิฉะนั้นแลวชิ้นสวนนั้นจะไมไดรับการอนุมัติถาระบุไวในแบบวาลวดเสนไหนที่ไม
ตองการแรงยึดเหนี่ยวจะตองมีทอพลาสติก หรือวัสดุอื่นที่วิศวกรของผูวาจางเห็นชอบ โดยทอนี้จะตองยื่นยาว
ออกจากปลายอยางนอย 25 มิลลิเมตร 
  ช) ลวดจะตองวางอยูในตำแหนงท่ีระบุในแบบ และอุปกรณรองรับจะตองติดต้ังไวเพ่ือใหแนใจ
วา วางอยูในตำแหนงที่ถูกตองในระหวางการเทคอนกรีต ในระหวางการติดตั้งลวดจะตองระมัดระวังมิใหลวด
สัมผัสกับผิวของแบบหลอซึ่งจะตองทำความสะอาดลวดดวยน้ำมันเบนซิน หรือวิธีอื่นตามที่เห็นชอบและปลาย
ยึดจะตองยึดแนนไมใหเกิดการรูดกลับในระหวางเทคอนกรีตและบมคอนกรีต 
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  ซ) ตองทำเครื ่องหมายเพื ่อว ัดคาการยืดตัวให ทำการดึงดวยแรง 90 กิโลกรัมกอนทำ
เครื่องหมาย ยกเวนกำหนดเปนอยางอื่นโดยวิศวกรของผู วาจาง ลวดทุกเสนจะตองทำเครื ่องหมายไวทั ้งท่ี
บริเวณแมแรงและปลายยึดตายเพ่ือสังเกตการล่ืนท่ีเกิดข้ึน 
  ฌ) ถาลวดเสนใดในกลุมท่ีดึงน้ันรูดกลับใหคลายแรงแลวต้ังเคร่ืองมือใหมแลวทำการดึงอีกคร้ัง 
  ญ) แรงดึง จะตองถูกถายไปยังท่ีรองรับของลวดทันทีท่ีถึงแรงดึงท่ีตองการและใหคลายแรงใน
แมแรงกอนท่ีจะทำการอยางอ่ืนตอไป 
  ฎ) แรงที ่ระบุจะตองคงไวโดยใชเครื่องมือยึดแนนที่ปลายเหล็กอัดแรงตลอดเวลา จนกวา
คอนกรีตจะมีกำลังตามตองการ หรือตามที ่ว ิศวกรของผู ว าจางเห็นชอบจากนั ้นจึงคลายแรงทีละนอยๆ 
สม่ำเสมอ 
  ฏ) ผูรับจางจะตองเตรียมแทงคอนกรีตทรงกระบอก สำหรับแตละชิ้นสวนของโครงสรางเพ่ือ
หากำลังของคอนกรีต 
  ฐ) ทำการทดสอบกำลังของแทงตัวอยางคอนกรีตที ่เก็บไวจนไดอายุตามที ่ตองการ เม่ือ
คอนกรีตมีกำลัง และคาโมดูลัสของการยืดหยุนตามตองการจึงคลายแรงในลวด 
  ฑ) ในการทดสอบกำลังของแทงตัวอยางของช้ินสวนถามีกำลังไมเพียงพอใหทำการถายแรงไป
ที่ชิ้นสวนกลุมที่ทำการทดสอบทันที และชิ้นสวนกลุมนี้จะนำมาใชอีกไมได หรือผูรับจางอาจจะตรวจสอบการ
บรรทุกน้ำหนักของชิ้นสวนที่มีกำลังไมเพียงพออันเนื่องจากตัวอยางไมผานการทดสอบโดยทำการทดสอบตาม
หัวขอ 5.3.3.8 โดยช้ินสวนท่ีจะทำการทดสอบวิศวกรของผูวาจางจะเปนผูเลือกและคาใชจายในการทดสอบน้ีผู
รับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบท้ังส้ิน 
  ฒ) ผู ร ับจางอาจจะรอใหคอนกรีตมีอายุครบ 28 วัน กอนแลวจึงคลายแรงในลวด โดย
คอนกรีตจะตองมีกำลังท่ี 28 วัน ถึงตามท่ีระบุไว 
  ณ) กอนที่จะถายแรงเขาสูลวด ลวดทุกเสนจะตองผานการทดสอบความตึงกอนหากมีเสนใด
หยอน หรือหลวมจะตองรายงานตอวิศวกรของผูวาจางใหรับทราบเพื่อพิจารณาตัดสินใจตอไป ปลายลวดท้ัง
สองปลายตองทำเครื่องหมายไวเพื่อสังเกตการรูดกลับ และสำหรับชิ้นสวนที่บม ดวยไอน้ำ การถายแรงตองทำ
ขณะท่ีช้ินสวนน้ันยังอุนและช้ืนอยู 
  ด) ขั้นตอนการคลายแรง จะตองคลายแรงทีละนอยๆ อยางสม่ำเสมอและตอเน่ืองพรอมๆ กัน
ทุกเสน และคาการเยื้องศูนยของการอัดแรงจะตองใหเกิดนอยท่ีสุด 
  ต) การรูดกลับของลวดจะตองไมเกิน 3 มิลลิเมตรในแตละปลาย 
  ถ) ลวดทุกเสนจะตองตัดออกในสวนท่ีเกินมา และอุดดวยคอนกรีต เพ่ือปองกันไมใหเกิดสนิม 
โดยใช Epoxy Resin หรือ Epoxy Mortar ที่มีคุณสมบัติเหมาะสมทาเคลือบไว โดยวิธีการและความหนาของ
การเคลือบจะตองไดรับการเห็นชอบจากวิศวกรของผูวาจางกอน 
10.2 การผลิต คานคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป 
  ก) รายละเอียดของกระบวนการผลิตทั้งหมดจะตองเสนอตอวิศวกรของผูวาจางพิจารณา
อนุมัติกอนท่ีจะทำการผลิต 

ข) ผูรับจางจะตองแจงวันท่ีจะเร่ิมตนทำการผลิต วันท่ีจะทำการดึงลวดหลอคอนกรีต และถาย
แรงสูเสนลวดในแตละประเภทของคานใหวิศวกรของผูวาจางไดรับทราบกอน 
  ค) ผูรับจางจะตองสงใบรับรองการผลิตใหวิศวกรของผูวาจาง กอนภายใน 7 วัน หลังจากท่ีทำ
การถายแรงโดยใบรับรองจะตองประกอบดวย คาแรงดึง คาความเครียดของลวดในขณะที่ถายแรง กำลังและ
อายุของแทงคอนกรีตท่ีเร่ิมมีความเคนเกิดข้ึน รวมท้ังสำเนาใบทดสอบกำลังของแทงคอนกรีตตัวอยางท้ังหมดท่ี
อายุ 28 วัน ซึ่งเก่ียวของกับงานคอนกรีตอัดแรงใหแกวิศวกรของผูวาจางทันทีท่ีทราบผล 
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  ง) เกณฑความคลาดเคล่ือนหลังจากท่ีทำการอัดแรง 
   แนวยาว   15  มิลลิเมตร 
   แนวด่ิง  12 มิลลิเมตร 
   ความลึกและความกวาง   3  มิลลิเมตร 

ฉ) ตองทำการทดสอบชิ้นสวนตามที่วิศวกรของผูวาจางกำหนดตามหัวขอ 5.3.3.8 กอนที่จะทำการจัดสง
ช้ินสวนทุกช้ินสวนท่ีเก่ียวของกับการทดสอบน้ีไปยังหนวยงาน 

 
11. การบมคอนกรีต 
 การบมจะตองเปนไปตามที่ระบุไวในเรื่องคอนกรีตสำหรับโครงสราง การอบดวยไอน้ำ เปนการบมอีก
วิธีหนึ่งที่สามารถใชแทนการบมชื้นหองอบไอน้ำจะตองปดมิดชิด เพื่อไมใหไอน้ำเล็ดลอดออกไปและไมให
ชิ้นสวนที่บมถูกอากาศภายนอก การบมดวยไอน้ำจะตองทำหลังจากเทคอนกรีต 2-4 ชั่วโมง และคอนกรีต
แข็งตัวแลว หากใช สารหนวงการแข็งตัวจะตองรอ 4-6 ชั่วโมงกอนที่จะทำการอบไอน้ำ โดยระหวางนี้จะตอง
บมช้ืนดวยน้ำกอนท่ีจะ เร่ิมทำการอบไอน้ำ 
 ไอน้ำที่ใชตองมีความชื้นสัมพัทธ 100% เพื่อปองกันการสูญเสียน้ำที่ใชในการเกิดปฏิกิริยาระหวางน้ำ
กับปูนซีเมนต ผิวของคอนกรีตจะตองปองกันจากไอน้ำในระหวางการอบไอน้ำ อุณหภูมิในหองบมจะตอง
เพิ่มขึ้นในอัตราที่ไมเกิน 22oC ตอชั่วโมง และในขณะลดลงของอุณหภูมิในหองบมในอัตราไมเกิน 22 oC 
จนกระท่ังมีอุณหภูมิสูงกวาอุณหภูมิภายนอก 10oC จึงสามารถถอดแบบหลอออกได โดยท่ีอุณหภูมิสูงสุดในการ
บมควรอยูระหวาง 60oC - 67oC 
 หากผูรับจางตองการใชวิธีบมวิธีอื ่นนอกเหนือจากที่กำหนดรายละเอียดและวิธีการจะตองเสนอตอ
วิศวกรของ  ผูวาจางใหพิจารณาเห็นชอบกอนการดำเนินการ 
 
12. เหล็กไรแรงยึดเหน่ียว 
 เมื่อไมตองการใหมีแรงยึดเหนี่ยวระหวางเหล็กกับคอนกรีตจะตองระมัดระวังการกัดกรอนโดยการ
เคลือบผิวดวยยางมะตอย หรือวัสดุกันน้ำอ่ืนๆ ท่ีวิศวกรของผูวาจางเห็นชอบ 
 
13. การขนสง และจัดเก็บ 
 การขนสงและจัดเก็บชิ้นสวนโครงสรางคอนกรีตอัดแรงตองเปนไปตามที่ระบุไวในแบบแปลน ชิ้นสวน 
โครงสรางคอนกรีตอัดแรงประเภท Pre-Tension จะตองไมถูกเคลื่อนยายจนกวาการดึงลวดเหล็กจะเสร็จส้ิน 
ทุกขบวนการ 
 ช้ินสวนประเภท Post Tensioned การเคล่ือนยายตองกระทำตามท่ีระบุในแบบแปลน การเคล่ือนยาย
โครงสรางคอนกรีตสำเร็จรูปตองยกในลักษณะที่ตั ้งตรง ไมมีการกระแทกเกิดขึ้น รวมทั้งการจัดเก็บรักษา
ช้ินสวนโครงสรางคอนกรีตอัดแรงดวย 
 
14. การทำเคร่ืองหมายบนโครงสรางคอนกรีตอัดแรง 
 โครงสรางคอนกรีตอัดแรงทุกช้ินจะตองมีเคร่ืองหมายระบุวาเปนประเภทใด วันท่ีทำการหลอ ลักษณะ
การเสริมเหล็กและความยาว 
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15. การติดต้ัง 
 เสาเข็มคอนกรีตอัดแรงจะตองติดตั้งตามที่วิศวกรของผูวาจางเห็นชอบ สวนคานคอนกรีตอัดแรงตอง
ติดต้ังใหปลายคานอยูคลาดเคล่ือนจากตำแหนงท่ีกำหนดไวในแบบแปลนไมเกิน 6 มม. 
 
16. การวัดปริมาณงาน 

ปริมาณของงานเหล็กเสริมอัดแรง ตามท่ีแสดงไวในแบบแปลนใหวัดเปนน้ำหนักทางทฤษฎี หนวยเปน
เมตริกตัน การวัดใหวัดระหวางผิวนอกของกลองปลายยึด สวนปริมาณเหล็กเสริมอัดแรงท่ีอยูในงานองคอาคาร
คอนกรีตอัดแรงหลอสำเร็จจะไมมีการวัดเพื่อแยกจายตางหาก ใหถือรวมอยูในงานองคอาคารคอนกรีตอัดแรง
หลอสำเร็จ 

 
 
 
 
สำหรับหนวยน้ำหนักท่ีใชหาปริมาณงานของเหล็กเสริมอัดแรงใหใชหนวยน้ำหนักตอความยาว 

 
ตารางหนวยน้ำหนักตามทฤษฎีของเหล็กเสริมอัดแรง 
เหล็กเสริมอัดแรงชนิด       หนวยน้ำหนักตอความยาว 
ลวดเหล็กตีเกลียวชนิด 7 เสน ขนาดเสนผานศูนยกลาง 12.70 มม. (0.5 น้ิว)  0.785  กก/ม. 
ลวดเหล็กตีเกลียวชนิด 7 เสน ขนาดเสนผานศูนยกลาง 15.24 มม. (0.6 น้ิว)  1.180 กก/ม. 
เหล็กขอออยกำลังสูง ขนาด 1 นิ้ว       4.480 กก/ม. 
เหล็กขอออยกำลังสูง ขนาด 1 1/4 นิ้ว      6.530 กก/ม. 
เหล็กขอออยกำลังสูง ขนาด 1 3/8 นิ้ว      8.270 กก/ม. 

สำหรับองคประกอบอ่ืนในการทำงาน เชน ทอรอย ปลายยึด (Anchoraga) ฯลฯ จะไมมีการวัดจายให
โดยถือวาเปนสวนหน่ึงของงานระบบอัดแรง ยกเวนงานคอนกรีต  
 
17. การจายเงินคาจาง 

ปริมาณงานที่วัดไดดังกลาวขางบนจะจายตามอัตราราคาสัญญา  เงินคาจางนี้หมายรวมถึงการจัดหา 
และติดตั้งลวดและทอรอยลวดกำ ระบบปลายยึด ขอตอ เหล็กเสริมปลอกเกลียว และที่รองรับลวดเหล็กกำ  
การดึงแรง การอัดปูนเหลว การปองกันสนิม การทดสอบ เครื่องมือ แรงงาน และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอื่น ๆ ท่ี
จำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนด 

การทดสอบ Modulus of Elasticity ของลวดกำ และการทดสอบ In - Place Friction จะไมจายแยก
ให โดยใหถือรวมอยูในการดึงลวด  
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ข-14 เหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสราง 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการจัดหา ตัด ดัด ติดต้ัง และผูกเหล็กเสนเสริมตามชั้นคุณภาพ ประเภท และขนาด

ดังท่ีระบุไวในขอกำหนดทางเทคนิค และรายละเอียดตามท่ีแสดงไวในแบบแปลน 
 

2. วัสดุ 
โดยใหเปนไปตามท่ีระบุในมาตรฐานของกรมทางหลวง มาตรฐานงานเหล็กเสนเสริมคอนกรีต 

 เหล็กเสนกลมผิวเรียบชนิด SR-24 จะตองเปนเหล็กกลาละมุน และตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑ 
อุตสาหกรรม มอก.20 หรือเทียบเทาโดยไดรับการตรวจสอบจากวิศวกรของผูวาจางและไดรับความเห็นชอบ
จากผูอำนวยการโครงการของผูวาจาง 
 เหล็กเสนขอออยชนิด SD-40 จะตองเปนเหล็กกลารับแรงดึงสูง และตองเปนไปตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ อุตสาหกรรม มอก.24 หรือเทียบเทา โดยไดรับการตรวจสอบจากวิศวกรของผูวาจางและไดรับความ
เห็นชอบจากผูอำนวยการโครงการของผูวาจาง 
 ไมอนุญาตใหใชเหล็กเสนบิดเย็น (Cold Twisted Bars) ในงานกอสรางน้ี 
ลวดผูกเหล็ก 

ลวดผูกเหล็กจะตองเปนลวดเหล็กกลาออนอบเหนียวอยางดี ขนาดเสนผาศูนยกลางประมาณ 1.25 
มิลลิเมตรและมีเกณฑคุณภาพเปนไปตามมาตรฐานอุตสาหกรรม มอก. 138 
การส่ังวัสดุ 

ผูรับจางจะตองสงรายชื่อผูจัดสงเหล็กเสนเสริม พรอมทั้งขอมูลตาง ๆ ตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงาน
ของผูวาจางตองการแตเน่ิน เพ่ือขอความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 

สำเนาของใบสั่งซ้ือเหล็กเสนจะตองเสนอตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
ผูผลิตเหล็กเสนจะตองสงขอมูลท่ีเก่ียวของ เชน แรงดึงสูงสุด แรงดึงท่ีจุดคราก ความยืด สวนประกอบ

ทางเคมีเพ่ือขอความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
ไมยินยอมใหมีการนำเหล็กเสนเสริมเขามาโดยไมมีใบรับรองแรงดึงท่ีจุดคลาก 
เหล็กเสนเสริมจะตองเก็บและทำเครื่องหมายใหถูกตำแหนง เพื่อสามารถตรวจสอบในภายหลังไดวา 

เหล็กสวนน้ันๆ ตรงกับใบรับรองของแตละชุด 
การทดสอบ 

ผูรับจางจะตองจัดใหมีการทดสอบเพ่ิมเติม และเสนอผลการทดสอบนอกเหนือไปจากผลการทดสอบท่ี
ผูรับจางเสนอตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 

ผูรับจางจะตัดเอาตัวอยางโดยวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเปนผูกำหนด 
การทดสอบใหดำเนินการโดยสถาบันการทดสอบท่ีรับรองแลว โดยใชวิธีการท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงาน

ของผูวาจางเห็นชอบ ผูรับจางจะตองออกคาใชจายในการทดสอบดังกลาวท้ังส้ิน  
วิธีการกอสราง  
เหล็กเสนเสริมคอนกรีต  

เหล็กเสนเสริมคอนกรีต ตองเปนเหล็กเสนใหมที่ไมเคยใชงานมากอน ตองมีผิวสะอาดไมมีสนิมกรอน 
ไมเปอนน้ำมัน ไมมีรอยแตกราว  
การเก็บวัสดุ  
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- เหล็กเสนที่นำมาใชในงานกอสราง ตองเก็บไวในที่ที ่มีหลังคาคลุม หรือมีที่กำบังฝนและตองเก็บไว 
เหนือพ้ืนดิน 
 
 
 

- เหล็กเสนท่ีนำมาใชงาน ตองแยกเก็บไวเปนพวก ๆ โดยมีปายบอกชนิด และขนาดไวอยางชัดเจน  
การดัดเหล็กเสน  

- หามดัดเหล็กเสนโดยวิธีเผาใหรอน  
- การดัดเหล็กคอมา ความลาดเอียงของเหล็กคอมา นอกจากแบบระบุตองดัดเอียง เปนมุม 45 องศา ท้ังหมด  

การตอเหล็กเสริม  
- เหล็กเสริมของคาน-พื้น นอกจากที่เปนคานยื่น พื้นยื่น หรือที่แบบระบุตองตอในตำแหนง ตอไปน้ี 

เหล็กลางของคาน-พื้น ใหตอตรงบริเวณหัวเสาหรือคาน เหล็กบนของคาน-พื้น ใหตอตรงบริเวณกลางคาน-พ้ืน 
สำหรับเหล็กเสาใหตอตรงจุดหลังพ้ืน  

- รอยตอของเหล็กเสริมแตละเสนที่อยูขางเคียง ตองไมอยูในแนวเดียวกัน และควรเหลื่อมกันประมาณ 
1.00 เมตร หากไมจำเปนจริง ๆ แลวหามตอเหล็ก  

- การตอเหล็กอาจทำไดหลายวิธี คือ  
1. ในการตอเหล็กแบบวางทาบเหลื่อมกัน สำหรับเหล็กเสนกลมใหวางทาบโดยใหเหลื่อมกันมี ระยะ

ยาวไมนอยกวา 40 เทา ของเสนผานศูนยกลางของเหล็กเสนนั้นและปลายของเหล็กที่ตอ ตองดัดงอขอใหได
ตามมาตรฐานงานเหล็กเสนเสริมคอนกรีต สวนเหล็กขอออยใหวางทาบกันมีระยะยาวไมนอยกวา 30 เทา ของ
เสนผานศูนยกลางของเหล็กขอออยน้ันโดยมิตองงอขอ  

2. การตอโดยวิธีการเช่ือมดวยไฟฟา  
(1) ไฟฟาที่ใชเชื่อมตองมีกำลังเพียงพอ การตอใหเชื่อมแบบตอชน (butt weld) และตองเปนไป ตาม

มาตรฐานของการเช่ือมตอ รอยตอตองมีแรงตานแรงดึง ไดไมนอยกวา 1.25 เทาของแรง ตานแรงดึงสูงสุดของ
เหล็กเสน 

(2) การเช่ือมตอเหล็กใหปฏิบัติ ดังน้ี  
ก. ตัดปลายเหล็กท้ัง 2 ทอน ท่ีนำมาเช่ือมใหเอียงลาด 
ข. ทำความสะอาดปลายเหล็กที่ตัดแลว นำมาวางใหไดแนวหรือไดศูนย และมีระยะหางไดตามการ

เช่ือมตอเหล็กดวยไฟฟา  
ค. ทำการเชื่อมเปนชั้นหรือเปนแนว ภายหลังการเชื่อมแนวหนึ่ง หรือชั้นหนึ่งแลวจะตองเคาะเอา 

ข้ีเหล็กหุมช้ัน หรือแนวน้ัน ๆ ออกทุกคร้ังไป แลวใชแปรงลวดถูใหสะอาดกอนจะทำการเช่ือม คร้ังตอไป ปฏิบัติ
ดังน้ีเร่ือยไปจนเช่ือมไดความหนาเต็มตามกำหนด  

การเก็บตัวอยางเหล็กเสนเพ่ือการทดสอบ  
1. ผูรับจางตองตัดเหล็กเสนทุก ๆ ขนาด แตละขนาดยาวไมนอยกวา 1.00 เมตร เพ่ือทำการทดสอบ 
2. การเก็บตัวอยางใหเก็บหน่ึงตัวอยางจากเหล็กเสนเสนหน่ึง ตอจำนวนเหล็กเสนทุก ๆ 100 เสน หรือ 

เศษของ 100 เสนแตจำนวนตัวอยางแตละขนาดท่ีสงมาทดสอบในแตละชุดตองตองไมนอยกวา 5 ตัวอยาง  
3. การเก็บตัวอยางตองเก็บจากกองเหล็กเสนแตละชุดท่ีอยูในสถานท่ีกอสราง และตองเก็บตัวอยางตอ 

หนาผูควบคุมงานของผูวาจาง  
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4. เมื่อเก็บตัวอยางไดเรียบรอยแลว ผูรับจางตองนำสงมายังผูวาจางเพื่อทำการทดสอบ ทั้งนี้ผูวาจาง
อาจ แจงใหนำไปทดสอบที่หนวยราชการอื่น ที่ผูวาจางเชื่อถือก็ได คาใชจายในการทดสอบผูรับจางตองเปนผู
ออกเองท้ังส้ิน  
การพิจารณาผลการทดสอบ  

ถาปรากฏวาเหล็กเสนตัวอยางที่นำมาทดสอบนั้นไมเปนไปตามขอกำหนด ใหถือวาเหล็กเสนเสริม
คอนกรีตชุดน้ันใชไมได 

 
การเปล่ียนขนาดเหล็กเสริม 

การเปลี่ยนขนาดเหล็กเสริม ตองไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอน 
เน้ือท่ีหนาตัดของเหล็กเสริมท่ีนำมาใชแทนจะตองเทียบเทาหรือมากกวาเน้ือท่ีหนาตัดของเหล็กเสริมท่ีออกแบบ
ไว และในกรณีนี้จะนำมาคิดคางานเพ่ิมข้ึนไมได 
แบบรายละเอียดการเสริมเหล็ก 

ผูรับจางจะตองจัดทำแบบกอสรางแสดงรายละเอียดของการเสริมเหล็กที่จะใชในการทำงานใหแลว
เสร็จ รวมทั้งกรณีที่จะมีการเปลี่ยนแปลงขนาดเหล็กเสริม เพื่อขอความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงาน
ของผูวาจาง โดยผูรับจางเปนผูออกคาใชจายเอง 
 
3. การวัดปริมาณงาน 

การวัดปริมาณเหล็กเสริม ใหวัดเปนเมตริกตันของเหล็กตามท่ีแสดงไวในแบบแปลน เหล็กเสริมท่ีเสริม
อยูในงานซ่ึงคิดราคาคางานรวมไปอยูแลวน้ันจะไมนำมาคิดแยกอีกคร้ัง 
ตารางหนวยน้ำหนักตามทฤษฎีของเหล็กเสนกลมผิวเรียบและเหล็กขอออย 
เหล็กเสนกลมผิวเรียบ ช้ันคุณภาพ SR 24 
ขนาด มม.  6 9 12 15 19 22 25 28 
น้ำหนัก กก./ม.  .222 .499 .888 1.388 2.227 2.98 3.85 4.83 
เหล็กเสนขอออย ชั้นคุณภาพ SD30, SD 40 และ SD50 
ขนาด มม.  10 12 16 20 22 25 28 32 
น้ำหนัก กก./ม.  .617 .888 1.58 2.47 2.98 3.85 4.83 6.31 

การคำนวณน้ำหนักเหล็กตองไมรวมน้ำหนักที่เพิ่มขึ้นเมื่อใชเหล็กขนาดโตกวาที่กำหนดไว หรือระยะ
ทาบท่ีเพ่ิมข้ึน หรือเคร่ืองมือตอทาบ เม่ือใชเหล็กเสริมท่ีสั้นกวาท่ีระบุในแบบแปลน หรือน้ำหนักของเคร่ืองมือท่ี
ใชรองรับหรือยึดเหล็กเสริมใหอยูในตำแหนง 

ยกเวนในกรณีที่ตอทาบเหล็กซึ่งยาวกวา 12 เมตร ใหคิดระยะทาบ 1 จุดตอความยาวทุก 12 เมตร
เหล็กเสริมเกลียวสำหรับแทนยึดจะไมคิดปริมาณงาน ใหรวมอยูในสวนของงานเหล็กเสริมอัดแรง 

 
4. การจายเงินคาจาง 

ปริมาณงานที่วัดไดดังกลาวขางบน จะจายตามอัตราราคาสัญญาตอเมตริกตันของงานเหล็กเสนเสริม 
เงินคาจางนี้หมายรวมถึงการจัดหาวัสดุ การจัดวาง คาแรงงาน เครื่องมือ อุปกรณการจัดทำแบบรายละเอียด
การเสริมเหล็กและคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ ท่ีจำเปน เพ่ือใหงานแลวเสร็จตามท่ีระบุไว 
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ข-15 ระบบระบายน้ำของโครงสราง 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการจัดหา และติดตั้งระบบระบายน้ำบนสะพาน พื้นผิวจราจร และโครงสรางอื่นๆ 

โดยรวมทอ พี.วี.ซี. ทอเหล็กชุบสังกะสี ปลั๊กทนแรงดัน ตะแกรงกันผง ชองระบายน้ำ ทอ ขอตอ รอยตอ ฯลฯ 
และอุปกรณจำเปนอ่ืนๆ  ที่ใชในการยึด หรือรองรับทอระบายน้ำ โดยตองติดต้ังใหไดตามแนว ระดับ ความลาด
เอียง ขนาด มิติ และชนิดตามท่ีแสดงไวในแบบแปลน 
 
2. วัสดุ 
ทอเหล็กชุบสังกะส ี

ทอเหล็กชุบสังกะสีท้ังหมดจะตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสหกรรม เลขท่ี  มอก. 277 ชนิดท่ี 
2 หรือเปนทอเหล็กหลอตามมาตรฐาน AASHTO M129 

ทอเหล็กชุบสังกะสีพรอมท้ังอุปกรณท่ีใชสำหรับภายนอก จะตองทาสีตามขอกำหนด 
ทอพี.วี.ซี. 

ทอพี.วี.ซี. ทั ้งหมดจะตองเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม เลขที่  มอก. 999 ชั้น 8.5
อุปกรณการติดต้ังและส่ิงจำเปนอ่ืน ๆ 

วัสดุจะตองเปนไปตามท่ีแสดงในแบบแปลน หรือไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจาง 
ชองระบายน้ำบนสะพาน 

ขนาด และกำลังวัสดุของชองระบายน้ำบนสะพานไดระบุไวในแบบแปลน ผูรับจางสามารถจะเปลี่ยน
ใชวัสดุอยางอื่นที่มีคุณภาพเทียบเทากันได ตะแกรงเหล็กชุบสังกะสีใหเปนไปตามมาตรฐาน AASHTO M 111            
ชองระบายน้ำท้ังหมดจะตองไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 
3. วิธีการกอสราง 
การเก็บและขนสงวัสดุ 

ทอเหล็กและทอ พี.วี.ซี. จะตองขนสงดวยความระมัดระวัง การเก็บใหเก็บไวสูงจากพื้นดิน ทอเหล็ก
ตองปองกัน การเกิดสนิม และตองเก็บใหหางจากฝุนละออง น้ำมัน จารบี และวัสดุแปลกปลอมอยางอ่ืน 
ทอเหล็กชุบสังกะส ี

ทอจะตองอยูในตำแหนงตามแบบแปลน ระหวางการเทคอนกรีตทอจะตองยึดใหอยูในตำแหนงโดยวิธี
ท่ีไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
ทอพี.วี.ซี. 

การตอทอจะตองเปนไปตามคำแนะนำของผูผลิต ใหใชขอตอชนิดโคง รัศมียาว ไมใชชนิดโคงหักศอก 
ทอจะตองอยูในตำแหนงตามแบบแปลน ระหวางการเทคอนกรีต ทอจะตองยึดใหอยูในตำแหนง โดย

วิธีท่ีไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
ทอที่อยูภายนอกจะตองวางขนานหรือตั้งฉากกับกำแพง พื้น คานหลัก ทอนี้ตองยึดกับคอนกรีต เหล็ก 

ผนังกออิฐหรือไม โดยใชเข็มขัดเหล็ก ปลอกรัด หรือที่แขวน อาบสังกะสีซึ่งไดรับความเห็นชอบ การยึดตองใช
สลักเกลียว หรือสกรูอยางนอย 2 ตัว ทุก ๆ ระยะไมเกิน 1.0 เมตร ตามแนวราบ ยกเวนระบุเปนอยางอ่ืน และ
ตองมีชองวางระหวางทอและท่ีรองรับไมนอยกวา 5 เซนติเมตร 
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ที่ปลายทั ้งหมดของทอที ่ติดตั ้ง ตองปดเปนการชั ่วคราวตลอดการกอสราง เพื ่อปองกันไมใหส่ิง
แปลกปลอมเขาไปอุดทอ 
 
4. การวัดปริมาณงาน 

การวัดปริมาณงานใหวัดตามจำนวนของชองระบายน้ำใหวัดตามความยาวจริงเปนเมตรของแตละ
ขนาดและชนิดของทอจะไมมีการวัดปริมาณงานของขอตอ รอยตอ ที่ยึด เข็มขัดเหล็ก และสิ่งอื่นๆ ที่จำเปน
เพ่ือใหงานแลวเสร็จและเปนท่ียอมรับ สำหรับ Erosion protection และ catch basin ท่ีเสาสะพานไมรวมอยู
ในรายการน้ี 
 
5. การจายเงินคาจาง 

ปริมาณงานที่วัดไดดังกลาวขางบน จะจายตามอัตราราคาตามสัญญาตอจำนวนตัวของชองระบายน้ำ             
และตอความยาวเปนเมตรของทอระบายน้ำในแตละชนิด 

เงินคาจางนี้หมายรวมถึงการจัดหาวัสดุทั้งหมดที่แสดงในแบบแปลน รวมทั้งการขนสง การติดตั้ง การ
เตรียมผิววัสดุ การชุบสังกะสี การทาสี แรงงาน เครื่องจักร เครื่องมือ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอื่นๆ เพื่อใหงาน
แลวเสร็จตามขอกำหนดทางเทคนิค 
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ข-16 แผนก้ันรอยตอและวัสดุอุดรอยตอเผื่อการขยายตัวของโครงสราง 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการจัดหาและติดต้ัง แผนก้ันรอยตอเผ่ือการขยายตัวของโครงสราง (Premoulded 

Expansion Joint Filler) และวัสดุอุดรอยตอ (Elastic Joint Sealings) 
 
2. วัสดุ 
แผนก้ันรอยตอเผ่ือการขยายตัว (Premoulded Expansion Joint Filler) 

แผนกั ้นรอยตอชนิดคืนรูปและไมปูดที ่ไมไดผลิตจากยางแอสฟลต (Non-extruding and non-
bituminous resilient types) จะตองสอดคลองตามขอกำหนดมาตรฐาน AASHTO M 153 หรือเทียบเทา 

แผนกั้นรอยตอชนิดคืนรูปและไมปูดที ่ผลิตจากยางแอสฟลต (Bituminous non-extruding and 
resilient types) จะตองสอดคลองตามขอกำหนดมาตรฐาน AASHTO M 213 หรือเทียบเทา 

แผนยางยืดหยุนรับแรงอัดสำหรับก้ันรอยตอ (Preformed elastomeric compression joint seals)               
จะตองสอดคลองตามขอกำหนดมาตรฐาน AASHTO M 220 หรือเทียบเทา 
วัสดุอุดรอยตอ (Elastic Joint Sealings) 

วัสดุอุดรอยตอในแนวราบสำหรับพื้นผิวแอสฟลติกคอนกรีต จะตองเปนชนิดเทขณะรอน สอดคลอง
ตามขอกำหนด  ทางเทคนิค US Federal Specification SS-S-1401B หรือ BS 2499 หรือเทียบเทา 

วัสดุอุดรอยตอในแนวราบสำหรับพื ้นผิวคอนกรีต จะตองเปนชนิดเทขณะรอน สอดคลองตาม
ขอกำหนดทางเทคนิค US Federal Specification SS-S-164 หรือเทียบเทา 

วัสดุอุดรอยตอในแนวด่ิงหรือแนวเอียง จะตองเปนวัสดุผสมสองอยางท่ีมีโพลีซัลไฟดเปนสวนผสมหลัก         
สอดคลองตามขอกำหนดมาตรฐาน BS 4254 หรือวัสดุอ่ืนท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ  

วัสดุทารองพื้นรอยตอ จะตองเปนชนิดที่เขากันไดดีกับวัสดุอุดรอยตอ และใหใชตามคำแนะนำของ
ผูผลิตอยางเครงครัด  

ผูรับจางจะตองเสนอชนิดของวัสดุสำหรับทำลายการยึดหนวง (Bond Breaker) ที่จะใช เพื่อขอความ
เห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง กอนท่ีจะจัดหาเพ่ือนำเขามาใชในโครงการ 
3. วิธีการกอสราง 
การจัดเก็บและการเตรียมวัสดุ 

แผนกั้นรอยตอเผื่อการขยายตัวและวัสดุอุดรอยตอที่จัดสงมายังสถานที่กอสราง จะตองจัดเก็บใน
แนวราบบนพื้นซึ่งยกสูงเหนือพื้นดินและมีหลังคาคลุมเพื่อปองกันการเสียหาย วัสดุเหลานี้จะตองปราศจากฝุน 
คราบสกปรก น้ำมัน จาระบี หรือสิ่งแปลกปลอมอ่ืนๆ 

แผนกั้นรอยตอเผื่อการขยายตัวจะตองพยายามใชจากวัสดุชิ้นเดียวกันเทาที่จะทำได บริเวณใดที่มี
ขนาดพ้ืนท่ีหนาตัดไมเกิน 0.25 ตารางเมตร ใหใชเปนชิ้นเดียว ยกเวนบริเวณแผงคอนกรีตกันชนไมวาจะมีขนาด
หนาตัดเทาใดก็จะตองใชเปนชิ้นเดียวสำหรับการเทคอนกรีตแตละครั้ง การตัดจะตองตัดใหเรียบโดยใชเครื่อง
ตัดที่มีความคม แผนกั้นรอยตอที่มีขอบไมเรียบจะไมไดรับอนุญาตใหนำมาใชงาน การติดตั้งแผนก้ันจะตองยึด
ใหแนนหนากับคอนกรีตดานท่ีแข็งตัว และจะตองคอยระวังใหรอยตอน้ีอยูในแนวตรงในระหวางเทคอนกรีตดวย 

ผิวของรอยตอตองสะอาด ปราศจากความเสียหายซึ่งจะทำใหความยึดหนวงกับวัสดุอุดรอยตอไมดพีอ 
เศษสกปรกซึ่งเกิดจากการตัดวัสดุตองลางออกใหหมด ผิวรอยตอที่เสียหาย มีเศษหิน เศษวัสดุ หรือสิ่งที่กีด
ขวาง การเคลื่อนตัวอยางอิสระของรอยตอจะตองทำการแกไข รอยตอทั้งหมดตองแหงกอนที่จะทำการอุด
รอยตอ 
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ขนาดความลึก และความกวางของรอยตอใหเปนไปตามท่ีแสดงในแบบแปลน 
การทารองพ้ืนรอยตอ และการทำลายการยึดหนวง 

เมื่อกำหนดใหทำการทารองพื้นสำหรับวัสดุอุดรอยตอแตละชนิด วัสดุที่ใชในการทารองพื้นจะตอง
จัดหามาพรอมกับวัสดุอุดรอยตอชนิดน้ัน การทาอาจใชแปรงหรือพนตามคำแนะนำของผูผลิต โดยจะตองทาให
สม่ำเสมอ ตลอดผิวของรอยตอเพ่ือไมใหสงผลถึงความสามารถในการติดแนน 

วัสดุที่ใชสำหรับทำลายการยึดหนวง (Bond Breaker) จะตองวางใหไดตำแหนงกอนจะทำการอุดวัสดุ
รอยตอนั้น การวางตองใหอยูที่ความลึกที่ถูกตอง และตองวางใหเรียบไมเกิดการบิด หรือเปรอะเปอนตอผิว
รอยตอ วัสดุน้ี ใหใชกับวัสดุอุดรอยตอทุกชนิด 
การติดต้ังแผนก้ันรอยตอ 

แผนกั้นรอยตอเผื่อการขยายตัว (ยกเวนในกรณีที่ใชแผนกั้นรอยตอสำเร็จรูป) ใหทำการติดตั้งโดยทำ
แบบแผนก้ันรอยตอชั่วคราวตามขนาดหนาตัดท่ีตองการ และใชวัสดุตามท่ีไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจาง 

ผูรับจางจะตองระวังในการรื้อถอนแบบแผนกั้นรอยตอชั่วคราวเพื ่อปองกันมิใหคอนกรีตบิ่นหรือ
แตกหัก 

รอยตอทุกรอยตอจะตองกอสรางตามรายละเอียดท่ีแสดงไวในแบบแปลน 
การอุดรอยตอดวยวัสดุชนิดเทขณะรอน 

วัสดุอุดรอยตอชนิดเทขณะรอนจะตองตมในกาซึ่งมีถังตม 2 ช้ัน ติดต้ังเคร่ืองมือกวน มีระบบหยอดวัสดุ
ดวยความดัน และระบบหมุนเวียนกลับ และมีเทอรโมมิเตอรวัดอุณหภูมิ ถังตมดานในจะตองหุมดวยชั้นน้ำมัน
ซึ่งทำใหรอน โดยมีเทอรโมสตัทควบคุมอุณหภูมิ อุณหภูมิที่ใชตมจะตองรักษาไวใหสูงกวาอุณหภูมิขณะหยอด
ประมาณ 10 องศาเซลเซียส ถาวัสดุอุดรอยตอรอนเกินไป หามนำมาใชในงาน การอุดรอยตอในแนวราบใหอยู
ต่ำกวาผิวของพ้ืนถนนประมาณ 1 ถึง 2 ม.ม. 
การอุดรอยตอโดยวิธีผสมเย็น 

การอุดรอยตอวิธีนี้ใชกับกำแพงและราวสะพาน โดยวัสดุอุดรอยตอจะไหลออกมาดวยแรงดันอยาง
สม่ำเสมอจากกระบอกฉีด ซึ่งรูฉีดมีขนาดและรูปรางพอเหมาะกับชองเปดที่จะทำการอุด การอุดใหใชกระบอก
ฉีดดวยมือหรืออุปกรณเทียบเทาท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ 
 
4. การวัดปริมาณงาน 

การวัดปริมาณของการอุดรอยตอในผนังและการอุดรอยตอระหวางผนังและถนนคอนกรีต ใหวัดความ
ยาวเปนเมตรของการอุดรอยตอที่ติดตั้งแลวเสร็จ และไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจางแลว 

แผนก้ันรอยตอเผ่ือการขยายตัว และวัสดุอุดรอยตอชนิดเทขณะรอนจะไมมีการวัดปริมาณงาน ยกเวน
จะระบุแยกเปนรายการตางหากในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุและราคาคากอสราง รอยตอที่ไมระบุรายการแยก
ตางหาก ใหถือเปนสวนประกอบของรายการอ่ืน 
5. การจายเงินคาจาง 

การจางเงินคาจางสำหรับปริมาณงานที่วัดไดดังกลาวขางตน จะจายตามราคาตอหนวยตามสัญญาเงิน
คาจางนี้หมายรวมถึงการจัดหาและการติดตั้งวัสดุทุกชนิด รวมทั้งวัสดุทารองพื้นรอยตอ แรงงาน เครื่องมือ 
เคร่ืองจักร และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ ท่ีจำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามท่ีระบุในขอกำหนดรายละเอียด 

สวนรอยตออ่ืนๆ ใหจายคาทดแทนโดยรวมกับราคาตอหนวยของรายการอ่ืน ซ่ึงรอยตอเหลาน้ีเปนสวน
หน่ึงหรือรวมเขากับรายการน้ัน ๆ วัสดุรอยตอเหลาน้ีจะไมจายโดยแยกรายการ 
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ข-17 งานเสาเข็มตอก หลอสำเร็จ 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการจัดหา และการตอกเสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็กหลอสำเร็จ ใหเปนไปตาม

ขอกำหนดการกอสรางน้ี และตรงกับขอกำหนดตาง ๆ ที่ไดแสดงในแบบแปลน  หรือที่ไดระบุไวในเอกสาร
สัญญา 

ประเภทและขนาดของเสาเข็มท่ีตอกตองเปนไปตามขอกำหนด และรายละเอียดตามท่ีแสดงไวในแบบ
แปลน เสาเข็มตองผลิตขึ้นในประเทศไทย  กอนการผลิตเสาเข็มผูรับจางจะตองสงแบบรายละเอียดกอสราง 
เพ่ือใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางใหความเห็นชอบพรอมท้ังแสดงหลักฐานยืนยันวากำลังการผลิตและ
ความสามารถในการจัดหาวัสดุกอสรางของโรงงานมีเพียงพอ  ที่จะไมทำใหงานตอกเสาเข็มตองลาชาเนื่องจาก
ผลิตเสาเข็มไมเปนไปตามกำหนด 

เสาเข็มท่ีใชในฐานรากมีหลายชนิด ในแบบกอสรางจะตองระบุชนิด และขนาดไวอยางชัดเจนซึ่งจะตอง
เปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม ดังตอไปน้ี 

ก) เสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็กหลอสำเร็จ (Precast Reinforced concrete Pile) ใหเปนไปตามท่ี
ระบุไวในแบบในกรณีที่แบบไมไดระบุไว ใหเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมเสาเข็มคอนกรีตเสริม
เหล็กหลอสำเร็จมาตรฐาน เลขท่ี มอก. 395 บริเวณกอสรางที่เปนดินออนใหใชเสาเข็มชนิดปลายตัด สวน
บริเวณกอสรางท่ีเปนดินแข็งใหใชเสาเข็มชนิดปลายแหลม 

ข) เสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็กอัดแรงหลอสำเร็จ (Reinforced Prestressed Concrete Pile)  ใน
การผลิตและควบคุมคุณภาพใหเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมเสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็กอัดแรง
หลอสำเร็จมาตรฐาน เลขท่ี มอก. 396 บริเวณกอสรางที่เปนดินออนใหใชเสาเข็มชนิดปลายตัด สวนบริเวณ
กอสรางท่ีเปนดินแข็งใหใชเสาเข็มชนิดปลายแหลม 

ค) เสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็กอัดแรงหลอสำเร็จ แบบแรงเหวี่ยง (Prestressed Spun Concrete 
Pile) ในการผลิต และควบคุมคุณภาพใหเปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุสาหกรรมเสาเข็มคอนกรีตเสริมเหล็ก
อัดแรงหลอสำเร็จ แบบแรงเหวี่ยง มาตรฐานเลขท่ี มอก. 398 บริเวณกอสรางที่เปนดินออน ใหใชเสาเข็มชนิด
ปลายตัด สวนบริเวณกอสรางท่ีเปนดินแข็งใหใชเสาเข็มชนิดปลายแหลม 
 
2. วัสดุ 

กรณีไมไดระบุไวเปนอยางอ่ืน วัสดุตางๆ ที่ใชในการหลอเสาเข็ม ใหเปนไปตามที่ระบุในมาตรฐานของ
กรมทางหลวง มาตรฐานงานเสาเข็ม 
 
3. การผลิตเสาเข็ม 
การหลอ 

เสาเข็มตองหลอในแนวราบ การเทคอนกรีตจะตองกระทำดวยความระมัดระวังเปนพิเศษ เพื่อใหได
เสาเข็มท่ีปราศจากโพรงอากาศ โพรงรังผ้ึง หรือรอยชำรุดอ่ืนใด 

คอนกรีตจะตองเทอยางตอเนื่อง ใหอัดแนนคอนกรีตดวยการสั่นหรือวิธีอื่นใดที่วิศวกรหรือผูควบคุม
งานของผูวาจางยอมรับ การเท  คอนกรีตตองเทใหลนแบบหลอเล็กนอยแลวเกลี่ยคอนกรีตที่ลนออก จากนั้น
แตงผิวดานบนของคอนกรีตใหสม่ำเสมอ จนไดผิวเรียบคลายกับผิวที่ถอดจากแบบหลอคอนกรีตจะตองหลอ
ตลอดความยาวท้ังทอน หามหลอเปนสวนสั้น ๆ 
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วิธีการดึงลวด 
การดึงลวดใหกระทำตอหนาวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเทานั้น นอกเสียจากวาจะไดรับการ

อนุญาตเปนลายลักษณอักษรใหเปนอยางอ่ืน 
ในที่นี้คำวา "ลวดกำ" หมายถึง องคประกอบอัดแรงเสนเดียวที่ใชในการใหแรงอัดกับคอนกรีต สำหรับ

วิธีการดึงกอน ลวดกำจะเปนลวดเหล็กตีเกลียวหรือลวดเหล็กตรงก็ได 
ลวดกำทั้งหมดที่จะดึงพรอมกันเปนกลุมเดียวนั้นจะตองดึงปรับความตึงใหไดประมาณ  500 กิโลกรัม

ตอเสน กอนท่ี จะดึงลวดกำท้ังกลุม หลังจากดึงปรับความตึงนี้แลว ใหดึงกลุมลวดกำจนไดคาแรงตามที่กำหนด
ไวโดยการใชแมแรง ไฮดรอลิกหรือเครื่องมืออื่น ๆ ที่ไดรับการรับรองแลว ซึ่งมีมาตรวัดที่แบงขีดใหอานคาแรง
ดึงไดละเอียดถึงรอยละ 1 ของคาแรง และมาตรวัดที่ปรับเทียบใหอานคาแรงดึงที่เกิดในลวดกำแตละเสนได
อยางแมนยำ คาแรงดึงที่เกิดขึ้นนี้วัดไดจากการยืดตัวของลวดกำและตรวจสอบไดจากคาความดันบนมาตรวัด 
ผลลัพธท่ีไดจากการวัดและการตรวจสอบจะตองไมแตกตางกันเกินกวารอยละ 5 

จะตองมีวิธีวัดการยืดตัวของลวดกำไดละเอียดถึง 1 มิลลิเมตร ในระยะความยาว 20 เมตรระหวาง
ปลายยึด 2 ขาง ในกรณีท่ีคาแรงดึงท่ีไดจากยืดตัว และจากคาความดันมีความแตกตางกันเกินรอยละ 5 จะตอง
ตรวจสอบการปฏิบัติงานใหมทุกข้ันตอนเพ่ือหาขอผิดพลาด เม่ือพบแลวใหทำการแกไขกอนจะดำเนินการตอไป 

จุดอางอิงอิสระใกลเคียงกับแทนยึด 2 ขาง จะตองมีไวเพื่อใชสังเกตการคลากหรือการเลื่อนของแทน
ยึด ซึ่งอาจเกิดข้ึนในระยะเวลาระหวางการดึง และการคลายแรงดึงท่ีกระทำตอเสนลวดกำแตละชุด 
การบม 

การบมคอนกรีตตองเริ่มกอนที่ผิวคอนกรีตจะเกิดรอยแตกราว เนื่องจากการหดตัวและเมื่อคอนกรีต
แข็งพอท้ังน้ีเพ่ือปองกันความเสียหายท่ีจะเกิดกับคอนกรีต การบมใหเปนไปตามขอกำหนด 
การคลายแรงดึง 

สำหรับองคอาคารอัดแรงหลอสำเร็จชนิดดึงกอน จะตองคงคาแรงดึงระหวางแทนยึด จนกระท่ัง
คอนกรีตไดกำลังอัดเทากับกำลังอัดที่ยอมใหถายแรง ดังที่ระบุไวในแบบแปลน  หลังจากคอนกรีตไดกำลังอัด
ตามท่ีกำหนดแลวจะตองคอย  ๆ คลายแรงดึงในลวดกำทุกเสนไปพรอม ๆ กัน และใหตัดลวดกำแตละเสนอยาง
ระมัดระวัง เพื่อมิใหเกิดการกระตุกอยางรุนแรง ผูรับจางจะตองรับผิดชอบตอการถายแรงดึงอยางปลอดภัย 
และไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางในทุกขั้นตอน 
การตกแตง 

ที่ปลายทั้งสองของเสาเข็ม  ใหตัดลวดกำแตละเสนเรียบเสมอผิวคอนกรีต และไมใหเปนอุปสรรคตอ
การตอกเข็ม เสาเข็มตองตรง เรียบ ผิวสม่ำเสมอ ไรรอยตำหนิ และรอยราวบนผิวดานใด ๆ และมีมิติภายใน
เกณฑความคลาดเคล่ือนท่ีกำหนดไว 
การทำเคร่ืองหมายเสาเข็ม 

หลังจากหลอเสาเข็มแลว ใหแสดงช่ือโรงงานผูผลิต แสดงเคร่ืองหมายมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
ชื่อโครงการ วัน เดือน ปที่ผลิต หมายเลขเข็มของโครงการ ความยาว พื้นที่ภาคตัดขวาง เสนผาศูนยกลางหรือ
เสนรอบรูปไวท่ีดาน บนของเสาเข็ม พรอมท้ังทำเคร่ืองหมายของหัวเสาเข็มดานบนใหเห็นชัดเจน  

 
 

การลำเลียง และการเก็บรักษาเสาเข็ม 
วิธีและขั้นตอนที่ใชในการยก  การลำเลียง การขนสง  ตลอดจนการเก็บรักษาเสาเข็มตองไมทำให

เสาเข็มชำรุดเสียหาย ผูรับจางตองเสนอตำแหนงจุดยกเสาเข็มแตละขนาด  พรอมดวยรายการคำนวณประกอบ
ใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางใหความเห็นชอบ  เพ่ือเปนการแสดงวาเสาเข็มจะไมชำรุดเสียหายใน 
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ระหวางการยก การลำเลียง การขนสง และการเก็บรักษา ในระหวางการขนสงและการเก็บรักษา จะตองมีท่ี
รองรับใตจุดยกในจำนวนท่ีพอเพียง 

ในระหวางการขนสงและการเก็บรักษา เสาเข็มจะตองไมรับน้ำหนักบรรทุก  (รวมน้ำหนักตัวเสาเข็ม) 
ซ่ึงกอใหเกิดหนวย แรงอัดในคอนกรีตมากกวา 0.40 เทาของกำลังอัดคอนกรีตขณะรับน้ำหนักหรือกำลังอัดของ
คอนกรีตที่ระบุแลวแตคาไหนจะนอยกวา  และหนวยแรงดึงที่เกิดขึ้นในคอนกรีตทุกกรณีในการนี้จะตองไม
มากกวา 1.33√fc’ กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร ในเมื ่อ fc' คือคากำลังอัดของคอนกรีตรูปทรงกระบอก
มาตรฐาน ท่ีอายุ 28 วัน หรืออยางอ่ืนท่ีไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 

เสาเข็มจะตองจัดเรียงใหเปนกลุมเปนกองที่มีขนาดและความยาวเดียวกันบนพื้นเรียบและแนน  มี
หมอนรองหนา  สม่ำเสมอหนุนใตจุดยกของเสาเข็มแตละตน  จำนวนชั้นที่ซอนกันตองไมสูงเกินไปจนทำให
พ้ืนท่ีรองรับเกิดการทรุดตัว 
เสาเข็มตอ 

เสาเข็มจะตองหลอเต็มตามความยาวของเสาเข็ม หามทำการตอเสาเข็ม ยกเวนในกรณีที่หลอเต็มตาม
ความยาวของเสาเข็มไมได  อนุญาตใหทำการตอเสาเข็มไดตามขอกำหนดที่ระบุไวในแบบการตอเสาเข็ม  ทั้งน้ี 
การตอเสาเข็มทุกคร้ัง จะตองกระทำภายใตการควบคุมของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 
4. การตอกเสาเข็ม 
กำลังของเสาเข็ม 

หามตอกเสาเข็ม จนกวาคอนกรีตจะสามารถรับกำลังอัดไดตามคากำลังอัดท่ีอาย ุ28 วัน 
การนำเสาเข็มเขาสูตำแหนง 

การลำเลียงเสาเข็มจากกองไปยังจุดตอกจะตองระมัดระวังมิใหเกิดการแตกราวข้ึนในเสาเข็ม ถาจำเปน
ใหลำเลียงโดยใชลอเล่ือนและราง 

ระหวางการตอกเสาเข็มตองมีรางนำเพ่ือรับและยึดเสาเข็มใหเขาท่ีไดแนว และเพ่ือปองกันมิใหเสาเข็ม 
โกง รางนำเสาเข็มจะตองยาวพอเพียงสำหรับงานตอกเข็มแตละชนิด  
เคร่ืองมือตอก 

กอนเริ่มงานตอกเสาเข็ม ผูรับจางตองเสนอรายละเอียดของเครื่องมือและวิธีการที่จะใชใหวิศวกรหรือ 
ผูควบคุมงานของผูวาจางใหความเห็นชอบ 

เสาเข็มจะตอกดวยลูกตุมพลังไอน้ำ  ลูกตุมลม  ลูกตุมดีเซล  หรือลูกตุมชนิดปลอยก็ได หากใชลูกตุม
ชนิดปลอย หามยกลูกตุมสูงจากหัวเสาเข็มเกินกวา 2.00 เมตร ลูกตุมตองมีน้ำหนักไมนอยกวารอยละ 50 ของ
น้ำหนักเสาเข็มและหมวกครอบหัวรวมกัน และตองควบคุมการปลอยลูกตุมเพื่อปองกันมิใหเสาเข็มเกิดการ
แตกราว 

พลังงานต่ำสุดที่ใชตอกดวยลูกตุมชนิดอื่น  ๆ จะตองมีคาพลังงานไมนอยกวา 830 กิโลกรัม-เมตรตอ
การตอกแตละคร้ัง หรือเทากับท่ีระบุไวสำหรับลูกตุมชนิดปลอย 

 
วิธีการตอก และการตรวจสอบโดยการตอกซ้ำ 

วิธีการที่ใชในการตอกเสาเข็ม จะตองไมทำใหคอนกรีตในเสาเข็มแตก หรือทำใหอุปกรณในการตอก
ชำรุด เสียหาย หามบังคับเข็มใหเขาสูตำแหนงโดยการฝนจนเกินไป 

เสาเข็มแตละตนจะตองตอกอยางตอเนื่องจนไดระยะจม และ/หรือถึงความลึกที่กำหนดหรือตามท่ี
ไดรับความเห็นชอบ ยกเวนในบางกรณีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจใหหยุดตอกชั ่วขณะไดถา
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จำเปน และเห็นวาอัตราการจมกอนการหยุดตอกจะตองทำการกำหนดใหมเพื่อใชในการตอกใหม หรือถา
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นวา การหยุดตอกชั่วคราวเน่ืองจากผูรับจางไมสามารถควบคุมการตอก 
ผูรับจางตองรีบแจงใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางทราบทันทีท่ีพบวา ลักษณะการตอกเปล่ียนแปลงไป
จากปกติ หามตอกเสาเข็มใกลคอนกรีตท่ีมีอายุนอยกวา 3 วัน ภายในรัศมี 50 เมตร 

ผูรับจางตองจดบันทึกความตานทานตอการตอก ตลอดความยาวของเสาเข็มทุกตน ภายใตการควบคุม
ของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง  ความตานทานตอการตอกวัดเปนจำนวนคร้ังท่ีตอกดวยลูกตุม เพ่ือให
ไดระยะจม 25 เซนติเมตร  สำหรับระยะจมขั้นสุดทายใหวัดในชวงความยาว 1.0 เมตรสุดทายของเสาเข็ม  
หรือเปนอยางอ่ืนท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ 

หากจำเปนตองทำการตรวจสอบโดยการตอกซ้ำ  ก็ใหกระทำไดดวยวิธีการที่วิศวกรหรือผูควบคุมงาน
ของผูวาจางเห็นชอบ 
ระยะจมข้ันสุดทาย 

ระยะจมขั้นสุดทายของเสาเข็มแตละตน  ใหวัดจากระยะกดถาวรเทียบกับระดับดิน  ที่ไดจากจำนวน
การตอก 10 คร้ังภายใน 1.0 เมตรสุดทาย  หรือเปนอยางอ่ืนท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ 
 ขณะทำการวัดอัตราการจมข้ันสุดทายใหยึดถือขอกำหนดดังน้ี 

ก) สวนท่ีโผลพนดินของเสาเข็มตองอยูในสภาพท่ีดี ไมแตกราวหรือเสียรูป 
ข) เสาสงและหมอนรองหัวเสาเข็ม (ถาใช) ตองอยูในสภาพท่ีแข็งแรง 
ค) ลูกตุมตองอยูไดแนวกับแกนเสาเข็ม และดานที่ใชกระแทกตองเรียบ และตั้งไดฉากกับแนวแกน

เสาเข็มและ ลูกตุม 
ง) ลูกตุมตองอยูในสภาพท่ีดี และทำงานไดอยางถูกตอง 
จ) ใหจดบันทึกระยะกดช่ัวคราวของเสาเข็มทุกตน ถาตองการ 

ลำดับการตอกเสาเข็ม และเสาเข็มท่ีโผลข้ึน 
เสาเข็มจะตองตอกตามลำดับที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ  เพื่อลดผลเสียหาย

เน่ืองจากดินปูดและดินถูกแทนท่ี 
หากจำเปนใหทำการวัดระดับและระยะเพื่อหาการเคลื่อนที่ของดินหรือเสาเข็ม อันมีผลมาจากการ

ตอกตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
เมื่อเสาเข็มตนหนึ่งตนใดซึ่งตอกเขาที่แลวโผลขึ้นในขณะที่กำลังตอกตนขางเคียงอยู ผูรับจางจะตอง

เสนอวิธีการตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง เพ่ือแกไขและปองกันมิใหเกิดข้ึนอีกในการตอกคร้ังตอไป 
การฉีดดวยแรงดันสูง 

หามใชวิธีฉีดน้ำแรงดันสูง เพ่ือชวยในการตอกเข็ม 
ความยาวของเสาเข็ม 

ความยาวของเสาเข็มที่แสดงไวในแบบแปลน กำหนดขึ้นจากขอมูลของการสำรวจภาคสนามเปนหลัก 
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง  จะกำหนดความยาวท่ีแนนอนใหกอนจะทำการหลอเสาเข็ม 

ในกรณีงานปรับปรุงคุณภาพดินดวยวิธี Pile Embankment กอนเริ่มดำเนินการกอสรางใหผูรับจาง
ตรวจสอบหาความลึกของชั้นดินเหนียวแข็ง (Stiff Clay) ดวยวิธีการหยั่งในสนามตามที่กำหนดในแบบ ทุก
ระยะประมาณ 100 เมตร เพ่ือวิเคราะหหาความยาวของเสาเข็ม 
การซอมหัวเสาเข็มท่ีชำรุดเสียหาย 

หัวเสาเข็มที่จะซอมตองตัดใหเรียบจนถึงสวนที่ดีของเนื้อคอนกรีต  วัสดุที่หลุดหลวมจะตองปดออก
ดวยแปรงลวดแลว ลางดวยน้ำ ถาเปนเสาเข็มที่ยังตองการใหตอกตอไปอีก หัวเสาเข็มจะตองเสริมใสดวย
คอนกรีตตามชนิดท่ีเห็นชอบจาก วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
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ถาเสาเข็มที่ตอกไดระดับแลว แตวาสวนที ่ดีของเนื ้อคอนกรีตอยูต่ำกวาระดับหัวเสาเข็ม เสาเข็ม
ดังกลาวจะตองซอมใหดี ถึงระดับหัวเสาเข็มดวยคอนกรีตชนิดท่ีมีคุณภาพเทากับคอนกรีตของเสาเข็ม 

เสาเข็มที่ซอมเสร็จแลว หามไมใหตอกจนกวาคอนกรีตสวนที่ซอมจะมีกำลังเทากับกำลังอัดประลัยที่กำหนด
ของเสาเข็ม 
การตัดและการหลอเสริมความยาวของเสาเข็ม 

เสาเข็มจะตัดตรงระดับที่จะตอเขากับแทนหัวเสาเข็มหรือฐานราก ตามที่แสดงในแบบแปลน  เหล็ก
เดือยจะตองหลอในหัวเสาเข็มและยื่นเขาไปในแทนหัวเสาเข็มหรือฐานรากตามท่ีแสดงในแบบแปลน  การหลอ
เสริมความยาวของเสาเข็มจะตองกระทำตามท่ีกำหนดในแบบแปลน 
ความเสียหายตอโครงสรางขางเคียง 

ในระหวางการดำเนินงาน หากเกิดความเสียหายหรือมีแนวโนมวาจะเกิดความเสียหายตอทอ
น้ำประปาสาธารณูปโภค ตาง ๆ  หรือโครงสรางขางเคียงแลว ผูรับจางจะตองเสนอวิธีการเพื่อซอมแซมหรือ
หลีกเลี่ยงความเสียหายนั้นตอ วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง และดำเนินการตามที่ไดรับความเห็นชอบ
โดยรับผิดชอบในคาใชจายที่เกิดขึ้นดวย หากความเสีย หายยังคงเกิดขึ ้นอีกผู รับจางจะตองรับผิดชอบใน
คาใชจายท่ีเกิดเน่ืองจากความเสียหายน้ัน ๆ ดวย 
บันทึกการตอกเสาเข็ม 

ผูรับจางตองจดบันทึก การตอกเสาเข็มแตละตน ตามหัวขอท่ีระบุไวขางลางน้ีพรอมกับสงสำเนาบันทึก
น้ีจำนวน 2 ชุด มีลายเซ็นรับรองจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูรับจาง (ซึ่งไดรับอนุญาตใหประกอบวิชาชีพ
วิศวกรรมควบคุม สาขาวิศวกรรมโยธา) มอบใหแกวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอนเท่ียงของวันทำการ
ถัดไปหลังจากตอกเสาเข็มแลวเสร็จ บันทึกท่ีเซ็นรับรองแลวน้ีจะเก็บไวเปนประวัติของงาน 

ขอมูลบันทึกท่ีตองการมีดังตอไปนี ้
ก) ตำแหนงท่ีตอกเสาเข็ม 
ข) หมายเลขเสาเข็ม 
ค) ประเภท และชนิดของเสาเข็ม 
ง) มิติภาคตัดขวางท่ีระบุ 
จ) ความยาวของเสาเข็มท่ีตอก และความยาวของเสาเข็มท่ีตอ (ถามี) 
ฉ) วัน เดือน ป และเวลาท่ีทำการตอก หรือตอกซ้ำ 
ช) ระดับพ้ืนดินขณะเร่ิมตนตอกเสาเข็ม 
ซ) ระดับปลายเสาเข็ม 
ฌ) ประเภท น้ำหนัก ระยะยก และสภาพทางกลไกของลูกตุมและขอมูลท่ีคลายคลึงกันของอุปกรณอ่ืนๆ 
ญ) ชนิดของหมอนรองหัวเสาเข็มท่ีใช และสภาพของเสาสง 
ฎ) บันทึกผลการตรวจสอบการไดดิ่งของเสาเข็ม ขณะที่หัวเสาเข็มอยูเหนือพื้นดินประมาณ 1 เมตร    

และบันทึกตำแหนงจุดศูนยกลางของเสาเข็มขณะท่ีหัวเสาเข็มอยูท่ีระดับดิน 
ฏ) ระยะจมข้ันสุดทายของเสาเข็มเปนมิลลิเมตรตอการตอก 10 คร้ัง ในชวง 1.0 เมตร สุดทายของการตอก 
ฐ) ความตานทานตอการตอกตลอดความยาวของเสาเข็ม เปนจำนวนครั ้งที ่ตอกตอระยะจม 

25 เซนติเมตร 
ฑ) ระยะกดชั ่วคราวของพื ้นดิน และเสาเข็ม เริ ่มวัดตั ้งแตเวลาที ่ความตานทานตอการตอกเพ่ิม              

อยางเห็นไดชัด จนถึงเวลาท่ีตอกเสาเข็มไดระดับ 
ฒ) บันทึกเก่ียวกับส่ิงกีดขวาง ความลาชาและอุปสรรคอ่ืน ๆ ท่ีเกิดข้ึนแตละข้ันตอนของงาน 
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5. ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให 
การกำหนดจุดตอกเสาเข็ม 

ตำแหนงเสาเข็มตองวัดจากแนวเสนกริดหลักของโครงสรางนั้น กอนการตอกใหแสดงตำแหนงเสาเข็ม
ดวยหมุดหรือเคร่ืองหมายท่ีเห็นไดงาย 
ตำแหนงเสาเข็ม 

เสาเข็มท่ีมีระดับหัวเสาเข็มอยูท่ีระดับพ้ืนดินหรือเหนือพ้ืนดิน  ศูนยกลางของเสาเข็มท่ีตอกแลวจะตอง
ไมหางจากศูนย กลางของเสาเข็มตามผังที่กำหนดเกิน 15 เซนติเมตร  ในทุกทิศทาง/สำหรับเสาเข็มที่มีระดับ
หัวเสาเข็มต่ำกวาพื ้นดิน ศูนยกลางของเสาเข็มที ่เล็งตรงขึ้นมาบนพื้นดิน  จะตองไมหางจากศูนยกลางของ
เสาเข็มตามผังท่ีกำหนดเกิน 15 เซนติเมตร ในทุกทิศทาง 
การไดดิ่ง 

เสาเข็มเม่ือตอกแลวจะตองไมเบ่ียงเบนออกจากแนวด่ิงมากกวา 1 ตอ 50 
เสาเข็มในแนวเอียง 

กอนตอกเสาเข็มในแนวเอียงจะตองปรับและรักษาแนวของปนจั่นใหไดความเอียงที่ตองการ คาความ
เอียงของเสาเข็มท่ีตอกไปแลวจะตองไมเบ่ียงเบนจากความเอียงท่ีกำหนดไวมากกวา 1 ตอ 25 
 
6. เสาเข็มท่ีชำรุดเสียหาย 

ขณะกำลังตอกถาปรากฎวาเสาเข็มแตกเสียหาย เนื่องมาจากคุณภาพของเสาเข็มไมดี หรือใชวิธีการ
ตอกที่ไมถูกตอง ผูรับจางตองถอนเสาเข็มนั้นออกแลวตอกแทนดวยเสาเข็มตนใหมที่ดี หรือตอกเสาเข็มเพิ่มข้ึน
ตามจำนวน  และตำแหนงท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด โดยคาใชจายของผูรับจาง 

 
7. การเปล่ียนแปลงแทนหัวเข็ม 

วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะกำหนดเปนลายลักษณอักษรใหผูรับจางทำกาเปลี่ยนแปลง 
แกไขขนาดของแทนหัวเข็ม และรายละเอียดเหล็กเสนเสริม  ตามท่ีจำเปนเม่ือพบวาเสาเข็มท่ีตอกไมไดตำแหนง
ตามที่กำหนดไว และ/หรือเมื่อทำการตอกเสาเข็มเพิ่มตามที่กลาว ผูรับจางจะไมไดรับการชดเชยคาใชจายท่ี
เพ่ิมข้ึนจากการน้ี 
 
8. ช้ันดินซีเมนตบดอัดงานปรับปรุงคุณภาพดินดวยวิธี Pile Embankment 

หลังจากกอสรางเสาเข็มและหัวเข็มคอนกรีตแลวเสร็จไมนอยกวา 14 วัน ใหกอสรางดินซีเมนตบดอัด
ความหนาตามระบุในแบบโดยคุณสมบัติของดินซีเมนตใหเปนไปตามมาตรฐานงานพ้ืนทางดินซีเมนต 

 
9. การวัดปริมาณงาน 

ปริมาณงานของเสาเข็มที่ตอก และยอมรับใหวัดจายเปนเมตร  จากระดับปลายลางของเข็ม  ถึงระดับ
ตัดท่ีหัวเสาเข็ม ดังท่ีแสดงไวในแบบแปลน 

ความยาวของเสาเข็มที่ตัดออก และเหล็กเดือยที่ตอยื่นเขาไปในแทนหัวเสาเข็มหรือฐานราก จะไมมี
การวัดจายคาจางให ผูรับจางจะตองเผื่อคาจางของความยาวของเสาเข็มที่ตัดออก  และเหล็กเดือยไวในอัตรา
ราคาคาจางของเสาเข็ม 

 
10. การจายเงินคาจาง 
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งานที่วัดจายตามไดกลาวแลวขางตน จะจายตามอัตราราคาสัญญาตอเมตรสำหรับเสาเข็มแตละชนิด
ดังรายละเอียด ขางลาง เงินคาจางนี้จะทดแทนคาวัสดุทั้งหมดประกอบดวยเหล็กเสนเสริม เหล็กหัวเสาเข็ม 
เคร่ืองโลหะ อุปกรณเคร่ือง ใชซึ่งประกอบดวยแบบหลอ การตอกเสาเข็ม การตัดเสาเข็ม การตอเสริมความยาว 
ของเสาเข็ม การเชื่อมและการตอ อุปกรณที่เกี่ยวของทุกชนิด เครื่องตอกเสาเข็ม รถยก เครื่องตมไอน้ำ ลูกตุม
เหล็ก รางน้ำ งานและเครื่องมือ ประกอบอื่น ๆ  รวมทั้งนั่งรานสำหรับการตอกเสาเข็มดวยจะไมมีการจาย
คาจางสำหรับเสาเข็มท่ีไมไดรับการเห็นชอบ ชำรุดเสียหาย ไมม่ันคง หรือเสาเข็มท่ีตอกไมถูกตอง หรือคาใชจาย
ตาง ๆ ท่ีเกิดจากผูรับจางตอเสาเข็มน้ัน 
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ข-18 การทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม 
 

1. คำอธิบาย 
 การทดสอบเสาเข็มนี้ครอบคลุมถึงการทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม โดยการใชน้ำหนัก
บรรทุก  หรือแรงที่กระทำตามแนวแกน ซึ่งใชแรงกดเสาเข็มในแนวดิ่ง ในกรณีที่กำหนดใหผูรับจางตองทำการ
ทดสอบเสาเข็มนำรอง (Pilot Pile Test) ผูรับจางจะตองดำเนินการกอสรางและทดสอบเสาเข็มนำรองใหแลว
เสร็จตามที ่ไดร ับความเห็นชอบจากวิศวกรของผู ว าจาง และสามารถดำเนินการกอสรางเสาเข็มใชงาน 
(Working Pile) คูขนานกันไปได หากผูรับจางมีความม่ันใจ และอยูภายใตความรับผิดชอบของผูรับจางเอง โดย
มีรายละเอียดของคำจำกัดความทางดานวิศวกรรมตาง ๆ ท่ีใชในขอกำหนดการกอสรางน้ี ดังตอไปน้ี 

ก) น้ำหนักบรรทุกท่ียอมให 
หมายถึงน้ำหนักบรรทุกปลอดภัยที่กระทำตอเสาเข็ม โดยไดพิจารณาถึงกำลังรับน้ำหนักสูงสุดของ

เสาเข็ม แรงฝดทางลบ ระยะเรียงของเสาเข็ม กำลังรับน้ำหนักของดินท้ังหมด และคาการทรุดตัวท่ียอมให 
ข) เสาเข็มรับแรงกด 

หมายถึงเสาเข็มที่ออกแบบเพ่ือใหตานทานแรงกดในแนวแกน  ซึ่งแรงกดนี้จะสงเสาเข็มใหจมลึกลงไป
ในดิน 

ค) แทงน้ำหนักถวง 
 หมายถึงน้ำหนักคงท่ีซ่ึงใชในการทดสอบน้ำหนักบรรทุก 

ง) การทดสอบดวยน้ำหนักบรรทุกคงท่ี 
หมายถึงการทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุก ซึ่งเมื่อเพิ่มน้ำหนักบรรทุกแตละครั้งแลว จะตองรอจนถึง

เวลาที่กำหนด หรือจวบจนกระทั่งอัตราการเคลื่อนตัว (การทรุดตัวหรือการยกตัวขึ้น) ไดคาตามคาที่กำหนด
อยางใดอยางหน่ึง 

จ) เสาเข็มนำรอง 
เสาเข็มนำรองหมายถึงเสาเข็มที ่ตอกหรือหลอกอนการเริ ่มตอกหรือหลอเสาเข็มใชงาน เพ่ือ

วัตถุประสงคในการ  กำหนดเกณฑความเหมาะสมสำหรับเสาเข็มแตละชนิดที่เลือกใช และเพื่อเปนการรับรอง
วาแบบ มิต ิและกำลังรับน้ำหนักของเสาเข็มท่ีออกแบบไวน้ันใชได  

ฉ) น้ำหนักบรรทุกพิสูจน 
หมายถึงน้ำหนักบรรทุกใด ๆ ซึ่งเมื่อกระทำตอเสาเข็มตนที่ทดสอบแลวจะไดคาการทรุดตัวตามที่ระบุ 

ในกรณีของเสาเข็มใชงาน คาน้ำหนักบรรทุกพิสูจนจะตองไมนอยกวารอยละ 250 ของน้ำหนักบรรทุกใชงาน 
และในกรณีของเสาเข็มนำรอง  คาดังกลาวจะตองไมนอยกวารอยละ 300 ของน้ำหนักบรรทุกใชงาน 

ช) ระบบทาน 
หมายถึงระบบซึ่งประกอบดวยแทงน้ำหนักถวง หรือเสาเข็ม หรือสมอยึด ซึ่งใชตานทานแรงปฏิกิริยา

จากเสาเข็มทดสอบขณะกำลังทำการทดสอบ 
ซ) เสาเข็มรับแรงดึง 

หมายถึงเสาเข็มท่ีออกแบบเพื่อใหตานทานแรงดึงในแนวแกนท่ีเกิดขึ้น ขณะทำการถอนเสาเข็มตนน้ัน
ข้ึนจากดิน 

ฌ) เสาเข็มทดสอบ 
 หมายถึงเสาเข็มตนหน่ึงตนใดท่ีจะใชทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุก 

ญ) กำลังรับน้ำหนักของดินสูงสุด 
 หมายถึงความตานทานของดิน ซ่ึงจะรับน้ำหนักบรรทุกไดเต็มท่ี 
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ฎ) น้ำหนักบรรทุกใชงาน 
หมายถึง น้ำหนักบรรทุกท่ีกำหนดใหเสาเข็มรับ 

ฏ) เสาเข็มใชงาน 
 หมายถึงเสาเข็มตนใดตนหน่ึง จากกลุมเสาเข็ม ซึ่งจะประกอบกันเปนฐานรากโครงสราง 
 
2. การควบคุมการทดสอบ 

การทดสอบทุกขั้นตอนใหดำเนินการภายใตคำแนะนำของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูรับจางที่มี
ประสบการณ และมีความสามารถคุนเคยกับอุปกรณทดสอบ และวิธีทดสอบเทานั้น พนักงานทุกคนที่บังคับ
และควบคุมอุปกรณทดสอบจะตองผานการอบรมในการใชอุปกรณชนิดน้ัน ๆ 
 
3. ขอระมัดระวังดานความปลอดภัย 
ท่ัว ๆ ไป 

ทุกครั้งที่ทำการตระเตรียม ปฏิบัติการ และรื้อถอน เครื่องมือ/อุปกรณที่ใชในการทดสอบ ผูรับจาง
จะตองดำเนินการใหถูกตองตามกฎ  และระเบียบวาดวยการใชเครื่องมือ/อุปกรณชนิดนั้น ๆ  เพื่อใหเกิดความ
ปลอดภัยในระหวางการทำงาน และใหมีมาตรการปองกันมิใหเกิดภยันตรายใด ๆ ในระหวางการทดสอบ หรือ
ขณะเตรียมการทดสอบ 
แทงน้ำหนักถวง 

เมื่อผูรับจางใชแทงน้ำหนักถวง  จะตองสรางฐานราก  ฐานรับน้ำหนัก  คาน  หรือโครงสรางรองรับ 
เพื่อรับแทงน้ำหนักถวง โดยไมใหเกิดการทรุดตัวที่แตกตางกันหรือไมใหเกิดการบิด หรือโกงอันจะกออันตราย
หรือลดประสิทธิภาพ  ในขณะปฏิบัติการทดสอบจะตองผูก วาง หรือยึดแทงน้ำหนักถวงเขาดวยกันอยางม่ันคง  
เพ่ือปองกันมิใหหลุดออกจากกันได 

น้ำหนักของแทงน้ำหนักถวงทั ้งชุดจะตองมากกวาคาน้ำหนักทดสอบสูงสุด ถาหาคาน้ำหนัก
โดยประมาณโดยคำนวณจากคาความหนาแนน และปริมาตรของวัตถุที่ใชทำแทงน้ำหนักถวงนั้น  จะตองเผื่อ
ความคลาดเคล่ือนไวดวย 
เสาเข็มรับแรงดึง หรือสมอยึด 

เม่ือผูรับจางใชเสาเข็มรับแรงดึง  หรือสมอยึด จะตองม่ันใจวาสามารถถายทอดแรงท่ีเกิดข้ึนไปยังเหล็ก
ยึด หรือสลักเกลียวยึดไดอยางถูกตอง หามตอเหล็กยึดโดยการเชื่อม เวนแตเมื่อทราบเปนที่แนชัดวากำลังของ
เหล็กจะไมลดลงจากการเชื่อมนั้น  หนวยแรงยึดหนวงของเหล็กยึดเมื่อรับแรงดึง  จะตองไมมากกวาหนวยแรง
ยึดหนวงท่ียอมใหตามปกติในแตละประเภทของเหล็ก และช้ันของคอนกรีตท่ีใช 
อุปกรณการทดสอบ 

ในการทดสอบทุกครั้ง  ผูรับจางตองมั่นใจวาเมื่อติดตั้งแมแรงไฮดรอลิกและเครื่องมือวัดคาน้ำหนัก
บรรทุกเขาที่หัวเสาเข็ม ระบบการทดสอบทั้งปวงตองมั่นคงจวบจนกระทั่งทำการทดสอบถึงคาน้ำหนักบรรทุก
สูงสุด ผูทำการทดสอบตองสามารถอานมาตรวัดคาตาง ๆ  จากตำแหนงท่ีอยูหางจากแทงน้ำหนักถวงและโครง
ยึดโยงตาง ๆ ไดอยางปลอดภัย หากเมื่อระบบการทดสอบลมเหลวอันเนื่องมากจากการใชน้ำหนักบรรทุกเกิน 
หรือเกิดการโกงงอในสวนหนึ่งสวนใดของระบบ  หรือเกิดจากการสูญเสียแรงดันในแมแรงไฮดรอลิก หรือจาก
เหตุอ่ืน ๆ อันจะเปนอันตรายตอผูกระทำการทดสอบ 

บรรดาแมแรงไฮดรอลิก  เครื่องสูบ สายไฮดรอลิก ทอ ขอตอ และเครื่องมืออื่น ๆ ที่จะทำงานภายใต
สภาพแรงดันสูง จะตองสามารถทนความดันได 1.5 เทาของความดันสูงสุดที่ใชทดสอบเสาเข็ม หนาปดของ
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มาตรวัดจะตองแสดงขีดคา ความดันสูงสุดท่ีใชทดสอบเสาเข็ม และความดันท่ีใชทดสอบระบบไฮดรอลิกไวเพ่ือ
เตือนใหผูกระทำการทดสอบทราบถึงคาจำกัดดังกลาว 

 
4. การกอสรางเสาเข็มนำรอง เพ่ือใชทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุก 
การแจงกำหนดการกอสราง 

ผูรับจางตองแจงใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางทราบเปนเวลาอยางนอย 48 ชั่วโมง กอนทำ
การกอสรางเสาเข็มนำรอง ซ่ึงจะใช ทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุก 
วิธีการกอสราง 

ในการกอสรางเสาเข็มนำรองแตละตน  ใหใชวัสดุและอุปกรณชนิดเดียวกันกับที่จะใชกอสรางเสาเข็ม
ใชงาน การเปลี่ยนแปลงใด ๆ จะกระทำไดก็ตอเม่ือวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางใหความเห็นชอบแลว 

การเพิ่มเหล็กเสริม และการเพิ่มกำลังคอนกรีตในเสาเข็มนำรอง ใหอยูในดุลยพินิจของวิศวกรหรือ 
ผูควบคุมงานของผูวาจาง 
บันทึกการกอสรางเสาเข็มนำรอง 

ผูรับจางจะตองสงบันทึกสภาพดินขณะทำหลุมเจาะสำหรับเสาเข็มเจาะ หรือบันทึกการตอกเสาเข็ม
ชนิดหลอสำเร็จเปนประจำทุกวันที่มีการเจาะหรือตอกเสาเข็มนำรองนั้นภายในเวลา 12.00 น. ของวันทำงาน
ถัดไป 
ระดับหัวเสาเข็ม 

ระดับหัวเสาเข็มนำรองจะตองอยูที่ระดับตามที่แสดงไวในแบบแปลน หรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุม
งานของผูวาจางเปนผูกำหนด ผูรับจางอาจตอหัวเสาเข็มใหอยูเหนือระดับที่กำหนด เพื่อใหติดตั้งมาตรวัด และ
อุปกรณทดสอบได โดยไมใหถูกน้ำ หรือเศษวัสดุที ่รวงหลน ทั้งนี้เมื ่อไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือ 
ผูควบคุมงานของผูวาจาง 
หัวเสาเข็มท่ีใชในการทดสอบแรงกด 

สำหรับเสาเข็มที่จะทดสอบโดยใชแรงกดนั้น จะตองทำหัวเสาเข็ม หรือหมวกครอบใหมีระนาบตั้งได
ฉากกับแกนของเสาเข็ม และกวางพอที่จะรับอุปกรณถายน้ำหนักบรรทุกและเครื่องมืออานคาการทรุดตัวได 
ท้ังน้ีใหเสริมเหล็กในคอนกรีตหัวเข็มเพ่ิม หรือทำการปองกันเพ่ือมิใหเกิดความเสียหายในขณะทำการทดสอบได
ตามความเหมาะสม 
 
5. การตระเตรียมเสาเข็มใชงานท่ีจะทำการทดสอบ 

ถาหากกำหนดใหมีการทดสอบเสาเข็มใชงาน ผูรับจางจะตองเตรียมเสาเข็มใชงานนั้นใหเปนไปตาม
ขอกำหนด 
 
6. การทดสอบการรับน้ำหนักเสาเข็มแบบ Static Load Test 
การทดสอบแรงกด 

การทดสอบแรงกดใหกระทำโดยใชแทงน้ำหนักถวง หรือเสาเข็มรับแรงดึง หรือสมอยึดที่ออกแบบ
เฉพาะเม่ือใชแทง น้ำหนักถวงในการทดสอบ  ใหวางแทงน้ำหนักถวงไวบนฐานรูปคอกหมูซึ่งซอนกันอยูรอบหัว
เสาเข็ม โดยใหจุดศูนยถวง ของแทงน้ำหนักถวงอยูในแนวแกนเสาเข็ม แรงกดบนดินใตฐานรูปคอกหมูจะตองไม
มากจนทำใหฐานขาดความม่ันคง หามมิใหวางแทงน้ำหนักถวงลงบนหัวเสาเข็มโดยตรง 
เสาเข็มใชงาน 
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เม่ือใชเสาเข็มใชงานเปนเสาเข็มทานน้ำหนักบรรทุก  จะตองวัดการเคล่ือนท่ีของเสาเข็มน้ันใหละเอียด
ถึง 0.5 มม. 
ระยะเรียง 

เม่ือใชแทงน้ำหนักถวงในการใหน้ำหนักบรรทุกเพ่ือใหเกิดแรงกดในเสาเข็มทดสอบ จะตองใหขอบนอก
ของเสาเข็มทดสอบอยูหางจากฐานรูปคอกหมูดานใกลสุดท่ีอยูติดพ้ืนเปนระยะไมนอยกวา 1.3 ม. 
 

ระยะจากจุดศูนยกลางของเสาเข็มทานน้ำหนักบรรทุกในแนวดิ่ง (รวมถึงเสาเข็มใชงานซึ่งใชเปน
เสาเข็มทานน้ำหนักบรรทุกนั้นดวย)  ถึงจุดศูนยกลางของเสาเข็มตนที่ทดสอบ จะตองไมนอยกวา 3 เทาของ
ขนาดเสนผาศูนยกลางของเสากับตนที่ทดสอบหรือเสาเข็มทานน้ำหนักบรรทุก หรือ 2 เมตร ทั้งนี้ใหใชต่ำสุด
เปนเกณฑ 

หากใชสมอยึดทานแรงปฏิกิริยาจากการทดสอบแรงกด  สวนของสมอยึดที่ถายทอดแรงลงสูพื้นดิน 
จะตองอยูหางจากเสาเข็มทดสอบไมนอยกวา 3 เทาของเสนผาศูนยกลางของเสาเข็มทดสอบ เม่ือขยายฐานของ
เสาเข็มทดสอบระยะหางดังกลาวตองไมนอยกวา 3 เทา ของเสนผาศูนยกลางฐานเสาเข็มทดสอบที่ขยายน้ัน
เชนกัน  โดยมีขอกำหนดเพิ่มเติมอีกวาสวนของสมอยึดที่ถายน้ำหนักลงพื้นดิน จะตองอยูหางจากฐานเสาเข็ม
น้ันไมนอยกวาขนาดความกวางของฐานท่ีขยาย 
แรงทานท่ีตองเพียงพอ 

เสาเข็มรับแรงดึง หรือสมอยึด จะตองมีขนาด ความยาว และจำนวนท่ีเพียงพอ เพ่ือถายน้ำหนักบรรทุก
ทดสอบสูงสุดลงสูพ้ืนดินอยางปลอดภัยและเกิดการเคล่ือนท่ีนอยท่ีสุด ซึ่งไมกระทบกระเทือนตอเสาเข็มทดสอบ 
การระมัดระวังรักษาเสาเข็ม 

ในการกอสราง หรือติดตั้งเสาเข็มรับแรงดึงแตละตน สมอยึดแตละแหง จะตองมีวิธีปองกันมิใหเกิด
ความเสียหายแกเสาเข็มทดสอบ หรือเสาเข็มใชงาน 
วิธีถายน้ำหนักบรรทุก 

ผู ร ับจางจะตองมีวิธีถายน้ำหนักบรรทุกใหเสาเข็มทดสอบจนถึงคาน้ำหนักสูงสุดที่กำหนดอยาง
ปลอดภัย ผูรับจางจะตองเสนอวิธีการโดยละเอียดทุกขั้นตอน ใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ
กอนจะเร่ิมทำการทดสอบ 
อุปกรณใหน้ำหนักบรรทุก 

ผูรับจางจะตองใชแมแรงไฮดรอลิก 1 เครื่องหรือมากกวา ซึ่งแมแรงสามารถใหน้ำหนักบรรทุกไดไม
นอยกวาน้ำหนักบรรทุกสูงสุดที่กำหนด การจัดวางแมแรงจะตองสอดคลองกับระบบทานแรงปฏิกิริยาเพื่อถาย
น้ำหนักบรรทุกเขาสูเสาเข็มทดสอบตามแนวแกน  ระบบที่สมบูรณแบบจะตองสามารถถายน้ำหนักบรรทุก
สูงสุดไดตามท่ีกำหนดให 

 
การวัดน้ำหนักบรรทุก 

ผูรับจางจะตองจัดหาเครื่องมือวัดที่รับรองแลว  เพื ่อใชในการหาน้ำหนักบรรทุก และจะตองสง
ใบรับรองการปรับเทียบของเคร่ืองมือน้ันใหแกวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอนเร่ิมการทดสอบ 
ความสามารถในการปรับเพ่ิมน้ำหนักไดของอุปกรณใหน้ำหนักบรรทุก 

อุปกรณใหน้ำหนักบรรทุกตองสามารถปรับใหเพิ่มน้ำหนักบรรทุกไดอยางสม่ำเสมอ และสามารถปรับ
ใหรักษาคาน้ำหนักบรรทุกแตละคาใหอยูคงท่ีในระหวางการทดสอบ 
วิธีวัดการเคล่ือนท่ีของหัวเสาเข็ม 

ก) ท่ัว ๆ ไป 
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ในการทดสอบดวยน้ำหนักบรรทุกคงท่ี  ใหใชวิธีวัดการเคล่ือนท่ีของหัวเสาเข็ม 2 วิธี ตามท่ีไดระบุ
ในหัวขอตอไปน้ี วิธีแรกใชเพ่ือวัดการทรุดตัว อีกวิธีหน่ึงใชเพ่ือควบคุมการทรุดตัว 

ข) วิธีหาคาระดับ (เพ่ือวัดการทรุดตัวของเสาเข็ม) 
กลองระดับ และไมอานคาระดับท่ีใชจะตองสามารถอานคาระดับไดละเอียดถึง 0.5  มม. ผูรับจาง

อาจใชบรรทัดอานคาระดับติดไวที่หัวเสาเข็มแทนการอานจากไมอานคาระดับก็ได ทั้งนี้ใหทำหมุดระดับถาวร
เพ่ืออางอิงไวบนโครงสรางท่ีมีฐานรากม่ันคงไมทรุดอยางนอย 2 ตำแหนง 

หมุดระดับอางอิงแตละแหงจะตองไมถูกกระทบกระเทือนจากการทดสอบน้ำหนักบรรทุกหรือจาก
การปฏิบัติงานสนามใด ๆ 

ผูรับจางอาจเสนอวิธีอ่ืนเพ่ือหาคาระดับได ท้ังน้ีจะตองไดรับการเห็นชอบเปนลายลักษณอักษรจาก
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเสียกอน 

ค) วิธีใชโครงอางอิงชนิดอิสระ (ใชควบคุมการทรุดตัวของเสาเข็ม) 
ผูรับจางจะตองติดต้ังโครงอางอิงชนิดอิสระ เพ่ือใชในการวัดการเคล่ือนท่ีของเสาเข็มทดสอบ ฐาน

รากรับขาตั้งของโครงอางอิงจะตองอยูหางจากเสาเข็มทดสอบ ค้ำยันรับแทงน้ำหนักถวง เสาเข็มทานแรง
ปฏิกิริยา และสมอยึด เพ่ือปองกันมิใหการเคล่ือนท่ีของดินบริเวณท่ีต้ังอุปกรณการทดสอบมีผลกระทบตอโครง
อางอิงนั้น ในระหวางทำการทดสอบขาตั้งของโครงอางอิงจะตองอยูหางจากเสาเข็มทดสอบเปนระยะไมนอย
กวา 3 เทาของขนาดเสนผาศูนยกลางเสาเข็มทดสอบ  หรือไมนอยกวา 2.0 ม. แลวแตวาคาไหนจะมากกวา ให
สังเกตเพื่อตรวจสอบการเคลื่อนท่ีของโครงอางอิงควบคูไปกับการตรวจสอบการเคลื่อนที่ของหัวเสาเข็มซ่ึง
อางอิงคาระดับกับหมุดระดับถาวร ระหวางทำการทดสอบใหวัดการเคล่ือนท่ีของเสาเข็มโดยใชมาตรวัดชนิดเข็ม
ช้ี จำนวน 3 เคร่ืองติดใหแนนอยูบนโครงอางอิง ซึ่งต้ังไดฉากซ่ึงกันและกัน ระนาบของโครงอางอิงตองต้ังไดฉาก
กับเสนแกนของเสาเข็มทดสอบ  สปริงของมาตรวัดจะตองกดลงบนหัวเสาเข็ม หรือหมวกครอบ หัวเสาเข็มและ
มาตรวัดตองอยูหางจากเสนแกนของเสาเข็มเปนระยะเทา ๆ กันตามแนวรัศมี มาตรวัดนี้จะตองอานคาได
ละเอียดถึง 0.1 มม. โครงอางอิงจะตองปองกันมิใหถูกแดด ลม หรือฝน 

ง) วิธีใชเสนลวดอางอิง (ใชควบคุมการทรุดตัวของเสาเข็ม) 
เสนลวดอางอิงจำนวน 1 เสน  จะตองขึงไวระหวางขาตั้งของโครงอางอิง ดวยแรงดึงคงท่ี เสนลวด

ตองทาบบนบรรทัดซ่ึงยึดติดกับเสาเข็ม เพ่ืออานคาท่ีบรรทัดเคล่ือนท่ีไปโดยอางอิงกับเสนลวด 
การสังเกตเพ่ือตรวจสอบการเคล่ือนท่ีของขาตั้ง  ซึ่งขึงลวดควบคูไปกับการตรวจสอบการเคล่ือนท่ี

ของหัวเสาเข็ม  คาท่ีอานจะตองละเอียดถึง 0.5 มม. 
เสนลวดอางอิงจะตองปองกันไมใหถูกแดด ลม หรือฝน 
 

จ) วิธีอ่ืน ๆ 
ผูรับจางอาจขอรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง ในการวัดการเคลื่อนที่ของ

หัวเสาเข็มโดยวิธีอ่ืนก็ได 
การปองกันอุปกรณทดสอบ 

ก. การปองกันจากสภาพอากาศ 
ผูรับจางตองปองกันอุปกรณทุกอยางท่ีใชวัดน้ำหนักบรรทุกและวัดการเคล่ือนท่ี จากสภาพอากาศ
ตลอดระยะเวลาท่ีทำการทดสอบ 

ข. การปองกันจากการรบกวน 
ตองแยกอุปกรณการกอสรางและบุคคลท่ีไมเก่ียวของกับกรรมวิธีในการทดสอบ  ใหอยูหางจากจุด
ทดสอบเปนระยะ   พอควรเพ่ือปองกันมิใหเกิดการรบกวนตอเคร่ืองมือท่ีใชวัด 



66 
 

การควบคุมการทดสอบ 
ก. การแจงกำหนดการทดสอบ 

ผูรับจางตองแจงใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางทราบลวงหนาอยางนอย 24 ชั่วโมง กอน
เร่ิมทำการทดสอบ 

ข. บันทึกการทดสอบ 
ระหวางดำเนินการทดสอบ  ผูรับจางตองพรอมท่ีจะใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางทำการ
ตรวจสอบอุปกรณทดสอบ และบันทึก การทดสอบตาง ๆ ดังไดระบุไว 

 
 
 
วิธีการทดสอบ 

ก.  การทดสอบเพ่ือพิสูจนโดยการใชน้ำหนักบรรทุกคงท่ี 
คาน้ำหนักบรรทุกสูงสุดท่ีจะใชในการทดสอบเพ่ือพิสูจนไดแสดงไวในแบบแปลน  การเพ่ิมหรือการ

ลดน้ำหนักใหกระทำ ตามขั้นตอนที่กำหนดไวในตารางลำดับการใหน้ำหนักบรรทุก หรือตามที่วิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางกำหนดหลังจากเพิ่มน้ำหนักบรรทุกแตละครั้ง จะตองคงคาน้ำหนักบรรทุกใหมไวเปน
ระยะเวลาไมนอยกวาที่กำหนด หรือจนกระทั่งอัตราการทรุดตัวมีคานอยกวา 0.25 มม./ชั่วโมง และตองลดลง
เรื่อย ๆ อัตราการทรุดตัวใหคำนวณจากจากความลาดชันของเสนโคง  ซึ่งไดจากลากเสนโคงเรียบระหวางจุดท่ี
เขียนข้ึนเพ่ือแสดงความสัมพันธระหวางคาการทรุดตัวกับเวลา 

การลดน้ำหนักแตละขั้นตอนใหเริ ่มหลังจากสิ้นสุดระยะเวลาที่ระบุไวในตารางลำดับการใหน้ำหนัก
บรรทุก 

ใหจดบันทึกเวลา และคาการทรุดตัวทุกคร้ังท่ีเพ่ิมคาน้ำหนักบรรทุกคงท่ี และทุกชวงเวลาท่ีกำหนดหลัง
จากนั้นตลอดระยะเวลาท่ีรักษาน้ำหนักบรรทุกใหคงท่ีดังน้ี 

ระยะเวลาท่ีรักษาน้ำหนักบรรทุกคงท่ี  ชวงเวลาท่ีกำหนดใหจดบันทึกเวลา และคาการทรุดตัว 
  0-1  ชั่วโมง   1, 2, 5, 10, 15, 30, 45 และ 60 นาที 
  1-4  ชั่วโมง   ทุก 30 นาที 
  4-24 ชั่วโมง   ทุก 1 ชั่วโมง 

วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอาจกำหนดใหรักษาคาน้ำหนักบรรทุกคาหนึ่งคาใด อยูคงที่ใน
ระยะเวลาท่ีนานกวาระยะเวลา ซ่ึงแสดงไวในตารางลำดับการใหน้ำหนักบรรทุกก็ได 
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ตารางลำดับการใหน้ำหนักบรรทุก 
น้ำหนักบรรทุกเปนรอยละของนำ้หนักบรรทุกใชงาน ระยะเวลาต่ำสุดท่ีรักษาคาน้ำหนัก

บรรทุกคงท่ี เสาเข็มใชงาน เสาเข็มนำรอง 
50 100 1 ชม. 
75 125 1 ชม. 
100 150 1 ชม. 
75 125 10 นาที 
50 100 10 นาที 
25 50 10 นาที 
0 0 1 ชม. 

100 150 10 นาที 
125 200 1 ชม. 
150 250 1 ชม. 
175 275 1 ชม. 

น้ำหนักบรรทุกพิสูจน  200 300 24 ชม. 
175 275 10 นาที 
150 250 10 นาที 
125 225 10 นาที 
100 200 10 นาที 
75 150 10 นาที 
50 100 10 นาที 
25 50 10 นาที 
0 0 1 ชม. 

 
 
 
 
การนำเสนอผลการทดสอบ 

ผลการทดสอบท่ีตองนำเสนอ 
 ผูรับจางสงผลการทดสอบดังน้ี 

ก) สรุปรายงานเปนลายลักษณอักษรตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง (ถาวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางไมกำหนดใหเปนอยางอ่ืนภายในเวลา 24 ชั่วโมง หลังจากสิ้นสุดการทดสอบ) ซ่ึงจะตอง
แสดงบันทึกการทดสอบการรับน้ำหนักของเสาเข็ม ประกอบดวยคาน้ำหนักบรรทุกคงที่ทุกขั ้นตอนที่เพ่ิม
น้ำหนักบรรทุก ระยะเวลาท่ีรักษาน้ำหนักบรรทุกคงท่ีน้ำหนักบรรทุกท่ีใหคาการทรุดตัวสูงสุด หรือคาการยกตัว
ของเสาเข็ม จำนวน 5 ชุด 

ข) รายการท่ีสมบูรณของบันทึกขอมูล จำนวน 10 ชุด ภายในเวลา 7 วัน หลังจากแลวเสร็จการทดสอบ 
 รายการบันทึกขอมูล 

ผูรับจางจะตองบันทึกขอมูลท่ีเก่ียวของกับเสาเข็มทดสอบตามรายการดังตอไปน้ี 
ก) ท่ัว ๆ ไป 

-  สถานท่ีต้ังโครงการ 
  -  ชื่อสัญญา 
  -  ประเภทโครงสราง 
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  -  วัน/เดือน/ป ท่ีทำการทดสอบ 
 ข) รายละเอียดของเสาเข็ม 
  -  หมายเลข และตำแหนงของเสาเข็มทดสอบ 
  -  ระดับพ้ืนดินตรงตำแหนงเสาเข็ม 
  -  ระดับหัวเสาเข็มท่ีรับน้ำหนักบรรทุก 
  -  ชนิดของเสาเข็ม 
  -  ความยาวในพ้ืนดิน 
  -  ระดับในพ้ืนดิน 
  -  ระดับปลายเสาเข็ม  
  -  ปลอกเหล็กช่ัวคราว (ถามี) 
 ค) รายละเอียดการหลอ หรือการตอกเสาเข็ม 

- วัน/เดือน/ป และเวลาที่ทำหลุมเจาะ และหลอคอนกรีต (ถาเปนเสาเข็มเจาะ) หรือทำการ
ตอก (ถาเปนเสาเข็มตอกชนิดหลอสำเร็จ) ท้ังสำหรับเสาเข็มทดสอบ และเสาเข็มรับแรงดึง 

  - วัน/เดือน/ป และเวลาหลอเสาเข็มตอก 
  - ความยาวของเสาเข็มหรือปลอกเหล็กช่ัวคราวท่ีตอกจมดิน วัดเม่ือถึงระยะจมข้ันสุดทาย 
  - ชนิดของลูกตุม ขนาด และน้ำหนัก 
  - เสาสง และหมอนรองหัวเข็ม ชนิด และสภาพกอนและหลังการตอก 
  - บันทึกการตอก (ความลึก จำนวนคร้ังท่ีตอกตอ 25 ซม. การชะงักหรือหยุดระหวางการ   
                       ตอก) 

- ระยะจมข้ันสุดทาย หรือท่ีระยะจมเม่ือตอกซ้ำ ใหบอกระยะยกถาเปนลูกตุมชนิดปลอย หรือ
ความยาวของชวงชักถาเปนลูกตุมจังหวะเดียวที่ตอกดวยเครื่องตอกพลังไอน้ำ หรือความยาว
ของชวงชัก และจำนวนครั้งที่ตอกตอระยะจม 10 ซม. ถาเปนลูกตุมดีเซล หรือจำนวนครั้งท่ี
ตอกตอระยะจม 10 ซม.  ถาเปนลูกตุม 2 จังหวะท่ีตอกดวยเคร่ืองตอกพลังไอน้ำ 

  - สภาพของหัวเสาเข็ม หรือปลอกเหล็กชั่วคราวหลังจากการตอก 
 

ง) วิธีการทดสอบ 
  - น้ำหนักของแทงน้ำหนักถวงท้ังชุด (ถามี) 
  - รายละเอียดของเสาเข็มรับแรงดึง (เสาเข็มทาน) สมอยึด หรือเสาเข็มรับแรงอัด (ถามี) 
  - แผนผังและรูปแสดงตำแหนง และระยะหางของค้ำยันรับแทงน้ำหนักถวง เสาเข็มรับแรงดึง 
                       หรือแรงอัด  และโครงอางอิงท่ีหางจากเสาเข็มทดสอบ 
  - น้ำหนักบรรทุกสูงสุดท่ีแมแรงสามารถใหได 
  - วิธีการวัดน้ำหนักบรรทุก 
  - วิธีการวัดระยะกด 
  - วัน/เดือน/ป และเวลาท่ีทำการทดสอบ 
  - สำเนาใบรับรองการปรับเทียบของเคร่ืองมือวัดน้ำหนักบรรทุก 
 จ) ผลการทดสอบ 
  - เปนแบบตาราง 
  - เปนแบบเสนกราฟ แสดงความสัมพันธระหวางน้ำหนักบรรทุกกับคาการทรุดตัว และ 
                       ระหวางน้ำหนักบรรทุกกับเวลา 
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  - สำเนาบันทึกผลการทดสอบในสนาม 
  - ภาพถายขณะตระเตรียมและขณะทดสอบ  
ขอปฏิบัติเม่ือทำการทดสอบแลวเสร็จ 

ก. อุปกรณสำหรับวัดคาตาง ๆ 
เมื่อทำการทดสอบแลวเสร็จแตละครั้ง ใหผูรับจางทำการถอด รื้อถอน ตรวจสอบ หรือเก็บรักษา

อุปกรณและเคร่ืองมือท่ี ใชในการวัด เพ่ือพรอมใชในการทดสอบคร้ังตอไป หรือขนยายออกจากสถานท่ีกอสราง 
ข. แทงน้ำหนักถวง 

ผูรับจางจะตองถอดถอนแทงน้ำหนักถวง และค้ำยันออกจากเสาเข็มทดสอบและเก็บรักษาไว เพ่ือ
พรอมใชในการทดสอบคร้ังตอไป หรือขนยายออกจากสถานท่ีกอสราง 

ค. สมอยึด และเสาเข็มช่ัวคราว (ถาใช) 
เมื่อทำการทดสอบแลวเสร็จผูรับจางจะตองตัดเสาเข็มชั่วคราวและสมอยึด ใหอยูใตระดับพื้นดิน

แลวขนยายสวนท่ีตัด ออกไปนอกสถานท่ีกอสราง  จากน้ันใหปรับแตงพ้ืนดินใหเรียบรอยดวยวัสดุท่ีวิศวกรหรือ
ผูควบคุมงานของผูวาจางรับรองแลว 
 
7. การทดสอบการรับน้ำหนักเสาเข็มแบบวิธีพลศาสตร (Dynamic Load Test) ตามมาตรฐาน 

ASTM D 4945 
การทดสอบเสาเข็มโดยวิธีพลศาสตร (Dynamic Load Test) เปนการทดสอบเพื่อประเมินกลังรับ

น้ำหนักของเสาเข็ม โดยการวัดคาแรง และความเร็วจากสัญญาณสะทอนคลื่นความเคนขณะที่มีการกระแทก
ของลูกตุมเหล็ก แลวประเมินกำลังรับน้ำหนักดวยวิธี Case Method และโดยโปรแกรม Case Pile Wave 
Analysis Program-Continuous moded ZCAPWAPC) 
เคร่ืองมือและอุปกรณการทดสอบ   (Apparatus) 

1. Impact Force คือ อุปกรณที่ใชสำหรับกระแทกเสาเข็ม เพื่อใหเสาเข็มเกิดการเคลื่อนตัว 
และเปนอุปกรณกำเนิดคล่ืนสัญญาณ 

2. ชุดอุปกรณตรวจวัดคา  ซึ่งประกอบดวย 
- Strain Transducers คือ อุปกรณวัดสัญญาณ หนวยแรงท่ีเกิดข้ึนในขณะท่ีทำการทดสอบ 
- Accelometer คือ อุปกรณวัดสัญญาณคล่ืนความเร็วท่ีเกิดข้ึนขณะท่ีทำการทดสอบ 

3.  ช ุดอุปกรณ PDA (Pile Driving Analyzer) เปนชุดเครื ่องมือสำหรับการบันทึกคาการ
ตรวจวัด และการวิเคราะหผล ประกอบดวย 

- คอมพิวเตอร 
- อุปกรณบันทึขอมูล 
- เคร่ืองแปลงสัญญาณ และวิเคราะหขอมูล 

4.  โปรแกรม CAPWAP สำหรับการวิเคราะหคากำลังรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม 
วิธีการทดสอบ 
การทดสอบเสาเข็มดวยวิธ ีDynamic Load Test สามารถทำการทดสอบได 2 ลักษณะ คือ  

1. Initial Test เปนวิธีการทดสอบระหวางการตอกเข็ม โดยการติดตั ้งเครื่องมือ และจัดเก็บ
ขอมูลไป พรอมกับการตอกเสาเข็ม จนกระท่ังปลายเสาเข็มถึงระดับท่ีกำหนด 

2. Restrike Test เปนวิธีการทดสอบที่กระทำภายหลังการตอกเสาเข็มแลวเสร็จ โดยตองเวน
ระยะเวลา 

ภายหลังการตอกเสาเข็มแลวเสร็จพอสมควร เพ่ือใหดินโดยรอบเสาเข็มคืนสูสภาพเดิม 



70 
 

การเตรียมเสาเข็มทดสอบ 
การเตรียมเสาเข็มตนที่จะทำการทดสอบตองจัดการใหหัวเสาเข็มมีสภาพเรียบ โดยวิธีการตัดหัว

เสาเข็ม และครอบครัวเสาเข็มดวย  Non-Shrink Cement หรือวิธีการสราง Pile Cap 
ข้ันตอนการทดสอบ 

1. เจาะรูดานขางเสาเข็มตรงขามกันดานละ 3 รู ที่ตำแหนงต่ำจากหัวเสาเข็มประมาณ 1.0-1.5 เทาของ
ขนาดเสนผาศูนยกลางเสาเข็ม หรือประมาณ 1.0 เมตร 

2. ติดตั้งอุปกรณตรวจวัดสัญญาณทั้ง 2 ชนิด (Strain Transducers , Accelometer) ดานละ 1 ชุด ตอ
เขากับชุดอุปกรณ   PDA 

3. ตรวจวัดระยะ Gauge Length ใหอยูในชวงท่ีเหมาะสม 
4. เร่ิมทำการทดสอบ หากเปนการทดสอบแบบ Initial Driving Test ก็สามารถดำเนินการทดสอบไดเลย 

แตหากเปนการทดสอบแบบวิธี Restrik Test เริ่มทดสอบโดยการยกตุมทดสอบประมาณ 3-4 ครั้ง ตามความ
เหมาะสม เพื่อตรวจสอบสัญญาณและปรับแกใหเหมาะสม พิจารณากำลังรับน้ำหนักของเสาเข็มโดยวิธี Case 
Method ซ่ึงอาศัยการเคล่ือนท่ีของคล่ืนความเคนเชิงกลเปนหลักการพ้ืนฐาน 

5. หลังการทดสอบ นำขอมูลท่ีไดไปทำการวิเคราะหผลการทดสอบดวยโปรแกรม CAPWAP ตอไป 
การรายงาน 

การรายงานผลการทดสอบแบงตามลักษณะการทดสอบ ดังน้ี 
1. การทดสอบแบบ  Initial Driving Test 

- ขอมูลเสาเข็มท่ัวไป 
- ตำแหนงแรงเคนอัดและแรงเคนดึงท่ีเกิดข้ึนระหวางการตอกเสาเข็ม 
- กำลังรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม โดยวิธ ีCase Method 
- สภาพความสมบูรณของเสาเข็ม 

2. การทดสอบแบบ Restrike Test 
- ขอมูลเสาเข็มท่ัวไป 
- กำลังรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็ม โดยวิธ ีCase Method 
- สภาพความสมบูรณของเสาเข็ม 

หลักการทดสอบในสนาม ขอมูลท่ีไดจะถูกนำมาวิเคราะหเพ่ิมเติมโดยใชโปรแกรม CAPWAP ซึ่งจะใหขอมูลการ
รับน้ำหนักของเสาเข็มในรายละเอียด ดังน้ี 

- น้ำหนักบรรทุกประลัยของเสาเข็ม 
- การกระจายหนวยแรงเสียดทานของเสาเข็ม (Skin Friction) 
- กำลังรับน้ำหนักบรรทุกท่ีปลายเสาเข็ม (Toe Resistance) 
- ความสัมพันธระหวางน้ำหนักบรรทุก และการทรุดตัว (Load-Settlement Curve) 
- ประสิทธิภาพของปนจ่ันตอกเสาเข็ม 

 
 
8. เกณฑการตัดสิน 

ก) ในระหวางการทดสอบ ถาปรากฎวาการทรุดตางๆ เกิดข้ึนเร็วหรือเกินกวาท่ีกำหนด หรือไมส้ินสุด
ลงภายในเวลาท่ีกำหนดไว ใหถือวาการทดสอบลมเหลวหรือถึงจุดวิบัติแลว 

ข) เม่ือดำเนินการทดสอบแลว ผลปรากฎวาคาการทรุดตัวสุทธ ิ(Net Settlement) ไมเกินกวา 0.25 
ม.ม. ตอน้ำหนักท่ีใชทดสอบหน่ึงเมตริกตันและกราฟของความสัมพันธระหวางน้ำหนัก และการทรุดตัวไมแสดง
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ถึงจุดวิบัติก็ใหถือวาผลการทดสอบนี้พอกับความตองการแลว แตทั้งนี้คาการทรุดตัวสุทธิทั้งหมด (Total Net 
Settlement) ของการทดสอบตองไมมากกวา 25 ม.ม. 
 
9. การวัดปริมาณงาน และการจายเงินคาจาง 

การวัดปริมาณงานวัดเปนจำนวนจุดการทดสอบ และจายเงินเปนจุด ซ่ึงการจายเงิน หมายถึง การจาย
เปนคาวัสดุ คาแรง เคร่ืองมืออุปกรณ คาขนสง การบันทึกรายงาน และอ่ืนๆ ในการดำเนินงานจนแลวเสร็จ 

ในการทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็มนำรองโดยใชแทงน้ำหนักถวง หรือเสาเข็มสมอ
ชั่วคราว ใหจายเงินคาจางสำหรับเสาเข็มนำรองดวยอัตราที่ระบุไวสำหรับเสาเข็มนำรองในบทนั้น ไมมีการ
จายเงินคาจางแยกตางหากใหเสาเข็มสมอ เมื่อทำการทดสอบการรับน้ำหนักบรรทุกของเสาเข็มใชงาน ใหใช
แทงน้ำหนักถวงเปนระบบแรงปฏกิิริยา หรือถาหากเปนไปไดอาจใชเสาเข็มใชงานตนขางเคียงเปนเสาเข็มสมอก็
ได ถาหากเลือกใชกรณีหลัง ใหจายเงินคาจางสำหรับเสาเข็มสมอดวยอัตราราคาปกติท่ีกำหนดไวสำหรับเสาเข็ม
ใชงานในบทน้ัน ใหแยกจายเงินคาจางสำหรับการทดสอบเสาเข็มแตละคร้ัง ในแตละอัตราตามชนิดของเสาเข็ม 
และน้ำหนักบรรทุกทดสอบที่ใช เงินคาจางสำหรับทดสอบเข็มนำรอง และเสาเข็มใชงาน ใหรวมการจัดเตรียม
แทงน้ำหนักบรรทุก หรือเสาเข็มสมอ เครื่องมือและอุปกรณสำหรับทดสอบ การทดสอบ การรื้อถอนและขน
ยายอุปกรณทดสอบออกจากสถานท่ีกอสราง การตัด เสาเข็มสมอช่ัวคราว การทำบันทึกรายงาน ฯลฯ 
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ข-19 งานทอระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็ก 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการจัดหา และติดต้ังทอระบายคอนกรีตใหมและเดิม ท่ีเก็บกอง ณ สถานท่ีกอสราง 

ใหตรงกับตำแหนงที่แสดงในแบบแปลน หรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด ใหเปนไปตาม
ขอกำหนดทางเทคนิค และเปนไปตามชั้น แนวระดับ ความลาดชันและมิติท่ีแสดงในแบบแปลน 

งานนี้จะตองรวมถึงการจัดหา และการกอสรางขอตอ และการบรรจบทอเขากับทออื่น ๆ อางรองรับ
น้ำบอพัก กำแพงกันดิน และสวนประกอบอ่ืน ๆ ท่ีอาจจะตองการเพ่ือใหงานระบายน้ำแลวเสร็จตามท่ีแสดงใน
แบบแปลน 

งานนี้จะตองรวมไปถึง การบรรจบทอเดิมเขากับระบบการระบายน้ำใหม ซึ่งถูกแนวการกอสรางถนน
ตัดผานตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
 
2. วัสดุ 
ทอคอนกรีตเสริมเหล็ก 

ทอคอนกรีตเสริมเหล็ก จะตองเปนชนิดปากลิ้นราง และจะตองตรงกับขอกำหนดใน มอก. 128-ป
ลาสุด ชั้นท่ี 3 ทุกประการ 
ปูนสอ 

ปูนสอสำหรับยาแนวรอยตอ จะตองประกอบดวยปูนซีเมนต 1 สวน และทราย 2 สวน โดยปริมาตร
แหง นอกเสียจากกำหนดไวเปนอยางอ่ืนในแบบแปลน หรือขอกำหนดทางเทคนิค 

ปริมาณน้ำท่ีใชในการผสมจะตองมีปริมาณท่ีทำใหปูนสอมีความขนเหมาะกับจุดประสงคของงานท่ีวาง
ไว และตามความเห็นชอบของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 

ปูนสอท่ีผสมน้ำแลว และมีอายุเกินกวา 45 นาที หามนำเอามาใชงาน 
เหล็กเสนเสริม 

เหล็กเสนเสริมสำหรับรอยตอจะตองเปนไปตามขอกำหนดเทคนิค ยกเวนสวนท่ีแกไขไวในแบบแปลน 
 
3. วิธีการกอสราง 
ท่ัว ๆ ไป 

หลังจากงานถมคันทางกอสรางไดความสูงตามที่กำหนด และเลยระยะเวลาการทรุดตัวของคันทางไป
แลว ผูรับจางจึงจะไดรับอนุญาตใหวางทอได 
การขุดเพ่ือวางทอ 

ความกวางของรองดินที่วางทอ จะตองกวางพอที่จะสามารถทำการวางทอได และทำการกระทุงวัสดุ
รองพ้ืนท่ีอยูใตและรอบๆ ทอไดโดยตลอด 

กอนวางทอ ตองปรับพื้นรองดินใหไดแนว และความลาดชันตามที่กำหนด และใหมีความกวางอยาง
พอเพียงที่จะทำการกอสรางชั้นรองพื้นไดตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางตองการ วัสดุที่แข็งหรือท่ี
จะเปนอันตรายตอทอจะตองร้ือยายออกจากพื้นท่ีฐานรากของทอดวยความระมัดระวังเปนพิเศษ 

เมื่อขุดพบดินออน ดินโพรง หรือดินรวน จะตองขนยายดินเหลานั้นตรงบริเวณใตทอออกตามความ
กวาง และความลึกที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางแนะนำ และถมแทนที่ดวยทรายหรือวัสดุคัดเลือกท่ี
เหมาะสมอ่ืน ๆ แลวบดอัดใหแนนอยางถูกตอง เพ่ือใหทอมีท่ีรองรับอยางพอเพียง 
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ผิวรองดินท่ีตระเตรียมจะตองมีฐานรากท่ีม่ันคงแนนสม่ำเสมอ ตลอดท้ังความยาวของทอ 
ไมใหนำวัสดุท่ีขุดไดไปท้ิงในคูระบายน้ำ และสำหรับวัสดุท่ีเหมาะสมจะตองนำไปใชเปนวัสดุถมสำหรับ

พ้ืนท่ีบริเวณสวน หรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
ผูรับจางจะตองตระหนักวาอาจจะตองทำการขุดดินในบริเวณที่เปนดินออนหรือพังทลายไดงาย ซ่ึง

อาจจะตองใชค้ำยันดานขางในขณะที่กำลังขุดเปดหนาดินอยู ผูรับจางจะตองปองกันไมใหมีอุปกรณขนาดหนัก
ทำงานอยูใกลกับบริเวณท่ีมีการขุดเปดหนาดินจนกวาจะไดทำการกลบแตงเสร็จสมบูรณ 

ระดับทองทอที่แสดงในแบบแปลนเปนคาโดยประมาณ และคานี้อาจจะเปลี่ยนแปลงในระหวางการ
กอสราง ในกรณีที่ระดับทองทอจริงอยูต่ำกวาคาระดับที่แสดงในแบบแปลน จะไมมีการชดเชยเงินคาจางให
สำหรับงานขุดท่ีเพ่ิมข้ึนเหลาน้ัน 
ช้ันรองพ้ืนทอ 

ช้ันรองพ้ืนทอระบายน้ำจะตองตรงกับขอกำหนดตาง ๆ ท่ีระบุไวในแบบแปลน 
รองพื้นจะตองกอสรางโดยการทำรองพื้นของทอในรองดินในพื้นดินเดิมหรือคันทางดินถมใหไดความ

ลึกตามที่แสดงในแบบแปลน ทอจะตองวางอยูในชั้นรองพื้นตามความหนาที่แสดงในแบบแปลนซึ่งไดปรับแตง
รูปรางดวยแบบ เพ่ือใหสามารถรองรับสวนลางของทอใหพอด ี
การวางทอ 

จะตองวางทอระบายน้ำคอนกรีตทั้งหมดพรอมกับรอยตอเสริมเหล็ก หรือยาแนวรอยตอ ใหวางทอ
อยางระมัดระวัง โดยเริ่มตอทอจากปลายทอที่ปากบากเปนราง สอดปลายทอที่ปากบากเปนลิ้นเขาไปในสวนท่ี 
ปากบากเปนรางจนเขาที่กันดีและเปนแนวเสนตรงระหวางบอพักและอางรองรับน้ำ กอนสอดทอทอนที่สอง 
เขาไปในทอนแรก จะตองฉาบดวยปูนสอบริเวณครึ่งลางดานในที่ปากบากเปนรางของทอทอนแรกใหได 
ความหนาเสมอกันกับผิวดานใน ในเวลาเดียวกันจะตองฉาบดวยปูนสอบริเวณครึ่งบนดานนอกที่ปากบาก 
เปนลิ้นของทอทอนที่ 2 ในลักษณะที่คลายกัน เมื่อตอทอแลวจะตองอุดรอยตอที่เหลือดวยปูนสอ และใหพอก 
ปูนสอเพ่ิมจนเปนสันรอบรอยตอ สวนดานในของรอยตอน้ันจะตองเช็ดใหสะอาดและตกแตงใหเรียบรอย ปูนสอ
รอบรอยตอดานนอกจะตองปองกันและทิ ้งไวเปนเวลา 2 วัน หรือจนกวาวิศวกรหรือผู ควบคุมงานของ 
ผูวาจางเห็นชอบกอนทำการถมกลบ 

การวางทอบนดินถมท่ีสูงนอยกวา 1.20 เมตร จะตองวางทอใหเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ ดินเดิม
ตามแนววางทอจะถูกปรับตามความลาดชันที่ระบุในแบบ และใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเปน 
ผูกำหนดชนิดของช้ันรองพ้ืนทอ  

การวางทอบนดินถมท่ีสูงมากกวา 1.20 เมตร ช้ันดินถมจะถูกสรางข้ึนจนถึงระดับ D/2 หรืออยางนอย 
60 เซนติเมตรเหนือสวนบนของทอที่ออกแบบ จึงจะทำการขุดวางทอ การขุดจะถูกขุดไปตามแนวทอ ผนังบอ
จะมีผิวเรียบและกอสรางในแนวดิ่ง และใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเปนผูกำหนดชนิดของชั้นรอง
พ้ืนทอ  
การถมกลบ 

จะตองทำการถมกลบดวยวัสดุตามที ่ระบุไวในแบบแปลน ใหถมกลบเปนชั ้นๆ หนาไมเกิน 15 
เซนติเมตรกอนบดอัด และจะตองบดอัดเปนช้ัน ๆ เหมือนอยางการถมคันทาง สำหรับในช้ันท่ีอยูใตคันทางตอง
ใชความระมัดระวังเปนพิเศษในการบดอัดวัสดุท่ีอยูใตสวนโคงของทอ และการถมกลบจะตองถมใหสูงข้ึนเทา ๆ 
กันท้ังสองดานของทอทรายถมรองพ้ืน จะตองตรงกับขอกำหนดของการถมคันทางดวยทรายตามขอกำหนด 
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4. การวัดปริมาณงาน 
ปริมาณงานทอระบายน้ำใหวัดเปนจำนวนทอนที่วางตอกันจากปลายขางหนึ่งถึงปลายอีกขางหน่ึง 

ระหวางบอพักของงานวางทอแตละขนาดท่ีแลวเสร็จตามรูปแบบการวางทอระบายน้ำ สำหรับทอท่ีวางแลว 
เสร็จ หากมีสวนของทอบริเวณท่ีตอเช่ือมกับบอพักเกินเขาไปในบอพักมากกวาท่ีแบบกำหนดไว จะไมมีการจาย
คางานในสวนท่ีเกินกวาท่ีแบบกำหนด  

ทั้งนี้สำหรับทอเหลี่ยมใหวัดเปนจำนวนทอนที่วางตอกันตลอดแนวการวางทอโดยไมมีการหักในชวง
งานบอพัก 
 
5. การจายเงินคาจาง 

ใหจายเงินคาจางสำหรับงานทอระบายน้ำคอนกรีตที่วัดตามวิธีการดังกลาวขางบน ตามอัตราราคา
สัญญาตอทอนตามยาว สำหรับขนาดเฉพาะของทอมีระบุในแบบแปลน เงินคาจางน้ีหมายรวมถึงการจัดหา การ
ขนยาย และการวางทอ การทำรอยตอ เหล็กเสริม ปูนสอ การขุด การระบายน้ำ การสูบน้ำและการผันน้ำ การ
ทำรองพื้น และแรงงาน เครื่องมือ อุปกรณ ตลอดจนคาใชจาย เบ็ดเตล็ดอื่นๆ ที่จำเปนเพื่อใหงานวางทอแลว
เสร็จตรง ตามขอกำหนดทางเทคนิคยกเวนงานถมกลับและการบดอัดงานทรายถมสำหรับทอระบายน้ำจะ
เบิกจายในหมวดทรายถมสำหรับทอระบายน้ำ 
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ข-20 งานปองกันพ้ืนลาดและทองคลอง 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการจัดหา และการจัดทำการปองกันตลิ่ง สวนลาดของคันทางตามแนวตัดขวาง 

และพื้นผิวอื่น ๆ ที่ประกอบดวยวัสดุที่สามารถถูกกัดเซาะ ไมใหพังทลาย โดยทั่วไปงานปองกันพื้นลาด และ
ทองคลองจะตองสรางเปนช้ันท่ีน้ำซึมผานไมได ในหรือบนพ้ืนผิวท่ีกำหนด 

งานปองกันพื้นลาด และทองคลองจะตองสรางใหไดรูปราง และมิติ ดังที่แสดงในแบบแปลน หรือ
ตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
 
2. วัสดุ 
การปองกันพ้ืนลาดดวยการเรียงหิน 
 หินที่ใชจะตองเปนหินที่ไดจากธรรมชาติ หรือหินระเบิดที่มีผิวหยาบ รูปรางคอนไปทางสี่เหลี่ยมผืนผา
เทาที่จะเปนไปได หินจะตองมีเนื้อแนน มีความตานทานตอการกัดกรอนของอากาศและน้ำ และเหมาะสมกับ
วัตถุประสงคอ่ืน ๆ ท่ีวางไวทุกประการ 
 โดยท่ัวไปหินจะตองเปนชนิดแบนกวางซ่ึงมีหนากวางเกือบเปนสี่เหลี่ยมผืนผาและขนานกัน ความหนา
ต่ำสุดของหินจะตองหนา 15 เซนติเมตร (วัดตั้งฉากกับดานหนาของหินเรียง) มิติดานหนาจะตองไมนอยกวา
ความหนาของหิน นอกเสียจากไดระบุไวเปนอยางอื่น หินแตละกอนจะตองหนักไมนอยกวา 25 กิโลกรัม และ
อยางนอยรอยละ 40 ของหินท้ังหมด แตละกอนจะตองหนักกวา 35 กิโลกรัม 
ปูนสอ 
 ปูนสอจะตองประกอบดวย ปูนซีเมนต 1 สวน และทราย 2 สวน โดยปริมาตรแหง และมีปริมาณน้ำ
พอเพียงที่ทำใหปูนสอสามารถผสม และฉาบไดงาย หามใชปูนสอที่ผสมทิ้งไวเปนเวลา 45 นาที หรือนานกวา
น้ัน ปูนซีเมนตสำหรับปูนสอ ตองตรงกับขอกำหนดในงานคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
คอนกรีตปองกันพ้ืนลาดและทองคลอง 
 คอนกรีตตองเปนชนิด ค2 เวนแตจะระบุไวเปนอยางอื ่นในแบบแปลน เหล็กเสนเสริมตาม
ขอกำหนดในเหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสราง 

ทรายสำหรับรองพ้ืนตองเปนทรายท่ีสะอาด สวนท่ีผานตะแกรงเบอร 200 ตองไมเกิน 5% 
 
3. วิธีการกอสราง 
ท่ัว ๆ ไป 
 โดยปกติการเรียงหินปองกันพื้นลาดและทองคลอง จะตองสรางเปนชั้นซึ่งน้ำไมสามารถซึมผานไดบน
พื้นผิวที่กำหนด นอกเสียจากไดระบุไวเปนอยางอื่น พื้นที่เรียงหินจะตองยาแนวตามรอยตอดวยปูนสอ หรือ
อาจจะไมตองยาแนวตามที่แบบระบุ และมีรูลดแรงดันยาว 4 เซนติเมตร ตอทุกระยะ 2 เมตร ที ่วัดจาก
สองทิศทาง หรือตามท่ีกำหนดในแบบแปลน 
การตระเตรียมงาน 
 การขุดหรือการกอสรางคันทางจะตองทำไปตามรูปราง และมิติท่ีออกแบบไวเหมือนเชนพ้ืนท่ีท่ีไมมีการ
ปองกันการกัดเซาะเพื่อการขุดบางสวน กอนที่จะทำการเรียงหิน เปนหนาที่ของผูรับจางท่ีจะตองปรึกษาหารือ
กับวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอนเร่ิมทำการขุด หรือทำการสรางคันทางในพ้ืนท่ีท่ีเรียงหินเพ่ือท่ีจะได
ทำถูกตองตามวิธีการกอสราง 
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 ในพื้นที่ที่ครอบคลุมจะตองเรียงหินใหตรงกับตำแหนงที่กำหนด และปกหมุดวางแนวการกอสราง ทำ
พ้ืนเอียงตลอดจนทำขอบแนวตัด และขอบแนวถมท่ีจำเปนท้ังหมดในเวลาอันควร ผูรับจางจะตองพยายามทำ 
 
 
 
ใหพื้นผิวอยูในสภาพที่สามารถขุดไดทันทีกอนจะเรียงหิน อยางไรก็ตาม หากเปนพื้นที่ต่ำใหถมแตงดวยวัสดุท่ี
น้ำซึมผานไมได และกระทุงดินใหแนนโดยตลอดทั่วถึงใหเร็วที่สุดเทาที่จะทำไดเพื่อหลีกเลี ่ยงการทรุดตัว
หลังจากเรียงหิน พ้ืนท่ีท้ังหมดท่ีจะเรียงหินไมจำเปนจะตองขุด และแตงหนาดินไวลวงหนานานกอนการเรียงหิน 
การเรียงหินควรปูบนพ้ืนท่ีซึ่งเพ่ิงขุด และบนผิวดินซ่ึงอยูตัวแลว 
การเรียงหิน 
 การเรียงหินปองกันการกัดเซาะจะตองเริ่มเรียงจากขางลางมาขางบน ใหใชหินที่ไดจากการระเบิด 
หรือหินธรรมชาติเรียงบนพื้นทราย หรือกรวดที่น้ำซึมผานไดดี หนา 10 เซนติเมตรหรือตามที่แบบระบุ และ
จะตองเรียงใหชิดกัน ชองโหวเล็กๆ ระหวางกอนหินอาจจะอุดดวยเศษหินหรือหินเล็ก ใหหุมรอบรูลดแรงดนัท่ี
ตอเขากับพื้นเรียงหินดวยทราย หรือกรวด ทั้ง 4 ดาน ๆ ละ 30 เซนติเมตร และตอดวยวัสดุรองพื้นชนิดน้ำซึม
ผานได 
 จะตองอุดรอยตอ และรองโหวตามพ้ืนเรียงหินดวยปูนสอใหแนน 
คอนกรีตปองกันพ้ืนลาดและทองคลอง 
 พื้นที่ที ่จะตองเทคอนกรีต จะตองปรับแตง และถมดวยทรายรองพื้นแลวกระทุงใหไดความลาดท่ี
ตองการกอนเทคอนกรีต รูลดแรงดันจะตองกอสรางตามรายละเอียดท่ีแสดงในแบบแปลน 
 
4. การวัดปริมาณงาน 
 ใหวัดปริมาณงานเรียงหิน เปนตารางเมตร มิติตามเสนจะตองวัดไมนอยกวาสองทิศทาง และใหมี
จำนวนเพียงพอที่จะหาคาเฉลี่ยได และผลคูณของคาเฉลี่ยใหถือเปนพื้นที่สำหรับการจายเงินคาจาง เมื่อมีพ้ืน
ลาดใหทำการวัดปริมาณงานไปตามพ้ืนผิวของแนวลาดน้ัน 
 คอนกรีตปองกันการกัดเซาะลาดตล่ิง ใหวัดจายเปนตารางเมตรของพ้ืนผิว สำหรับคานขอบหรือคานท่ี
รอยตอใหคิดพ้ืนท่ีเฉพาะระนาบสวนบนของคาน 
 รอยตอระหวางแผนคอนกรีตปองกันการกัดเซาะที่ระบุในแบบแปลน ไมมีการวัดปริมาณ สำหรับวัสดุ
อื่น ๆ ซึ่งประกอบเปนรอยตอนี้จะไมมีการวัดปริมาณเชนกัน ใหถือเปนสวนประกอบของงานคอนกรีตปองกัน
การกัดเซาะลาดตลิ่ง 
 
5. การจายเงินคาจาง 
 ปริมาณงานที่วัดตามวิธีการดังกลาวขางบนนี้ ใหจายเงินคาจางตามอัตราราคาสัญญาตอหนวยตาม 
รายละเอียดขางลาง ราคาและเงินคาจางน้ีจะทดแทนการจัดหาวัสดุท้ังหมด รวมท้ังหิน คอนกรีต และแบบหลอ
คอนกรีต เหล็กเสริม ทรายรองพื้น การขุดดินที่เหนือหรือตำ่กวาระดับน้ำไมวาจะไดแสดงไวหรือไมก็ตาม การ
บมคอนกรีต การถมแตง (ถามี) ปูนสอ รอยตอตาง ๆ รูลดแรงดัน กรวด แผนใยสังเคราะหกรองน้ำ อุปกรณ 
เคร่ืองมือ แรงงาน และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืนๆ ท่ีจำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดทางเทคนิค 
 
 
  



77 
 

ข-21 งานระบายน้ำและโครงสรางประกอบอ่ืนๆ 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการสรางบอพักทุกชนิด อางรองรับน้ำ (รวมทั้งอางรองรับน้ำบนสะพาน) อาง

ปองกันการกัดเซาะ รางระบายน้ำคอนกรีตรูปตัว “ยู” คูระบายน้ำคอนกรีต กำแพงปลายทอ กำแพงปากทอ 
การปรับปรุงบอพักเดิม รวมทั้งงานประกอบตาง ๆ ของบอพัก ประตูควบคุมการระบายน้ำ ชองระบายน้ำเขา
กับรางระบายน้ำคอนกรีตรูปตัว “ยู” ที่ใชกับบอพักและอางรองรับน้ำ ตลอดจนโครงสรางเบ็ดเตล็ดตาง ๆ ตาม
ชั้นหรือชั้นตาง ๆ ของคอนกรีตที่กำหนด มีหรือไมมีเหล็กเสริม ซึ่งสรางตามขอกำหนดทางเทคนิค ใหไดแนว 
ระดับ ความลาดชัน และมิติที่แสดงไวในแบบแปลน หรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางประสงค 
รวมทั้งการขุด การทำรองพื้น และการถมแตงดวยวัสดุที่เหมาะสมและงานเสริมบอพัก  ณ  สถานที่กอสรางให
เปนไปตามแบบแปลน และขอกำหนดทางเทคนิค 
 
2. วัสดุ 
 คอนกรีตจะตองตามขอกำหนดตาง ๆ ในงานคอนกรีตสำหรับโครงสรางและจะตองเปนคอนกรีตชนิด 
ค2 นอกเสียจากไดระบุไวเปนอยางอ่ืนในแบบแปลน คอนกรีตหยาบตองเปนคอนกรีตชนิด  ค1 (Lean) 
ทรายรองพ้ืนตองเปนทรายสะอาด สวนท่ีผานตะแกรงเบอร 200 ตองไมมากกวา 5% เหล็กเสริมเม่ือกำหนดให
ใชจะตองตรงกับขอกำหนดตาง ๆ ในเหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสราง เหล็กทำกรอบและตะแกรงเหล็กสำหรับ
โครงสรางระบายน้ำ จะตองเปนไปตามที่แสดงไวในแบบแปลน หินและกรวดสำหรับอางปองกันการกัดเซาะ
จะตองสะอาด แข็งแกรง ปราศจากหินผุเน่ืองจากสภาพอากาศ หรือการแยกตัวทางเคมี หินท่ีแตกเปนช้ัน หินท่ี
แตกเปนเกล็ด และจะตองสามารถทนตอการขนยาย และปูโดยไมแตกหรือชำรุด วัสดุรอยตอเผ่ือการขยายของ
โครงสรางตองเปนไปตามขอกำหนดในแผนก้ันรอยตอและวัสดุอุดรอยตอเผ่ือการขยายตัวของโครงสราง 
 
3. วิธีการกอสราง 
ท่ัว ๆ ไป 
 วิธีการกอสรางที ่ระบุในงานขุดดินเพื ่องานโครงสรางและการถมกลับ, งานคอนกรีตสำหรับ
โครงสราง, เหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสราง และ งานทอระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็กของขอกำหนดทาง
เทคนิคน้ีใหนำมาใชกับรายการกอสรางน้ี นอกเสียจากไดกำหนดไวเปนอยางอ่ืน 
บอพัก อางรองรับน้ำ และอางปองกันการกัดเซาะ 
 บอพัก และอางรองรับน้ำที่อยูติดกับผิวจราจรจะตองสรางเสร็จกอนงานปูผิว และจะตองไมสรางกอน
กำหนดการทรุดตัวของคันทาง ตามท่ีระบุในงานถมคันทาง 
 กรอบสำหรับตะแกรง ฝาของบอพักและอางรองรับน้ำ และประตูควบคุมการระบายน้ำ จะตองติดต้ัง
ใหถูกตองตามท่ีระบุไวในแบบแปลน และยึดติดกับท่ีอยางม่ันคงตามความลาดชันและแนว 
 ทอระบายน้ำเขาและออกของบอพัก และอางรองรับน้ำ จะตองตอและตัดใหเสมอกับผนังกำแพงดาน
ในของโครงสรางเหลานั้น และจะตองยื่นออกไปจากผนังกำแพงดานนอกใหมีระยะยาวพอ สำหรับทำการ
บรรจบทอได รอยตอรอบทอในกำแพงโครงสรางจะตองยารอบรอยตอดวยปูนสอใหทั ่วและเรียบรอย หรือ
อาจจะยาดวยวัสดุอ่ืนตามท่ีระบุเพ่ือกันน้ำซึม 
 อางปองกันการกัดเซาะที ่รับน้ำฝนซึ่งระบายมาจากพื้นสะพาน จะตองสรางใหไดมิติ และตรงกับ
ตำแหนงตามท่ีแสดงไวในแบบแปลนหรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
คูระบายน้ำคอนกรีต คลองและรางระบายน้ำคอนกรีตรูปตัว “ยู” 
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 คูระบายน้ำคอนกรีต คลองและรางระบายน้ำคอนกรีตรูปตัว “ยู” จะตองสรางใหไดมิติ และตาม
รายละเอียดตาง ๆ ท่ีแสดงไวในแบบแปลน 
การปรับปรุงบอพักเดิม 
 บอพักเดิมและงานประกอบตาง ๆ ท่ีจำเปนของบอพัก รวมท้ังชองระบายน้ำเขา เหล็กซ่ีตะแกรง ฯลฯ 
จะตองปรับปรุงตามรายละเอียดตาง ๆ ท่ีแสดงไวในแบบแปลน หรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
กำหนด 
การตอชองระบายน้ำเขา 
 จะตองตอและปรับปรุงชองระบายน้ำเขาเดิมชนิดมีตะแกรง ซึ่งตอเขากับอางรองรับหรือบอพักเดิม 
โดยการกอสรางชองระบายน้ำเขาชนิดมีตะแกรงกันผงขึ้นใหม ตามแนวคันขอบถนนชนิดตอดวยเหล็กเดือย 
และทำการบรรจบชองระบายน้ำเขากับอางรองรับน้ำหรือบอพักเดิม โดยวางชองระบายน้ำเขาที่ถนนคอนกรีต
เดิม ตามรายละเอียดท่ีแสดงไวในแบบแปลน หรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
โครงสรางชวงเปล่ียนหนาตัด 
 โครงสรางชวงเปลี่ยนหนาตัด จะตองกอสรางตามชนิดและขนาดดังท่ีแสดงไวในแบบแปลน 
โครงสรางของงานท่ีเก่ียวของกับระบบชลประทาน 

งานกอสรางระบบระบายน้ำ ในสวนที่เกี่ยวของกับระบบชลประทาน จะตองกอสรางตามมาตรฐาน
ของกรมชลประทานหรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นวาเหมาะสม 
 
4. การวัดปริมาณงาน 
 ปริมาณงานการกอสรางและปรับปรุงบอพัก อางรองรับน้ำ และอางปองกันการกัดเซาะ ใหนับเปนตัว
ของงานแตละชนิด ตามท่ีระบุไวในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุท่ีแลวเสร็จและยอมรับในท่ีกอสราง 
 การขุดและการถมกลับ การค้ำยันดานขางในกรณีที่จำเปน ทรายและคอนกรีตหยาบรองพื้น ชอง
ระบายน้ำเขา เหล็กซี่ตะแกรง ฝาและเหล็กตะแกรง บันไดลิง ใหถือเปนรายการประกอบตาง ๆ สำหรับการ
กอสรางหรือการปรับปรุงโครงสรางเหลาน้ี และจะไมวัดปริมาณงานให 
 ปริมาณงานคูระบายน้ำคอนกรีต คลองและรางระบายน้ำคอนกรีตรูปตัว “ย”ู ใหวัดเปนเมตรตามมิติท่ี
ระบุในแบบแปลน การขุดและการถมแตง การค้ำยันดานขางถาจำเปน ทรายรองพื้นแบบหลอ ขอตอ ฝาปด 
ชองระบายน้ำเขาทอที่บรรจบเขากับทอระบายน้ำของที่อยูอาศัย หัวอุดคอนกรีต เหล็กเสริม และชองเปด
ชั่วคราว จะไมมีการวัดปริมาณงานตางหาก ในกรณีของคูและรางระบายน้ำคอนกรีตรูปตัว “ยู” การลบมุม 
และการยาแนว จะไมมีการวัดปริมาณงาน 
 งานตอชองระบายน้ำคอนกรีตเขาอางรองรับน้ำหรือบอพักเดิมใหวัดเปนเมตรตามยาว จากปลายถึง
ปลายของทอระบายน้ำเขาแตละทอนท่ีแลวเสร็จและยอมรับแลวในท่ีกอสราง การร้ือถอน เหล็กซี่ตะแกรง และ
คันขอบถนนซ่ึงมีชองระบายน้ำเขาดานขางท่ีมีเดิม พรอมท้ังการกอสรางทางน้ำเขาชนิดมีเหล็กตะแกรงก้ันใหม 
และการบรรจบชองระบายน้ำเขาตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด ใหถือเปนรายการประกอบ
ของงานตอชองระบายน้ำเขา และจะไมมีการวัดปริมาณงานโครงสรางชวงเปล่ียนหนาตัด วัดปริมาณงานเปนตัว
ท่ีกอสรางแลวเสร็จ และยอมรับในท่ีกอสราง การขุดและการถมกลับ การค้ำยันดานขางถาจำเปน ทรายรองพ้ืน 
แบบหลอ รอยตอฯ เหล็กเสริมจะไมมีการวัดจายตางหาก 
 
5. การจายเงินคาจาง 
 งานท่ีวัดจายตามท่ีกลาวขางบน สำหรับบอพักชนิดตางๆ จะจายคาจางตามอัตราราคาสัญญาตอหนวย
ตามรายละเอียดขางลาง เงินคาจางน้ีหมายรวมถึง การขุดและถมกลับ การค้ำยันดานขาง ทรายรองพ้ืน 
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คอนกรีตหยาบ เหล็กเสริมแบบหลอ ฝาปด รอยตอฯ แรงงาน เคร่ืองมือ อุปกรณ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืนๆท่ี
จำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดทางเทคนิค 
 งานระบายน้ำและโครงสรางประกอบอ่ืน ๆ ท่ีแลวเสร็จ จะตองรวมงานทุกชนิดท่ีเก่ียวของตามท่ีระบุไว
ในแบบแปลนหรือตามขอกำหนดทางเทคนิค 
 โครงสรางระบายน้ำอ่ืน ๆ ที่วัดปริมาณเปนปริมาตรของคอนกรีตและน้ำหนักของเหล็กเสริมจะทำการ
จายแยกซึ่งอยูในงานคอนกรีตสำหรับโครงสราง และ เหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสราง 
 โครงสรางชวงเปลี่ยนหนาตัด ซ่ึงสรางดวยการเรียงหินปองกันพ้ืนลาด จะทำการวัดและจายแยก ซึ่งได
กลาวไวใน การจายเงินคาจาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



80 
 

ข-22 งานคันหินและรางตื้น 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการหลอคันหิน รางตื้น หรือคันหินและรางตื้นดวยคอนกรีต โดยกอสรางใหเปนไป

ตามขอกำหนดทางเทคนิค ตามตำแหนงท่ีกำหนด และแนว ระดับ ความลาดชัน มิติ และชนิดท่ีแสดงไวในแบบ
แปลน 
 
2. วัสดุ 
คอนกรีต 
 คอนกรีตจะตองเปนชนิดและประเภทที่ไดระบุไวในแบบแปลน และจะตองตรงกับขอกำหนดตาง ๆ 
ของคอนกรีตชนิด ค2 ในงานคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
วัสดุอุดรอยตอเผ่ือขยายชนิดสำเร็จรูป 

วัสดุอุดรอยตอเพื ่อการขยายตองเปนไปตามขอ แผนกั ้นรอยตอเผื ่อการขยายตัว (Premoulded 
Expansion Joint Filler) ของขอกำหนดทางเทคนิค 
วัสดุอุดรอยตอชนิดเทในท่ี 

วัสดุอุดรอยตอชนิดในที่ สำหรับรอยตอตามขวาง (แนวราบ แนวตั้ง และแนวลาด) ตองเปนไปตามขอ 
วัสดุอุดรอยตอ (Elastic Joint Sealings)ของขอกำหนดทางเทคนิค 
 
3. วิธีการกอสราง 
 ใหทำการขุดจนไดความลึกที่กำหนด และจะตองบดอัดฐานซึ่งรองรับคันหิน รางตื้น หรือคันหินและ
รางต้ืนใหแนนไดพ้ืนผิวท่ีเสมอ วัสดุท่ีออนและวัสดุท่ีไมเหมาะสมจะตองขุดออกใหหมดและถมแทนท่ีดวยวัสดุท่ี
เหมาะสม 
 จะตองหลอคันหินและรางตื้นเปนชวงใหยาวเทากับชวงระหวางรอยตอตามขวางของถนนคอนกรีต 
รอยตอตามขวางของคันหินและรางตื้น รวมถึงเหล็กเสนเสริม จะตองวางรูปตามรอยตอตามขวางของถนน
คอนกรีต 

งานคอนกรีตจะตองใหเปนไปตามขอกำหนดตาง ๆ ของงานคอนกรีตสำหรับโครงสราง จะถอดแบบ
หลอไดหลังจากเทคอนกรีตแลวไมนอยกวา 24 ชั่วโมง ใหซอมผิวท่ีมีรอยตำหนิเล็กนอยดวยปูนสอที่มีสวนผสม
ของปูนซีเมนต 1 สวน และทรายละเอียด 2 สวน 
 

หามซอมแซมดานหนาของคันหิน รางต้ืน สวนท่ีไมยอมรับตองร้ือออก และหลอข้ึนใหม ดวยคาใชจาย
ของผูรับจาง 

งานคันหินและรางตื้นที่แลวเสร็จจะตองไดแนว ความลาดชัน และระดับที่กำหนด คลาดเคลื่อนไดไม
เกิน 5 มิลลิเมตร และจะตองมีรูปรางท่ีสม่ำเสมอปราศจากรอยบิด หรืองอท่ีมองเห็นได 
 
4. การวัดปริมาณงาน 
 ปริมาณงานใหวัดเปนเมตรตามยาวของชนิดและขนาดตาง ๆ กันของคันหิน รางตื้น หรือคันหินและ
รางตื้นที่แลวเสร็จและยอมรับในที่กอสราง จะตองวัดคันหิน รางตื้น หรือคันหินและรางตื้นในที่ตามดานหนา
ของคันหิน ไมมีการลดเงินคาจางในกรณีคันหินต่ำหรือแบนกวาท่ีกำหนดในแบบแปลน 
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 เหล็กที่ยึดเขาไปในผิวจราจรคอนกรีต จะไมมีการวัดจายคาจางใหถือวารวมอยูในราคาคาจางของคัน
หินและรางต้ืน ในทำนองเดียวกันชองระบายน้ำดานขางรวมท้ังเหล็กซี่ตะแกรง ดังท่ีแสดงไวในแบบแปลนใหถือ
วารวมอยูในราคาคาจางของคันหินและรางต้ืน 
 วัสดุอุดรอยตอ วัสดุยารอยตอจะไมมีการวัดจายคาจางใหถือวารวมอยูในราคาคาจางของคันหินและ
รางต้ืน 
 คอนกรีตหยาบท่ีใชกับขอบคันดินตามท่ีแสดงไวในแบบแปลน และเม่ือระบุใหถือเปนรายการประกอบ
ของงานคันหิน จะไมมีการวัดจายคาจางใหกับคอนกรีตหยาบในกรณีน้ัน ๆ 
 งานคันหินสำหรับชองปลูกตนไมใหจายเปนชุดตามรูปแบบที่กำหนดไวในแบบแปลน และไดรับความ
เห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางแลว 
 
5. การจายเงินคาจาง 
 ปริมาณงานท่ีวัดจายดังกลาวขางบน จะจายตามอัตราราคาสัญญาตอเมตรตามยาวของแตละรายการท่ี
กำหนดไวในสัญญา เงินคาจางนี้หมายรวมถึง การขุด การถมแตง และการกระทุงบดอัด การจัดหาและการ
ประกอบวัสดุทุกอยาง รวมท้ังคอนกรีต เหล็กเดือย วัสดุอุดแทรกรอยตอ และวัสดุยารอยตอ แรงงาน เครื่องมือ 
อุปกรณ แบบหลอ ค้ำยัน การแบงแนว  และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอื่น ๆ  ที่จำเปนทั้งหมดเพื่อใหงานแลวเสร็จ
ตามขอกำหนดทางเทคนิค 
 สำหรับคันหินและรางตื้นที่ความสูงของคันหินและความกวางของรางตื้นในบริเวณบางแหงไมคงที่น้ัน
จะจายเงินคาจางในอัตราราคาเดียวกับคันหิน และรางต้ืนชนิดมาตรฐานตามท่ีแสดงไวในแบบแปลน 
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ข-23 งานพ้ืนทางเทา 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการสรางทางเทาโดยใชบล็อคปูพ้ืนชนิดเกาะยึดกันหรือแผนปูทางเทาแบบสี่เหล่ียม

บนพ้ืนท่ีตระเตรียมไว ใหเปนไปตามขอกำหนดทางเทคนิค และไดแนว ระดับ ความลาดชัน มิติ และชนิดตามท่ี
แสดงในแบบแปลน งานจะตองรวมถึงการกอสรางช้ันรองพ้ืน 
 
2. วัสดุ 
 วัสดุช้ันรองพ้ืนตองเปนทรายสะอาดปราศจากดินอินทรีย หรือสิ่งท่ีไมพึงประสงคอื่น ๆ  
 บล็อกปูพื้นชนิดเกาะยึดกันหรือแผนปูทางเทาแบบสี่เหลี่ยมจะตองเปนผลิตภัณฑที่ไดรับการรับรอง
ตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมโดยมีความหนา สี และรูปรางดังแสดงในแบบแปลน 
 
3. วิธีการกอสราง 
 ตองทำการขุดจนถึงความลึกที่ระบุ และตองสรางขนาดพื้นฐานรากใหเหมือนกับรูปหนาตัดที่แสดงใน
แบบแปลน พรอมกับบดอัดใหแนนไดพื้นผิวเสมอกัน วัสดุที่ออน และไมเหมาะสมตองขุดออกและถมกลับดวย
วัสดุท่ีเหมาะสมแทน 
 ใหถมและบดอัดวัสดุช้ันรองพ้ืนจนไดความหนาดังท่ีระบุไวในแบบแปลน กอนการปูบล็อกชนิดเกาะยึด
กัน หรือแผนปูทางเทาแบบสี่เหล่ียม 

บล็อกปูพื้นชนิดเกาะยึดกัน หรือแผนปูทางเทาแบบสี ่เหลี่ยมตองปูบนทรายรองพื้นที ่อัดแนนตาม
หนังสือแนะนำของผูผลิต หรือบนคอนกรีตหยาบตามที่แบบกำหนด กรณีที่เหลือเปนแนวแคบ ๆ ไมเหมาะแก
การปูบล็อกใหเทลาดคอนกรีต ชนิด ค2 

งานทางเทาทั้งหมดตองปูใหถูกตองตามแนว ความลาดชัน และระดับ  คลาดเคลื่อนไดไมเกิน 3 
มิลลิเมตร 
4. การวัดปริมาณงาน 
 ปริมาณงานใหวัดเปนตารางเมตรของทางเทาที่แลวเสร็จและยอมรับในที่กอสราง ชองที่เทลาดดวย
คอนกรีตชนิด ค2 ใหวัดเปนลูกบาศกเมตร และจายในรายการในงานคอนกรีตสำหรับโครงสรางวัสดุรองพื้นท่ี
เปนทราย จะไมมีการวัดปริมาณงานใหถือเปนสวนประกอบของงาน สวนงานคันหินปดทางเทาใหเบิกจายตาม
รายการท่ีระบุไวในงานคันหินและรางต้ืน 
 
5. การจายเงินคาจาง 
 ปริมาณงานที่วัดตามวิธีดังกลาวขางบนนี้ จะจายเงินคาจางตามอัตราราคาสัญญาตอตารางเมตรของ
งานทางเทา เงินคาจางน้ีหมายรวมถึง การจัดหา และการสรางช้ันรองพ้ืน และทางเทา รวมท้ังแรงงาน อุปกรณ 
เคร่ืองมือ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ ท่ีจำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดทางเทคนิค 
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ข-24 งานดินคลุมผิว 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการจัดหาดินคลุมผิวสำหรับงานปลูกหญา ดินถมในเกาะกลางและสวนหยอม ซ่ึงขน

ยายจากแหลงที่ไดรับการเห็นชอบ การขนสง และการเกลี่ยดินใหทั่วบนพื้นผิวที่ตระเตรียมไว ใหเปนไปตาม
ขอกำหนดทางเทคนิค และแบบแปลน 
 
2. วัสดุ 
 ดินคลุมผิวท่ีผูรับจางจัดหาตองเปนหนาดินตามธรรมชาติ ไมปะปนกับดินท่ีไมพึงประสงค ขยะหรือวัสดุ
แปลกปลอมอื่น ๆ ดินคลุมผิวตองปราศจาก รากไม ดินดาล กอนกรวด หินขนาดใหญกวา 5 เซนติเมตร ไมวา
วัดในทิศทางใด ปราศจากวัชพืชที่เปนพิษ หญาที่ยาว พุมไม กิ่งไม ขอนไม หรือเศษวัสดุตาง ๆ และจะตองให
การเจริญเติบโตท่ีอุดมสมบูรณแกพืชผล หญา ตนไม หรือพืชผักอ่ืน ๆ น้ำซึมผานไดดี และไมเปนพิษตอพันธุไม 
 
3. วิธีการกอสราง 
 ผูรับจางตองแจงใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางทราบ กอนท่ีผูรับจางกำหนดเร่ิมดำเนินการขุด
ลอกหนาดินคลุมผิว หลังจากที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางไดทำการตรวจตราและเห็นชอบ และกอน
เร่ิมขุดลอกหนาดินและคลุมผิว ผูรับจางตองกำจัดวัชพืช หญาท่ีสูง พุมไม รากไม และกอนหินท่ีมีขนาดใหญกวา 
5 เซนติเมตร ไมวาวัดในทิศทางใด  
 ตองเกลี่ยดินคลุมผิวบนพ้ืนท่ีท่ีกำหนดใหเสมอกัน ตามความหนาซ่ึงหลังจากการทรุดตัวและบดอัดแลว
จะตองตรงตามที่แสดงไวในแบบแปลน หามทำการเกลี่ยดินเมื่อพื้นดินหรือดินคลุมผิวแฉะหรือวาในสภาพท่ีจะ
ทำใหงานเสียหาย จะตองรักษาผิวทางจราจรใหสะอาดในระหวางดำเนินการ ขนดิน และเกลี่ยดิน 
 หลังจากงานเกลี่ยดินแลวเสร็จ กอนดินขนาดใหญ หินท่ีขนาดใหญกวา 5 เซนติเมตร ไมวาวัดทิศทางใด 
รากไม ตอไม และเศษวัสดุตาง ๆ ที่หลงเหลืออยูใหขุดออก และขนไปท้ิง 
 เพื่อที่จะลดการกัดเซาะลงใหมากที่สุดเทาที่เปนไปได การปูดินคลุมผิว และตามดวยการปลูกหญา 
ตองทำเวลาเดียวกัน หรือทันทีหลังจากทำการปู และบดอัดดินคลุมผิวเรียบรอยแลว 
 
4. การวัดปริมาณงาน 
 ปริมาณงานใหวัดเปนตารางเมตรของดินคลุมผิวตามความหนาที่กำหนด และเปนลูกบาศกเมตร
สำหรับงานดินถมในเกาะกลางและสวนหยอม ซ่ึงแลวเสร็จและยอมรับในท่ีกอสราง ถาลาดดานขางของคันทาง
ถม หรือคันทางตัดตองการใชดินคลุมผิวมีพื้นที่กวางกวาที่ระบุ เนื่องจากงานดินในสนามไมตรงกับมิติที่ระบุ 
พ้ืนท่ีท่ีวัดจายใหใชพ้ืนท่ีตามมิติท่ีระบุ 
 
5. การจายเงินคาจาง 
 ปริมาณงานที่วัดตามวิธีดังกลาวขางบนนี้ ใหจายเงินคาจางตามอัตราราคาสัญญาตอตารางเมตร 
สำหรับงานดินคลุมผิวสำหรับปูหญา และจายตามอัตราราคาสัญญาตอลูกบาศกเมตร สำหรับงานดินถมในเกาะ
กลางและสวนหยอม เงินคาจางนี้ หมายรวมถึง การจัดหา และการเกลี่ยดิน รวมทั้งคาแรง อุปกรณ เครื่องมือ 
และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ ท่ีจำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดทางเทคนิค 
 ไมมีการจายเงินคาจางสำหรับงานดินคลุมผิว จนกวาไดปลูกหญาเรียบรอยแลวตามงานปลูกหญา 
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ข-25 งานปลูกหญา 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการจัดหาหญาสำหรับปูสนามบนเกาะกั้นจราจร ดังที่ระบุไวในแบบแปลน และ

หญาบนพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ ตามท่ีกำหนดไว และใหผืนหญาท่ีปลูกแลวสามารถเจริญเติบโตไดในทุกสภาวะอากาศ และ
ปองกันการกัดเซาะวัสดุในที่ที่ปลูก ผูรับจางจะตองปลูกเสริมดวยหญาสำหรับปูสนาม บริเวณที่วางเปลาหรือ
บริเวณท่ีเสียหายบนเกาะก้ันจราจรเดิม 
2. วัสดุ 
 หญาจะตองเปนพันธุไมพื้นเมืองที่ไมเปนอันตรายตอคนและสัตวทั่วไป และไมเปนชนิดที่รบกวนตอ
พันธุ ไม จะตองเปนหญาที่ปราศจากเชื้อโรค มีรากหยั่งลึกและมีการเจริญเติบโตรวดเร็วพอสมควร และ
ขยายพันธุปกคลุมพ้ืนท่ีท่ีปลูกไดท่ัวภายในระยะเวลาการบำรุงรักษา 
 คำวา “หญา” ใหรวมถึงชนิดท่ีเปนหญาสำหรับปูสนาม และชนิดท่ีเปนหญาธรรมดา และอาจรวมถึงไม
คลุมดินชนิดอ่ืน ๆ ท่ีสามารถใหการปองกันการกัดเซาะไดดี หากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ 
 ปุยจะตองมีคุณภาพเปนดาง หรือสวนผสมของอาหารตนไมหรือทั้งสองอยาง ที่ไดรับการเห็นชอบโดย
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
3. วิธีการกอสราง 
 การปลูกหญาหรือหญาชนิดท่ีสำหรับปูสนาม จะตองทำการปลูกใหแผนหญาหรือตนหญาสนามขึ้นปก
คลุมท่ัวพ้ืนท่ีท้ังหมดอยางตอเน่ือง รากของหญาสวนใหญท่ีปลูกจะตองไมเสียหาย มีรากหยั่งลึกในดินแนน และ
หอหุมรอบดวยดินช้ืนท่ีหญาเจริญเติบโต 
 ใหปลูกหญาในเวลาที่พอเหมาะ ใหสอดคลองกับงานกอสรางที่เกี่ยวของ เพื่อวาเมื่อถึงกำหนดการ
ตรวจรับงานกอสรางข้ันสุดทาย พ้ืนท่ีซ่ึงปลูกหญาแลวท้ังส้ินจะมีหญาข้ึนบริบูรณปราศจากรอยกัดเซาะ ผิวหนา
ท่ีจะปลูกหญา จะตองตกแตง  โดยท่ีหลังจากปลูกหญาแลว พ้ืนผิวดินจะมีระดับตรงตามท่ีระบุในแบบแปลน 
 ใหใสปุยในเวลาท่ีทำการปลูกหญา เพ่ือใหหญาข้ึนคลุมอยางท่ัวถึงภายในเวลาท่ีกำหนด 
4. การบำรุงรักษา 

ผูรับจางจะตองบำรุงรักษาหญาทันทีตั้งแตการปลูกแลวเสร็จจนถึงระยะเวลาการสงมอบงานงวด
สุดทายตามเง่ือนไขของสัญญา  ตลอดระยะเวลาการบำรุงรักษาผูรับจางจะตองดูแลหญาใหมีสภาพสมบูรณดวย  
รดน้ำสม่ำเสมอ ใสปุยและการปฏิบัติอื่น ๆ ที่จำเปนในการบำรุงรักษาหญา  หากมีตนใดเฉาหรือเปนโรคจาก
การตรวจสอบของผูไดรับมอบอำนาจจากผูวาจางหรือตาย  ผูรับจางจะตองเคล่ือนยายหญาน้ันออกจากบริเวณ
ที่กอสรางและปลูกหญาตามชนิดและขนาดเดียวกันทดแทนทันที  การดำเนินงานดังกลาวขางตนจะเปน
คาใชจายของผูรับจางเองท้ังส้ิน   
5. การวัดปริมาณงาน 
 ใหวัดปริมาณงานปลูกหญาเปนตารางเมตรของพื้นผิวที่ปลูกหญาชนิดที่ใชสำหรับปูสนามหรือชนิด
ธรรมดา ไมวาในแนวราบหรือในแนวลาดตามท่ีกำหนด และหญาข้ึนงอกงามดีในท่ีเปนท่ียอมรับ จะไมมีการวัด
ปริมาณปุยท่ีใชเพ่ือจายเงิน 
6. การจายเงินคาจาง 
 ปริมาณงานปลูกหญาที่วัดตามวิธีดังกลาวขางบนนี้ จะจายเงินตามอัตราราคาสัญญาตอตารางเมตร 
เงินคาจางนี้หมายรวมถึง การจัดหาวัสดุ แรงงาน  อุปกรณ เครื่องมือ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอื่น ๆ เพื่อใหงาน
เสร็จ จนเปนท่ีพอใจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
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ข-26 งานปลูกตนไมและงานภูมิสถาปตยกรรม 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการปลูกและการบำรุงรักษาตนไม งานจัดสวน งานจัดหามาน่ังสนาม  โคมไฟ  และ

สวนประกอบอ่ืนๆของงานภูมิสถาปตยกรรม ใหไดตามชนิดรูปแบบ และมิติท่ีแสดงไวในแบบแปลน  หรือตามท่ี
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเปนผูกำหนด 
 
2. วัสดุ 

ผูรับจางจะตองจัดหาตนไมใหพอเพียงแกงาน จำนวนโดยประมาณของตนไมที ่แสดงในแบบแปลน
ตนไมเปนแตเพียงตัวเลขสังเขปท่ีเตรียมข้ึนเพ่ือความสะดวกของผูรับจางเทาน้ัน 

ตนไมที่จะใชในงานนี้จะตองนำมาจากสวนเพาะชำในประเทศ ที่มีชื่อและขนาดของตนไมตามระบุใน
แบบกอสราง โดยจะแบงออกเปน 2 ประเภทใหญ ๆ ดังน้ี 

-ไมยืนตน  มีขนาดเสนผาศูนยกลางขนาดลำตนไมนอยกวา 2 น้ิว ท้ังน้ีใหวัดขนาดเสนผาศูนยกลางของ 
กลางของลำตน ท่ีระดับความสูงจากระดับดิน 0.30 ม. 

-ไมพุม  ขนาดเปนไปตามระบุในแบบกอสรางหรือตามวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเปนผู
กำหนด 
 ชื่อของตนไมถือตามชื่อทางวิทยาศาสตรเปนสำคัญ ชื่อสามัญถือตามทะเบียนพรรณไมประดับของ
สมาคมไมประดับแหงประเทศไทย และ/หรือ ชื่อพรรณไมในเมืองไทย พ.ศ. 2525 โดย ดร. สะอาด บุญเกิด 
และคณะ 
 การคานกับช่ือ หากมีข้ึน ผูรับจางจะตองปรึกษาหารือกับภูมิสถาปนิกของผูวาจางจนไดขอยุติเปนลาย
ลักษณอักษรกอนจึงนำมาปลูกได 
 การตรวจชนิดของพรรณไม อาจทำภายหลังการปลูกและกอนการตรวจรับงานหากตรวจพบวาผูรับ
จางนำตนไมผิดชนิดมาปลูกจะตองขนยายออก และนำชนิดท่ีถูกตองมาปลูกใหมโดยคาใชจายของผูรับจาง 

ตนไมทั้งหมดเมื่อสงถึงพื้นที่ปลูกจะตองดูสด  แข็งแรงปราศจากโรค  และจะตองนำมาจากสวนเพาะ
ชำแหลงเดียวกันท่ีไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางแลว 
 
3. การเตรียมตนกลากอนปลูก 

กลาไมจะตองสมบูรณสูงอยางนอย  50  เซนติเมตรขึ้นไป  และอยูในภาชนะที่มีขนาดเหมาะสม 
(ถุงพลาสติกท่ีมีขนาดเสนผาศูนยกลางไมนอยกวา  15  เซนติเมตร)  รากแกวจะตองไมชอนไชลงในดิน  เพราะ
เวลานำไปปลูกรากแกวจะขาดไมเจริญเติบโต  กอนปลูกควรทำใหตนกลาแกรงเสียกอน  เพื่อใหอยูในสภาพท่ี
สามารถทนตอความแหงแลว  เม่ือนำไปปลูกจะไดไมเห่ียวเฉาในระยะแรกและจะทำใหกลาไมต้ังตัวไดเร็วยิ่งข้ึน  
ปกติแลวระยะเวลาสำหรับทำใหกลาไมแกรงจะปฏิบัติกอนนำไปปลูกประมาณ 4–6 สัปดาห โดยวิธีดังตอไปน้ี 

การควบคุมแสง  โดยเปดหลังคาเรือนชำออกปลอยใหกลาไมไดรับแสงสวางเพิ่มมากขึ้นจนถึงเต็มท่ี
เชนเดียวกับสภาพในแปลงปลูกที่เราจะนำกลาไมนั้น ๆ ไปปลูกหรืออาจจะใชวิธีขนยายกลาไมออกไปตากแดด
หรือพักเตรียมไวนอกเรือนชำก็ได 

ลดการใหน้ำและงดการใหปุย  การลดการใหน้ำตองคอยเปนคอยไป  เชน ปกติรดน้ำทุกวันในระยะแรก
อาจจะเปล่ียนเปนวันเวนวัน  ตอมาใหวันเวนสองวันหรือข้ึนสุดทายอาจจะเปนสัปดาหละ  2  คร้ังก็พอ 
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การตัดยอด  เพื่อจำกัดความสูงและขณะเดียวกันก็เปนการเพิ่มความโตของกลาไมใหไดตามขนาดท่ี
ตองการทั้งความสูงและความโตของลำตนที่ไดสัดสวนกับความยาวราก และนอกจากนี้ยังปองกันมิใหกลาไม
อวบน้ำหรือเติบโตทางดานความสูงเร็วเกินไป 

การดูแลรักษาอื่น ๆ นอกจากที่กลาวมาแลว ก็มีการพนน้ำยากำจัดศัตรูพืชเปนครั้งคราวใหแกกลาไม 
ท้ังขณะท่ียังอยูในแปลงเพาะและตอนท่ีอยูในเรือนชำแลว จากท่ีเคยปฏิบัติและไดผลพอสมควร ถากลาไมไดรับ
อันตรายจากแมลง ตัวหนอน หรือเพลี้ย ใหใชผงเซฟวิน 85% ผสมน้ำฉีดสวนโรคพืชท่ีเกิดจากเช้ือรา และไวรัส 
โรคใบเปนจุด ใบเนา ใบหด หรือใบเหี่ยวหงิกงอ ใชยาผงออรโธไซด 50% ผสมน้ำฉีด สำหรับไสเดือนฝอยที่ทำ
อันตรายตอรากของกลาไมน้ัน ใหใชยาเม็ดฟูราดาน 3% โรยไปบนหนาแปลงเพาะหรือถุงชำกลาไม 

สำหรับการใสปุยใหแกกลาไม ถาดินท่ีบรรจุถุงชำ  เปนหนาดินซึ่งขุดมาจากปาธรรมชาติ แรธาตุอาหาร
ในดินอาจพอเพียงสำหรับกลาไม เพราะกลาไมจะอยูในถุงชำ 4 – 6 เดือน กอนนำไปปลูก แตอยางไรก็ตาม 
กอนจะใสปุยใหแกกลาไมในถุงหรือกลาไมในแปลง ตองนำดินไปตรวจสอบกอนวาขาดธาตุอาหารอะไรบางท่ี
จำเปนสำหรับกลาไมน้ัน ๆ แลวจึงคอยพิจารณาใสปุยลงไป 
 
4. การปรับระดับพ้ืนท่ีกอนการปลูก 
การปรับระดับ 
 ชนิดของดินที ่จะนำมาใชปรับระดับใหใชหนาดินสวนบนลึกไมเกิน 50 ซม. ที่ขุดขึ ้นมาจากบริเวณ
กอสราง ในกรณีท่ีตองจัดหาเพ่ิมเติมใหใชดินสวนบนลึกไมเกิน 50 ซม. จากทองนาสวน หรือเชิงเขาซึ่งตองเปน
ดินรวน ไมเหนียวจัดปราศจากเศษวัชพืช เศษอิฐ หิน ฯลฯ เจือปน มีความชื้นพอเหมาะไมเหลวเละ หรือแหง
สนิท หรือปนเปนผง 
 เมื่อปรับระดับเสร็จแลวจะตองใหทางภูมิสถาปนิก หรือวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผู วาจางได
ตรวจสอบถึงความถูกตอง กอนจึงใหทำการปกหมุดตำแหนงตนไมใหญและโรยปูนขาวแสดงตำแหนง และ
รูปรางของแปลงปลูกตามแบบปลูกไมพุม เพ่ือใหภูมิสถาปนิกตรวจสอบกอนดำเนินการข้ันตอไป 
การเตรียมดินปลูก 
 ในบริเวณท่ีเปนแปลงปลูกตนไม ใหทำการสับดินเพ่ือทำการเก็บเศษวัสดุและรากหญาออกใหหมดกอน
ทำการหวานปุยอินทรีย (ปุย กทม. เบอร1) และเปลือกถั่วในอัตรา 50 ลิตร/ตร.ม. เมื่อหวานปุยและเปลือกถ่ัว
ครบตามอัตราสวนแลว ใหทำการไถพรวนหรือใชจอบสับดินเปนการคลุกเคลาปุยใหเขากับดินลึก 0.40 เมตร 
โดยใหดินมีขนาดกอนไมโตกวา 5 ซม. แลวจึงเกลี่ยใหเรียบไดรูปแบบ สวนของแปลงปลูกที่ติดกับสนามหญา 
จะตองทำรองดินสับรูปตัววี เพื่อเปนการแยกสนามกับแปลงปลูก เพื่อความสะดวกในการตัดหญา รองดินสับ
ควรกวางประมาณ 15 ซม. และลึก 10 ซม. 
 
5. วิธีการปลูก 

การปลูกตนไมจะตองปลูกตามตำแหนงในแบบแปลนหรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
กำหนด    และปลูกเม่ือคอนกรีตในบริเวณพ้ืนท่ีใกลเคียงไดกอสรางเรียบรอยแลว 

อาจจำแนกกรรมวิธีปลูกตนไมท่ีเก่ียวของกับงานตามประเภทของตนไมได  ดังน้ี 
ไมยืนตน  ควรเลี้ยงกลาไมใหมีขนาดโตเพียงพอกอนนำลงปลูก  สวนใหญจะปลอยใหสูงประมาณ  1.50  

เมตรข้ึนไป  ท้ังน้ีเพ่ือลดความเส่ียงตอการตายภายหลังการปลูกใหมากท่ีสุด  มีข้ันตอนดังตอไปน้ี 
- ขุดหลุมใหกวางและลึกโดยประมาณ  1  เมตร  เพ่ือใหมีพ้ืนท่ีใสปุยและดินผสม 
- แยกสวนของดินท่ีขุดข้ึนมาไวเปน  2  สวน  สวนหน่ึงเปนหนาดิน  (Top  Soil)  อีกสวนเปนดินชั้นลาง   

(Sub  Soil) 
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- ใสเศษหญาฟางแหงและปุยอินทรียรองกนหลุม 
- โรยปูนขาวทับเศษหญาฟางใหท่ัว 
- ผสมดินปลูกโดยใชปุยมูลวัว  ควายหรือปุยหมัก  หรือเปลือกถ่ัวผสมกับดินช้ันบน  ในอัตราสวนดิน  2  

สวนตอปุยหรือเปลือกถ่ัว  1  สวน 
- นำดินปลูกท่ีผสมแลวใสรองกนหลุมใหหนาประมาณ  3 – 5  นิ้ว 
- นำตนไมลงปลูกในหลุม  จับลำตนใหตั้งตรงแลวนำดินผสมใสใหเต็มหลุดกดใหแนน  ในกรณีที่ปลูกใน

ฤดูที่มีฝนตกชุกหรือดินปลูกเปนดินเหนียวระบายน้ำไดไมดี  ควรใหโคนตนสูงกวาระดับดินปากหลุม
ประมาณ  3 – 5  นิ้ว  แตถาปลูกในฤดูท่ีไมมีฝนตกชุก  หรือดินเปนดินทรายระบายน้ำไดมีควรปลูกให
โคนตนเสมอกับดินปากหลุม 

- ทำไมค้ำยัน  หรือตอกไมหลักผูกยึดลำตนไมใหโยกเอน 
- ใชเศษหญาแหงคลุมบริเวณโคนตนแลวหม่ันรดน้ำใหชุมอยูเสมอ 

ไมพุมหรือไมคลุมดิน  สวนใหญใชปลูกบนเกาะกลางใกลตัวเมืองหรือจัดสวนบริเวณทางแยก 
- ไมพุมที่ปลูกไวในกระถางหรือโองมังกรที่มีความสูงประมาณ  0.50 ม.  เชน  เข็ม  เฟองฟา  ดอนยา  

ปริกหางกระรอก  สนชนิดตาง  ๆ  กุหลาบ  ฯลฯ  มีข้ันตอนดังน้ี 
- นำตนไมจัดวางตามจุดหรือตำแหนงท่ีกำหนดไวในพ้ืนท่ี 
- ยกตนไมออกแลวขุดหลุมปลูกใหมีขนาดโตพอท่ีจะนำตนไมลงไปปลูกได 
- ใสปุยเคมีสูตร  15 – 15 – 15  โดยหวานกระจายใหท่ัวท้ังหลุม 
- กอนปลูกพรรณไมบางชนิด เชน ปรง อากาเว เฟอรเดรีย ปาลมชนิดตาง ๆ ตองรวบมัดใบไว กอนท่ีจะ

ถอดกระถางลงปลูก 
- ถอดตนไมออกจากกระถางดวยความระมัดระวัง  อยาใหตนใบหักบอบช้ำหรือดินท่ีหุมรากอยูแตก  ถา

ถอดกระถางไมออกใหใสน้ำในกระถางแชน้ำทิ้งไวประมาณ  5 – 10 นาที  จะถอดกระถางไดงายข้ึน  
สำหรับเฟองฟาไมตองถอดกระถางออกแตกอนปลูกควรทุบกนกระถางใหแตกเสียกอน 

- นำตนไมลงปลูกในหลุมท่ีเตรียมไวจนหมดทุกตน 
- กลบดินและปรับแตงพรวนดินใหดูเรียบรอยสวยงาม 
- ใสปุยเคมีสูตร  15 – 15 – 15   รอบ  ๆ  ทรงพุมอีกคร้ังหน่ึงแลวรดน้ำใหชุม 
- ไมพุมหรือไมคลุมดิน  ที่ปลูกชำอยูในถุงพลาสติกขนาดตาง  ๆ  ที่มีความสูงประมาณ  0.15  เมตร  ม ี

ข้ันตอนดังน้ี 
- สับยอยดินบริเวณแปลงที่จะปลูก  (ใชปูนขาวโรยเปนแปลงไว)  ถาดินบริเวณที่จะปลูกมีลักษณะ

เหนียวแข็ง  เมื่อขุดยอยดินแลวควรใสขุยมะพราวหรือกาบมะพราวสับหรือเปลือกถั่วหรือใบไมผุเปน
ปุย  เพ่ือจะชวยทำใหดินรวนซุยและมีความอุดมสมบูรณดีข้ึน 

- นำตนไมจัดวางในแปลงท่ีเตรียมไวแลวใหมีระยะหางกันพอสมควร  (ถาเปนถุงชำพ้ืนท่ี  1  ตารางเมตร  
วางใหหางกัน  4 – 5  นิ้ว  จะวางตนไมไดประมาณ  40 – 50  ตน  แตถาเปนถุงดำพื้นที่  1  ตาราง
เมตร  วางหางกัน  5 – 6  น้ิว  จะวางตนไมไดประมาณ  25 – 30  ตน) 

- ใชเสียมขุดหลุมปลูกทีละตน  โดยขุดหลุมใหมีขนาดโตพอท่ีจะนำตนลงไปปลูกได 
- ใสปุยเคมีสูตร  15 – 15 – 15  ประมาณคร่ึงกำมือโรยปุยใหกระจายท่ัวท้ังหลุม 
- ถอดถุงพลาสติกออกมาแลวนำตนลงปลูกในหลุมจนหมดทุกตน 
- กลบดินตนไมแลวปรับแตง  พรวนดินใหเห็นขอบแปลงคมชัดและใหดูเรียบรอยสวยงาม 
- หวานปุยเคมีสูตร  15 – 15 – 15  ใหท่ัวแปลงปลูกอีกคร้ังหนึ่ง  แลวรดน้ำใหชุม 
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6. การบำรุงรักษา 
ผูรับจางจะตองบำรุงรักษาตนไม(ทั้งน้ีตองไมนอยกวา 60 วัน)ตั้งแตการปลูกแลวเสร็จจนถึงระยะเวลา

การสงมอบงานงวดสุดทายตามเงื่อนไขของสัญญา ตลอดระยะเวลาการบำรุงรักษาผูรับจางจะตองดูแลตนไมให
มีสภาพสมบูรณเจริญเติบโต รดน้ำสม่ำเสมอ  ตัดเล็มกิ่งและใบ ค้ำยันตนไมอยูในแนวดิ่ง ใสปุยและการปฏิบัติ
อ่ืน  ๆ  ท่ีจำเปนในการบำรุงรักษาตนไม  หากมีตนใดเฉาหรือเปนโรคจากการตรวจสอบของผูไดรับมอบอำนาจ 
จากผูวาจางหรือตาย  ผูรับจางจะตองเคลื่อนยายตนไมนั้นออกจากบริเวณที่กอสรางและปลูกตนไมตามชนิด
และขนาดเดียวกันทดแทนทันที  การดำเนินงานดังกลาวขางตนจะเปนคาใชจายของผูรับจางเองทั้งสิ้น  การ
ตรวจรับงานขั้นสุดทายจะมีการนัดหมายกันในชวงสิ้นสุดระยะเวลาบำรุงรักษา  และการตรวจรับจะอยูบน
พ้ืนฐานของความพอใจดังกลาวขางบน 
 
7. มานั่งสนาม และโคมไฟสนาม 

ผูรับจางจะตองจัดหามานั่งสนามและโคมไฟสนามแบบตาง ๆ ตามขนาดและจำนวนที่แสดงไวในแบบ 
วัสดุที่ใชทำมานั่งสนามและโคมไฟสนามจะตองเปนวัสดุที่เหมาะสมกับการใชงานกลางแจง คงทนตอสภาพ
ภูมิอากาศ ผูรับจางจะตองเสนอ Shop drawing แสดงมิติ วัสดุและรายละเอียดอื่น ๆ ที่จำเปนสำหรับมานั่ง
สนามและโคมไฟสนามแบบตาง ๆ เสนอตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเพื่อขออนุมัติกอนดำเนินการ
กอสราง 
 
8. การวัดปริมาณงาน 

ไมยืนตนวัดเปนจำนวนของตนไมแตละชนิด สำหรับพุมที่มีความสูงประมาณ 0.50 เมตร โดยมีการ
กำหนดตำแหนงการปลูกคลายไมยืนตนใหวัดเปนจำนวนตนเชนเดียวกับไมยืนตน สำหรับพุมที่มีความสูง
ประมาณ 0.15 เมตร ที่มีลักษณะการปลูกเปนแนวแถวจะวัดเปนความยาวของแถวเปนเมตร สวนลักษณะใน
การปลูกแบบเปนแปลงหรือปลูกบริเวณกวาง โดยมีความหนาแนนจะวัดเปนตารางเมตร งานขุดดิน ดินที่ใช
ปลูก ปุยจะไมมีการวัดจาย ใหถือเปนรายการประกอบของงานปลูกตนไมเหลาน้ัน 

มานั่งสนามวัดเปนจำนวนตัวของมาน่ังแตละแบบ และโคมไฟสนามวัดเปนจำนวนชุดของโคมไฟสนาม
แตละแบบ โดยมีการกำหนดตำแหนงและวิธีการการติดต้ังไวในแบบ หากไมไดระบุไว หรือระบุไวไมชัดเจน ให
ผูรับจางดำเนินการจัดทำและเสนอรายละเอียดใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางพิจารณาอนุมัติกอน
ดำเนินการ โดยผูรับจางจะเรียกรองเงินเพ่ิมใดๆ ในสวนน้ีไมไดท้ังส้ิน 
 
9. การจายเงินคาจางงานปลูกตนไม 

การจายเงินตามบัญชีงาน  หมายถึง  การจายเปนคาใชจายในการปลูกตนไมทั้งหมด เชน  การจัดหา 
การขนยาย คาตนไม คาขุดดินและถมกลบ คาแรงงาน เคร่ืองมืออุปกรณตางๆ คาบำรุงรักษา ตลอดระยะเวลา
ที่กำหนดไวคาทำไมกั้นและค้ำยัน (Stake and Guys) และอื ่นๆ ที่จำเปนทั้งหมดเพื่อใหงานแลวเสร็จตาม
ขอกำหนด 

 
10. การจายเงินคาจางงานมานั่ง และโคมไฟสนาม 

การจายเงินตามบัญชีงาน  หมายถึง  การจายเปนคาใชจายในการจัดหา ติดตั้งมานั่งสนามและโคมไฟ
สนามทั้งหมด  เชน  การจัดหา การขนยาย คามานั่ง หรือคาโคมไฟสนาม คาขุดดินและถมกลบ  คาแรงงาน  
เคร่ืองมืออุปกรณตาง  ๆ   และอ่ืน ๆ ที่จำเปนท้ังหมดเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนด 
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ข-27 ปายจราจร 
 

1. คำอธิบาย 
ท่ัว ๆ ไป 

งานนี้ประกอบดวยการจัดหา จัดประกอบและการติดตั้งเสา ติดตั้งโครงสรางเหล็ก ปาย กรอบปาย 
และไฟสองปาย ในลักษณะถาวร ใหสอดคลองกับรายละเอียดดังแสดงในแบบแปลน และตามที่วิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางส่ังการ 
 งานดังกลาวจะรวมถึง ฐานรากที่จำเปนทั้งหมด การขุดดิน การกลบแตง สมอยึด อุปกรณติดตั้งและ
การยึด ค้ำยัน ไฟสองปายพรอมติดต้ัง ถามี ทาสีและตกแตง การทดสอบ และกรรมวิธีท้ังหลายท่ีจำเปนจนงาน
แลวเสร็จสมบูรณ รวมท้ังการออกแบบงานไฟสองปายท่ีเก่ียวเน่ืองกัน 
ขนาด สี และประเภท 
 นอกจากระบุไวเปนอยางอ่ืนในแบบแปลน หรือวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะสั่งเปนอยางอ่ืน 
ปายและเสา จะตองมีขนาด สี และประเภทที่บัญญัติ และติดตั ้งตามตำแหนง สอดคลองกับมาตรฐาน
เคร่ืองหมายจราจรของกรมทางหลวงชนบท กระทรวงคมนาคม 
ทางเลือกการออกแบบและวัสดุ 
 ผูรับจางอาจจะเสนอใหพิจารณา หรือเสนอแนะ ทางเลือกออกแบบ และวัสดุกอสรางเปนอยางอื่นท่ี
แตกตางไปจากที่กำหนด หรือแสดงในแบบแปลน แตวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะใหความเห็นชอบ
ตอทางเลือกใด จำเปนตองไดรับความยินยอมจากผูวาจางเสียกอน 
 
2. วัสดุ 
การติดต้ังเสาและโครงสรางสำหรับปายจราจร 
 ก) เสาคอนกรีตเสริมเหล็ก วัสดุจะตองเปนไปตามขอกำหนดในงานคอนกรีตสำหรับโครงสราง และ
เหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสราง ของขอกำหนดทางเทคนิคฉบับน้ี 

ข) เสาคอนกรีตเสริมเหล็กอัดแรง วัสดุจะตองเปนไปตามขอกำหนดในงานคอนกรีตสำหรับโครงสราง
และ งานเหล็กเสริมอัดแรงของขอกำหนดทางเทคนิคฉบับน้ี 

ค) เสาเหล็กและโครงสรางเหล็ก เสาเหล็กและโครงเหล็กจะตองเปนไปตามรูปแบบ ดังที่แสดงในแบบ
แปลนหรือรูปหนาตัดอื่นที่ไดร ับความเห็นชอบ โดยมีความแข็งเกร็งตอแรงบิดเพียงพอ และมีกำลังตาม
ขอกำหนดของ ASTM, BSI, AASHTO หรือองคกรมาตรฐานที่มีลักษณะคลายคลึงกันอันเปนที่ยอมรับระหวาง
ประเทศ 

ง) ฝาครอบหัวเสา ฝาครอบสำหรับเสากลวง หรือหนาตัดกลวงประเภทอื่นที่นำมาใชในการกอสราง 
อาจจะเปนเหล็กหลอ หรือเปนแผนโลหะ หรือเปนวัสดุพลาสติกท่ีทนตอสภาวะเปล่ียนแปลงของอากาศ ท่ีไดรับ
การเห็นชอบแลว 
ฐานรากของโครงสรางสำหรับปายจราจร 

ก) การตอกเข็ม - ใหใชขอกำหนดในงานเสาเข็มตอก  หลอสำเร็จยกเวนการวัดปริมาณงานและการ
จายเงินคาจาง 

ข) คอนกรีตเสริมเหล็ก - ใหใชขอกำหนดงานคอนกรีตสำหรับโครงสรางและเหล็กเสนเสริมสำหรับ
โครงสรางยกเวนการวัดปริมาณงานและการจายเงินคาจาง 

ค) คอนกรีตหยาบ - วัสดุจะตองเปนไปตามขอกำหนดงานคอนกรีตสำหรับโครงสราง 
ง) ทรายรองพ้ืนบดอัดแนน - ทรายจะตองเปนไปตามขอกำหนดของงานถมคันทาง 
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ฐานเสา 
 ฐานเสาของเสาโลหะ หรือของโครงเหล็ก สำหรับติดตั้งปายเหนือศีรษะ จะตองเปนดังที่แสดงในแบบ
แปลน 
แผนปาย 
 วัสดุแผนปายสำหรับปายบังคับ  ปายเตือน และปายแนะนำ (ยกเวนปายเหนือศีรษะ) ใหทำดวยเหล็ก
ชุบสังกะสี มีความหนาไมนอยกวา 1.2 มิลลิเมตร ชุบสังกะสีไมนอยกวา 550 กรัม/ตารางเมตร  
 วัสดุแผนปายสำหรับปายเหนือศีรษะ จะตองเปนแผนอลูมิเนียมรีด มีขนาดและมาตรฐานตามท่ีกำหนด
ไวในแบบแปลน 
 ปายท่ีเปนแผนอลูมิเนียมวางสัมผัสโดยตรงกับเหล็ก จะตองปองกันดวยแผนยางหนา 2 มิลลิเมตร วาง
ค่ันระหวางวัสดุท้ังสอง หรือใชวัสดุอ่ืนท่ีไดรับความเห็นชอบทากาวติดแผนอลูมิเนียมแทนได 
กรอบปายและแผนเสริมกำลัง 
 กรอบปายและแผนเสริมกำลัง สำหรับแผนปายเหนือศีรษะ จะตองเปนไปตามดังท่ีแสดงในแบบแปลน
หรือผูรับจางเสนอใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางอนุมัติ 
อุปกรณติดต้ัง 
 อุปกรณสำหรับติดต้ังแผนปาย จะตองเปนเหล็กชุบสังกะสีตาม AASHTO  M 111 
 สลักเกลียวขนาดตางๆ และแหวนรอง ถาใชยึดแผนปายติดกับแผนเสริมกำลัง จะตองเปนโลหะผสม
อลูมิเนียม สวนสลักเกลียวขนาดตางๆ และแหวนรองท่ีใชท่ีอ่ืนๆ จะตองเปนเหล็กชุบสังกะสี แหวนรองท่ีสัมผัส
กับผิวของวัสดุอ่ืนจะตองเปนวัสดุท่ีใหตัวไดตามความเหมาะสม และทนตอสภาวะอากาศ 
สวนประกอบงานไฟฟา – ท่ัว ๆ ไป 

อุปกรณงานไฟฟา และชิ้นสวนตาง ๆ จะตองเปนไปตามขอกำหนดในขอกำหนดทั่วไปของงานไฟฟา
แสงสวางถึง ทอ  สวนประกอบ และกลอง 
การปองกันผิวปายดวยการเคลือบสีและการเคลือบเงา 
 วัสดุสำหรับฉาบ สารสี น้ำมันเคลือบเงา และเครื่องเคลือบ ที่นำมาใชในการเตรียมและตกแตงแผน
ปาย เสาปายและอุปกรณ จะตองเปนวัสดุท่ีมีคุณภาพดีท่ีผลิตข้ึนโดยเฉพาะ เพ่ือบรรลุจุดประสงคสำหรับการใช
งานดังกลาว และจะตองเปนตราและประเภทที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบเพื่อความคงทน
ถาวร น้ำยารองพ้ืน สีทาชั้นรองพ้ืนและสีทาข้ันสุดทาย ควรเปนวัสดุจากผูผลิตรายเดียวกัน วัสดุท้ังหมดจะตอง
เก็บรักษาและใชใหหมดภายในเวลาตามที่กำหนด หรือแนะนำโดยผูผลิตหรือตามคำแนะนำของวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจาง 
 การชุบสังกะสีของเหล็กทุกประเภทจะตองเปนไปตาม AASHTO  M111 
 อลูมิเนียมทั้งชนิดแผนและชนิดรูปพรรณทุกชิ้น จะตองชุบเคลือบผิวดวยไฟฟาดวยกรรมวิธีที่วิศวกร
หรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ 
 แผนปายจะตองปดทับหนาดวยวัสดุแผนสะทอนแสง ตามมาตรฐาน มอก. 606-2549 ชนิดที่ 9 การ
ปดทับหนาจะตองเปนไปตามขอกำหนด และคำแนะนำของผูผลิตโดยเครงครัด การกำหนดถอยคำ ตัวเลข หรือ
เครื่องหมายอื่นๆ ลงบนแผนปายจะตองกระทำโดยวิธี “Silk Screen” โดยการใชหมึกพิมพที่ผานการทดสอบ
คุณภาพและความคงทน โดยใชหมึกพิมพชนิดทึบแสงสวนท่ีเปนสีดำ และใชชนิดโปรงแสงสวนท่ีเปนสีอ่ืน หรือ
ดวยวิธีอ่ืนๆ ตามท่ีไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 

ผูรับจางจะตองเสนอแบบกอสราง เพ่ือขอความเห็นชอบกอนเร่ิมงานประกอบปาย ขนาด และชองวาง
ระหวางถอยคำ ตัวเลข และเครื่องหมายอื่น ๆ จะตองเปนไปตามระเบียบของกรมทางหลวง หรือดังที่แสดงใน
แบบแปลน 
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ดานหลังของแผนปายอลูมิเนียม จะตองทาดวยสีรองพื้น สีรองพื้นดังกลาวจะตองยอมสีดวยรงควัตถุ 
(ยกเวนรงควัตถุตะก่ัว) แปนเหล็ก สลักเกลียว และแปนเกลียว ท่ีชุบสังกะสีแลวจะตองทาสีทับอีก 3 ชั้น 
 รูตาง ๆ สำหรับใส สลักเกลียวจะตองเจาะกอนทาสี 
 
3. วิธีการกอสราง 
 ปายจราจรจะตองนำไปติดต้ัง บนเสาปาย หรือ บนโครงเหล็ก ดังแสดงในแบบแปลน 
 เสาจะตองนำใบติดตั้งในดิน หรือบนโครงสราง จะตองค้ำยัน หรือดึงใหไดตำแหนงในระหวางติดต้ัง  
คอนกรีตหุมเสาปายจะตองเปนคอนกรีตชนิดตามท่ีแสดงไวในแบบแปลน 
 
4. การวัดปริมาณงาน 
 ปายจราจรรวมกรอบปายจะตองวัดปริมาณงานเปนพ้ืนท่ีในหนวยตารางเมตรของแผนปายท่ีติดต้ังแลว
เสร็จและเปนที่ยอมรับแลว ยกเวนแผนปายที่ระบุรวมอยูในงานเหมารวมกับโครงสรางอื่น จะไมมีการวัด
ปริมาณ และใหถือวารวมอยูในราคาของโครงสรางชุดน้ัน 
 เสาและโครงสรางรับปายรวมทั้งฐานราก จะตองวัดปริมาณงานเปนจำนวนชุดของชนิดการติดตั้งท่ี
กอสรางแลวเสร็จและเปนท่ียอมรับแลว 
 
5. การจายเงินคาจาง 
 งานที่วัดจายเงินตามขอ การวัดปริมาณงานขางตน ใหจายเงินในราคาตอหนวยตามสัญญา ในแตละ
ชนิดของปายจราจรและโครงสรางรับปาย ซึ่งราคาคาจางดังกลาวใหรวมถึงคาตอบแทนท้ังส้ินสำหรับจัดหาวัสดุ
ทั้งหมดและติดตั้ง ตลอดจนคาจางแรงงาน คาเครื่องมือ คาทดสอบ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดที่จำเปนตอการ
ดำเนินงานแลวเสร็จสมบูรณ 
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ข-28 งานเคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง 
 

1. ลักษณะของงาน 
งานนี้ประกอบดวยการจัดหา และการติดตั้งหมุดและเปาสะทอนแสง การตีเสนเครื่องหมายจราจร

แบบเสนทึบหรือเสนประ ทางคนขาม เสนหยุด ทาสีลูกศร ขอความ หรือเครื่องหมายตางๆ บนผิวทางตามท่ี
แสดงไวในแบบแปลนหรือตามที่วิศวกรหรือผู ควบคุมงานของผูวาจางกำหนด งานจะตองรวมถึงการจัดหา
แรงงาน เครื่องมือ และอุปกรณ วัสดุสี ปายเตือน และปายแนะนำการจราจรเทาที่จำเปน เพื่อความปลอดภัย
และมีประสิทธิภาพเม่ืองานท้ังหมดเสร็จสิ้น 
 
2. วัสดุ 
 สีสำหรับเครื่องหมายจราจรบนผิวทางแบบถาวรทั้งหมด ตองเปนสีเทอรโมพลาสติก ตามที่ระบุในสี
เทอรโมพลาสติกชนิดทารอน  (Thermoplastic)สีสำหรับทาเครื่องหมายจราจรบนคันหินและราวกันชน ตอง
ทาดวยสีตามท่ีระบุในสีทาคันหินและราวกันชน (ชนิดทาเย็น)สวนหมุดสะทอนแสง และเปาสะทอนแสง ไดระบุ
ในหมุดสะทอนแสงและ เปาสะทอนแสง 
สีเทอรโมพลาสติกชนิดทารอน  (Thermoplastic) 
 ตองเปนผลิตภัณฑท่ีผลิตในประเทศไทย   
 สีเทอรโมพลาสติกตองเปนสีผสมสำเร็จรูปที่โรงงาน จากผูผลิตที่ไดรับการเห็นชอบจากวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจาง และตองเหมาะสมกับประเภท และสถานที่ของการใชงาน สีตองมีคุณสมบัติเปนสาร
เทอรโมพลาสติกในสภาวะอากาศตางๆ ณ บริเวณที่ใชงานตลอดเวลา คุณสมบัติดังกลาวไดแก ความตานทาน
ตอการยืดออกภายใตการจราจร ขณะที่พื้นผิวถนนมีอุณหภูมิสูงสุด และการคงความยืดหยุนไดขณะถนนมี
อุณหภูมิต่ำสุด และจะตองใหเครื่องหมายจราจรอยูคงทนเปนระยะเวลาอยางนอย 24 เดือน ภายใตสภาพ
การจราจรปกติ จะตองระบุอัตราสวนต่ำสุดและสูงสุด และชั้นของสวนประกอบของสี ปริมาณกรดของตัว
ประสาน อุณหภูมิระหวางผสมและใชทา การแข็งตัว จุดหลอมตัว (องศาเซลเซียส) และจุดติดไฟ (องศา
เซลเซียส) 
 สีจะตองจัดใสในภาชนะที่ไมทำใหสวนผสมของสีสกปรก และที่ปองกันไมใหสวนผสมของสีเจือปนกับ
วัสดุอ่ืน การเก็บรักษาสีจะตองเปนไปตามคำแนะนำของผูผลิต 
ลูกแกว  (Glass Bead) 
 ตองเปนผลิตภัณฑที่ผลิตในประเทศไทย  ซึ่งแสดงเครื่องหมายมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก.
543-2528  ไวที ่ผลิตภัณฑ  และตองผลิตจากโรงงานที ่ไดร ับการรับรองระบบคุณภาพ  ตามมาตรฐาน
ขอกำหนด มอก.9002 หรือ มอก.9001:2000  (กรณีท่ีมีผูไดรับรองระบบคุณภาพเกิน 3 ราย) 
 ลูกแกวสะทอนแสง จะตองผสมในสวนผสมของสีขณะที่ทำการผลิตสีเทอรโมพลาสติก ปริมาณของ
ลูกแกวสะทอนแสงท่ีใชตองอยูระหวางรอยละ 13-22 โดยน้ำหนักของสวนผสมท้ังหมด และใหนับเปนสวนของ
มวลรวม ลูกแกวสะทอนแสงทั้งหมดตองผานตะแกรงเบอร 12 ลูกแกวสะทอนแสงตองไมมีเหลี่ยมแหลมคม 
และไมนอยกวารอยละ 70 ของลูกแกวสะทอนแสงจะตองเปนแกวท่ีโปรงแสง เม็ดลักษณะกลม และไมมีตำหน ิ
วัสดุรองพ้ืน (Tack Coat หรือ Primer) 
 กอนลงวัสดุเทอรโมพลาสติก ผู ร ับจางตองลงรองพื ้นกอน วัสดุรองพื ้นตองเปนผลิตภัณฑที ่มี
คุณลักษณะตามขอกำหนดของผูผลิตวัสดุเทอรโมพลาสติกท่ีใชแตละยี่หอ 
สีทาคันหินและราวกันชน (ชนิดทาเย็น) 
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สีทาคันหินและราวกันชน จะตองเปนสีชนิดทาเย็น และสีที่ทาจะตองเปนสีชนิดสะทอนแสงหรือไม
สะทอนแสงใหเปนไปตามแบบแปลน หรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด สีชนิดทาเย็นตอง
เหมาะกับการทาดวยวิธีใชแปรง หรือเคร่ืองพนสี ใหระบุรายละเอียดของสีท่ีจะใชทาดังตอไปน้ี : 
 ก) สวนประกอบของสี (โดยน้ำหนัก) 
 ข) การใชทา (ชนิดทาเย็น) 
 ค) ชนิดและปริมาณสูงสุดของน้ำมันทินเนอร 
 ง) ระยะเวลาการแหงตัว (สัมผัสได) 
 จ) ระยะเวลาการแข็งตัว (เพ่ือทาทับ) 
 ฉ) พ้ืนท่ีท่ีทาได (จำนวนลิตร หรือแกลลอน ตอระยะ 1 กิโลเมตรของเสนกวาง 10 เซนติเมตร) 
 ช) ความตานทานตอสภาพความรอน เชน อุณหภูมิสูงสุดของพ้ืนผิวถนน 
 ซ) รายละเอียดของสีรองพ้ืนตางๆ Primer, Undercoat หรือ Tack Coat ท่ีกำหนดใหไว 
 สีที่จัดสงใหจะตองใหมและพรอมที่จะใชงาน บรรจุในภาชนะที่ปดสนิท การเก็บรักษาสีจะตองเปนไป
ตามคำแนะนำของผูผลิต 
 ก)สีทาเย็นชนิดไมสะทอนแสง 
 สีชนิดไมสะทอนแสงจะตองเปนยี่หอท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ ผลิตมาเพ่ือใชกับ
งาน เคร ื ่ อ งหมายจราจรบนผ ิ วทางโดย เฉพาะ เหมาะสมก ับประเภทและสถานท ี ่ ขอ งการ ใช  
ผสมสำเร็จรูปจากโรงงาน เมื่อทาแลวไมมีรอยยน และแตกเปนริ้วเนื้อสีไมเยิ้ม ใหความหนาที่เสมอกัน ไมเปน
เงาเม่ือทาสีเสร็จ 
 ข)สีทาเย็นชนิดสะทอนแสง 
 สีชนิดสะทอนแสงจะตองเปนสีชนิดเดียวกันกับขอ (ก) ที่ระบุขางตน เวนแตใหผสมลูกแกวสะทอนแสง 
ในสีขณะผลิตสี ปริมาณของลูกแกวสะทอนแสงที่ผสมจะตองอยูระหวาง 330-500 กรัมตอลิตร (4-6 ปอนดตอ 
ย.ูเอส.แกลลอนของสี) ลูกแกวสะทอนแสงท้ังหมด จะตองผานตะแกรงเบอร 12 และผานตะแกรงเบอร 100 ไม
มากกวารอยละ 5 ลูกแกวสะทอนแสงจะตองไมมีเหลี่ยม แหลมคม และอยางนอยรอยละ 70 ของลูกแกว
สะทอนแสงจะตองเปนแกวท่ีโปรงแสง เม็ดลักษณะกลม และไมมีตำหนิ 
หมุดสะทอนแสง 
 หมุดสะทอนแสงจะตองเปนแบบท่ีไดรับการยอมรับซ่ึงมีชุดแกวสะทอนแสงท่ีใสบริสุทธิ์ในตัว ผลิตจาก
ผูผลิตที่มีชื่อเสียงเปนที่ยอมรับ หมุดสะทอนแสงแตละตัวจะตองประกอบดวยแกวสะทอนแสงอยูอยางนอย 2 
ตัว สำหรับแตละทิศทางการจราจร และมีหนาสะทอนของแกวสะทอนแสงแตละตัวอยางนอย 80 ตาราง
มิลลิเมตร แกวสะทอนแสงจะตองสามารถทนตอการกระแทกตางๆ และตองไมใหยางรถทับแกวสะทอนแสงได 
หมุดสะทอนแสงจะตองสูงขึ้นมาจากผิวจราจรไมมากกวา 25 มิลลิเมตร และขอบลางของแกวสะทอนแสงสูง
จากผิวจราจรไมนอยกวา 3 มิลลิเมตร ชุดแกวสะทอนแสงจะตองเปนชนิดที่เปลี่ยนออก และสามารถใสเขาได
งายและเร็วโดยไมทำความเสียหายตอผิวจราจร แบบหมุดสะทอนแสงจะตองเปนชนิดที่ยึดติดเขากับผิวจราจร
ไดดี ใหการกระจายน้ำหนักจากลอรถไดทั่วถึง และจะตองหลีกเลี่ยงมิใหเครื่องจักรกลขนาดหนักอยาง เชน รถ
บด และรถตีนตะขาบวิ่งทับขอบที่แหลมได ในกรณีที่หลีกเลี่ยงไมไดจะตองถอดหมุดสะทอนแสงออกชั่วคราว 
เพ่ือใหเคร่ืองจักรกลน้ันสามารถผานไปได 
 ผูรับจางสามารถเสนอรูปแบบหมุดสะทอนแสงท่ีแตกตางจากท่ีกำหนดขางตนได เชน หมุดสะทอนแสง
โดยใชไฟกระพริบพลังงานแสงอาทิตย แตตองพิสูจนไดวารูปแบบท่ีขอเสนอเปล่ียนแปลงน้ันมีคุณสมบัติในการ
ใชงานที่ดีกวา ทนทานกวา และทันสมัยกวา ทั้งนี้ตองไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจางและคณะกรรมการตรวจการจางกอน 
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เปาสะทอนแสง 
 เปาสะทอนแสง อาจเปนวัสดุที่ประกอบดวยแผนเหล็กหรือวัสดุอื่นใดและปดทับดวยแผนสะทอนแสง
ประกอบขึ้นเปนรูปรางตามที่กำหนดไวในแบบแปลน แผนสะทอนแสงจะตองมีคุณสมบัติเปนไปตามมาตรฐาน 
มอก. 606-2549 D4956-04 ชนิดที่ 7 ถึง 10 หรือเปนวัสดุที่สามารถสะทอนแสงดวยตัวเองเชนกระจกปริซึม 
ท้ังน้ี สีและตำแหนงของตัวสะทอนแสงจะตองเปนไปตามท่ีแบบหรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
กำหนด 
 
3. วิธีการกอสราง 
สีเทอรโมพลาสติก 

ก) การตระเตรียมผิวถนน 
 ใหทาสีบนพื้นถนนที่สะอาดและแหงเทานั้น หามทาสีบนพื้นที่ซึ่งมีเศษหิน ทราย กรวดที่เกาะตัวอยู 
รอยเปอนโคลน หรือสิ่งแปลกปลอมอื่น หรือทาทับเครื่องหมายซึ่งเปนสีเกาที่ทาติดผิวไวแลว หรือทาทับ
เครื่องหมายที่เปนสีเทอรโมพลาสติกเกาซึ่งทาไวผิดพลาด ในกรณีที่ผิวบนมีลักษณะเปนมันเรียบอยาง เชน ผิว
คอนกรีตเรียบหรือผิวราดยางที่มีการใชงานมากอนซึ่งหินมีลักษณะมันเรียบ และ/หรือตามกำหนดวิธีการใช 
หรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด ใหทารองพื้นดวย Tack Coat บนผิวนั้น กอนการทาสี
จะตองใช Tack Coat ตามคำแนะนำของผูผลิตสีเทอรโมพลาสติก และอยูภายใตการเห็นชอบของวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจาง เคร่ืองหมายสีเทอรโมพลาสติกท่ีหมดอายุ หรือทาผิดพลาดจะตองขจัดออก 

ข) การจัดเตรียมสีเทอรโมพลาสติก 
 จะตองตมสีเทอรโมพลาสติกใหละลายตามคำแนะนำของผูผลิต ในเคร่ืองตมท่ีมีเคร่ืองกวนเพ่ือใหสีเขา
กันและรอนทั่วถึง อุณหภูมิของการตมใหทำตามที่ผูผลิตระบุ และหามเกินอุณหภูมิสูงสุดที่ผูผลิตกำหนด สีท่ี
ละลายแลวจะตองรีบใชทันที และสำหรับวัสดุเทอรโมพลาสติกท่ีมีตัวประสานเปนยางธรรมชาติ หรือวามีความ
ไวตอการตมไวนานๆ แลว หามตมสีน้ันนานเกินกวา 4 ชั่วโมง 

ค) การทาสีเทอรโมพลาสติก 
 ใหตีเสนแบงทิศทางการจราจร เสนแบงชองจราจร และเสนขอบทางดวยเคร่ืองมือท่ีไดรับการเห็นชอบ 
และจะตองทาตามแนวที่กำหนด สำหรับเครื่องหมายอื่นๆ อาจทาดวยวิธีรอนดวยมือ เครื่องตีเสนขับเคลื่อน
ด วยแรงคน หร ือเคร ื ่องต ี เส นท ี ่ข ับเคล ื ่อนด วยเคร ื ่องยนต   ตามท ี ่ว ิศวกรหร ือผ ู ควบคุมงานของ 
ผูวาจางเห็นชอบหรือแนะนำ หลังจากเทสีที่ตมลงในอุปกรณตีเสนแลวตองรักษาสีใหอยูภายในชวงอุณหภูมิท่ี
ผูผลิตระบุ และกวนสีใหเขากันอยูเสมอ ตองทาสีใหไดความหนาไมนอยกวา 3 มิลลิเมตร และไมมากกวา 6 
มิลลิเมตร  ผิวท่ีทาสีแลวตองเสมอกัน ปราศจากฟองอากาศ และไมมีรอยยน 
จะตองตีเสนถนนอยางระมัดระวังเพื่อใหไดแนวที่ถูกตองตามแบบแปลน และตองใชบรรทัดตรง และแบบวัด 
ตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางแนะนำหลังจากงานในแตละวันแลวเสร็จ สีที่มีเหลืออยูในเครื่องตม 
และ/หรือภาชนะท่ีใชทาสีใหขจัดออกไป และหามนำมาใชใหม 
 

ง) การปองกันเคร่ืองหมายท่ีทา 
 ตองปองกันเคร่ืองหมายท่ีทาไวท้ังหมดไมใหมีการจราจรผาน จนกวาสีแหงสนิทดีเสียกอน 
  (1)  การตรวจวัดคุณลักษณะเคร่ืองหมายจราจร 
 (1.1)  ความหนา 
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 ในระหวางการปฏิบัติงานใหมีการตรวจวัดความหนาของเคร่ืองหมายจราจรในปริมาณงานไมเกิน 100 
ตารางเมตร อยางนอย 3 คา ตอ 1 คร้ัง โดยใชแผนโลหะผิวเรียบวางรับในแนวท่ีเครื่องตีเสนจะผาน เม่ือพนรีด
หรือปาดลากวัสดุไปบนแผนโลหะน้ันแลว ใหนำมาวัดความหนาของเคร่ืองหมายจราจรน้ัน ๆ 

สีจราจร  ความหนาของเสนจราจรและเคร่ืองหมายจราจรเม่ือแหงตองมีความหนาไมนอยกวา 0.2  
มิลลิเมตร (ความหนาฟลมเปยก 0.38 มิลลิเมตร) 

วัสดุเทอรโมพลาสติก  ความหนาของเสนจราจรและเคร่ืองหมายจราจรเม่ือแหงตองมีความหนาไม 
นอยกวา 3.0 มิลลิเมตร 
(1)  เคร่ืองมือ / อุปกรณ 
 ก.  แผนโลหะสะอาดผิวเรียบขนาดยาว 300 มิลลิเมตร กวาง 100 มิลลิเมตร 

ข.  เคร่ืองวัดความหนาฟลมเปยก ชวง 300 ไมโครเมตร ถึง 400 ไมโครเมตร ความละเอียด ±12.5  
     ไมโครเมตร 

ค.  ไมโครมิเตอรหรือเคร่ืองวัดความหนาฟลมแหง ชนิด deep frame ท่ีมีพ้ืนท่ีกดวัด (anvil area)  
      อยางนอย 10 ตารางมิลลิเมตร วัดไดละเอียด 0.01 มิลลิเมตร 
(2)  การวัด 
 ก.  ปรับความเร็วรถและเคร่ืองพน รีดหรือปาดลาก ใหไดหนาตามท่ีกำหนด 
 ข.  วางแผนโลหะในแนวตัดความกวางของเคร่ืองหมายจราจรท่ีจะพนรีดหรือปาดลากผาน 
 ค.  พนรีดหรือปาดลากวัสดุทำเคร่ืองหมายจราจรผานทับแผนโลหะคร้ังเดียว โดยไมมีการพน / โรย 
       ลูกแกว 
 ง.  วัดความหนาของสีจราจรในขณะฟลมเปยกทันที 
 จ.  วัดความหนาของสีจราจรและวัสดุเทอรโมพลาสติกในขณะแหงใหท้ิงไวอยางนอย 1 ชั่วโมง หรือ 
       เม่ือแข็งตัว 
 ฉ.  วัดความหนาอยางนอย 3 คา ตอพ้ืนท่ีเคร่ืองหมายจราจร 100 ตารางเมตร 
 ช.  บันทึกคาความหนาในขณะแหงพรอมคาเฉล่ียและตำแหนงบริเวณท่ีวัด 
 ซ.  ความหนาของเคร่ืองหมายจราจรท่ีไมไดตรวจวัดจะตองเสมอกันกับบริเวณตำแหนงท่ีวัด 
(1.2)   การวัดแฟคเตอรการสะทอนแสง (Reflectance หรือ Luminance factor) และสี (Chromaticity 
Coordinate x และ y)  
(1)  เคร่ืองมือ 
 ก. เคร่ือง Photometer หรือ Reflectometer เปน เคร่ืองท่ีมีลักษณะเรขาคณิตของการวัดกำหนดให
มุมวัดแสง 0 ±10 องศา และมุมแสงตกกระทบกำหนดที่ 45± 5 องศา พื ้นที ่ที ่จะวัดอยางนอย 5 ตาราง
เซนติเมตร ถาพื้นที่มีลักษณะหยาบมาก ใหเพิ่มพื ้นที ่วัดเปน 25 ตารางเซนติเมตร และมีคุณลักษณะตาม
มาตรฐาน ASTME 97   
 ข.  มีแผนปดก้ันแสงริมขอบลาง (Skirt) เพ่ือกันไมใหแสงเขาไปในบริเวณทดสอบ 
 ค.  แหลงกำเนิดแสงเปน Source D หรือเทียบเทา 
 ง.  แผนมาตรฐานสีจราจรและวัสดุเทอรโมพลาสติกสีขาวและสีเหลือง 
(2)  การวัด โดยใชเคร่ืองมือ 
 ทำการวัดโดยวิธีใดวิธีหน่ึง ดังน้ี 
 1)  ใชเครื่องมือในหองทดลอง (Laboratory Equipment) วัดแผนตัวอยางเครื่องหมายจราจรที่ได
จากการวัดความหนาตามขอ 2.1 หรือ 
 2)  ใชเคร่ืองมือสนาม (Portable Equipment) วัดเคร่ืองหมายจราจรบนถนน 
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       (ก)  วิธีวัด 
 -  วัดแฟคเตอรการสะทอนแสง (Reflectance) และสี (Color) หลังจากโรยลูกแกวแลว 1 ชั่วโมง ใช
แปรงปดบริเวณที่จะวัดเบา ๆ เพื่อกำจัดลูกแกวสวนที่ไมเกาะติดออกกอนที่จะวัด ผิวของเครื่องหมายที่จะวัด
ตองแหงและสะอาดตองไมลางหรือกระทำการใด ๆ กับผิวหนาของเคร่ืองหมายกอนทำการตรวจสอบ 
 -  เปดเคร่ืองและปลอยท้ิงไวจนเคร่ืองไดสมดุลตามคูมือการใชเคร่ือง 

-  ถาเคร่ืองมีปุมปรับคาที่คาอานไดใหเปนศูนย (Zero-adjust Control) ใหปรับคาเปนศูนย ในขณะท่ี
เคร่ืองวางอยูบนแผนสีดำท่ีมีคาการสะทอนแสง (Retro-reflectance) ต่ำท่ีสุด 

-  ถามีแผนมาตรฐาน ใหปรับเทียบเครื่องมือโดยวางเครื่องบนแผนมาตรฐานและปรับคาที่อานไดให
ตรงกับคาของแผนมาตรฐาน (Standardization Control)  

-  ถาเครื่องมีแผนอางอิงภายใน (Internal reference surface) ใหสอดแผนนั้นผานลำแสงและอาน
คาท่ีไดบันทึกคาไว 

-  วางเครื่องตามแนวเครื่องหมายจราจร ใหพื้นที่ที่เครื่องจะวัดอยูในแนวความกวางของเสนแนวที่จะ
วัดใหอยูในทิศทางเดียวกับการจราจร การอานคาใหทำในแตละทิศทางการจราจรและสำหรับเสน ก ล า ง ถ น น 
(Center lines) ใหเฉล่ียตางหาก 
       ข.  บันทึกคาที ่อานได และยายไปวัดที ่ตำแหนงอื ่น ที ่เปนชุดของตัวอยางเดียวกัน (Same 
Sample Set) จำนวน 10 ตำแหนง แตละตำแหนง อยางนอย 3 คา ในบริเวณท่ีวัด 
      ค.  ในทุกชวงเวลา 1 ชั่วโมง ใหตรวจสอบมาตรฐานเครื่องมือ (Standardization) และปรับคาให
ถูกตอง ทุกคร้ังกับคาท่ีวัดไดเปล่ียนแปลงเกิน 5% 
 (3)  การตรวจโดยใชสายตา 

เครื่องหมายจราจรเมื่อตรวจโดยใชสายตาตองไมเกิดการคายสี (Bleeding) หรือการเกิดสีดำหรือการ
ซีดของสีตองไมมีการเกาะติดสิ่งสกปรกและไมเกิดเช้ือรา 

ตรวจดูเสนในเวลากลางคืน  โดยยืนดูหางอยางนอย 3 เมตร ตรวจสอบดวยสายตาและพิจารณา  
เปรียบเทียบ ดังน้ี 

-  คาแฟคเตอรการสะทอนแสง (Reflectance) เปรียบเทียบจากการมองเห็นไดชัดในเวลากลางวัน 
ของเสนสีขาว เทียบกับแผนมาตรฐานสีขาวของสีจราจรหรือของวัสดุเทอรโมพลาสติก ตองใกลเคียงกัน 

-  สี (Color) เปรียบเทียบจากการมองเห็นไดชัดในเวลากลางวันของเสนสีเหลือง ตองใกลเคียงเม่ือ 
เทียบกับแผนมาตรฐานสีเหลือง 
      
4. การตัดสินผลการตรวจสอบใหใชวิธีวัดโดยใชเคร่ืองมือ เทานั้น 

(1.3)  การวัดคาการสะทอนแสง (Retroreflectivity) 
 (1)  เคร่ืองมือ 
 ก. เคร่ือง Photometer หรือ Retroreflectometer เปนเคร่ืองท่ีมี Geometry ของการวัดกำหนดให
มุมวัดแสง 15 องศา และมุมแสงตกกระทบ  86.5  องศา และมีคุณลักษณะตามมาตรฐาน ASTM E 1710   
 ข.   มีแผนปดก้ันแสงริมขอบลาง (Skirt) เพ่ือกันไมใหแสงเขาไปในบริเวณทดสอบ 
 ค.  แหลงกำเนิดแสงเปน Source A หรือเทียบเทา 
 (2)  การวัดโดยใชเคร่ืองมือ 
 ตองวัดในขณะแหง ปราศจากสิ่งสกปรกหรือวัสดุแปลกปนใด ๆ ทำการวัด ดังน้ี 
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 ก.  ใชแปรงปดบริเวณที่จะวัดเบา ๆ เพื่อกำจัดลูกแกวสวนที่ไมเกาะติดออกกอนที่จะวัด ผิวของ
เคร่ืองหมายท่ีจะวัดตองแหงและสะอาด ตองไมลางหรือกระทำการใด ๆ กับผิวหนาของเคร่ืองหมายกอนทำการ
ตรวจสอบ 
 ข.  เปดเคร่ืองและปลอยท้ิงไวจนเคร่ืองไดสมดุลตามคูมือการใชเคร่ือง 
 ค.  ถาเคร่ืองมีปุมปรับคาท่ีคาอานไดใหเปนศูนย (Zero-adjust Control) ใหปรับคาเปนศูนยในขณะท่ี
เคร่ืองวางอยูบนแผนสีดำท่ีมีคาการสะทอนแสง (Retro-reflectance) ต่ำท่ีสุด 

ง.   ถามีแผนมาตรฐาน ใหปรับเทียบเครื่องมือโดยวางเครื่องบนแผนมาตรฐานและปรับคาที่อานไดให
ตรงกับคาของแผนมาตรฐาน (Standardization Control)  

จ.  ถาเครื ่องมีแผนอางอิงภายใน (Internal reference surface) ใหสอดแผนนั้นผานลำแสงและ      
อานคาท่ีไดบันทึกคาไว 

ฉ.  ตรวจดูโดยสายตาบริเวณที่มีการโรยลูกแกวนอยผิดปกติ วัดในบริเวณนั้นโดยวางเครื่องตาม      
แนวเครื่องหมายจราจร ใหพื้นที่ที ่เครื่องจะวัดอยูในแนวความกวางของเสน  แนวที่จะวัดใหอยูในทิศทาง
เดียวกับการจราจร การอานคาใหทำในแตละทิศทางการจราจรและสำหรับเสนกลางถนน (Center lines) ให
เฉล่ียตางหาก 
 ช.  บันทึกคาที่อานไดและยายไปวัดที่ตำแหนงอื่นที่เปนชุดของตัวอยางเดียวกัน (Same sample set) 
จำนวน 10 ตำแหนง แตละตำแหนง อยางนอย 3 คา ในบริเวณท่ีวัด 
 ซ.  ในทุกชวงเวลา 1 ชั่วโมง ใหตรวจสอบมาตรฐานเครื ่องมือ (Standardization) และปรับคาให      
ถูกตองทุกคร้ังกับคาท่ีวัดไดเปล่ียนแปลงเกิน 5% 
 (3)  การตรวจโดยใชสายตา 

ตรวจดูเสนในเวลากลางคืน ยืนระยะหาง 15 หรือ 30 เมตร จากเครื่องหมายจราจร ใหระดับสายตา
ของผูตรวจสูงจากระดับถนนมากกวา 150 เซนติเมตร โดยมีแสงสวางจากหลอดไฟขนาดไมเกิน 100 วัตตสูง
จากระดับถนน 90 เซนติเมตร ใหระยะหางเทากับผูตรวจและอยู ในแนวเดียวกับเครื ่องหมายจราจรที ่จะ
ตรวจสอบ เปรียบเทียบการมองเห็นไดชัดในเวลากลางคืนกับแผนเครื่องหมายจราจรที่มีคาสัมประสิทธิ์การ
สะทอนแสงตามขอกำหนด ตองใกลเคียงกัน 
สีทาคันหินและราวกันชน (ชนิดทาเย็น) 
ก) การตระเตรียมผิว 

ใหทาสีบนพื้นผิวที่สะอาดและแหงเทานั้น หามทาสีบนพ้ืนท่ีซึ่งมีเศษหิน ทราย กรวดที่เกาะตัวอยูรอย
เป อนโคลนหรือสิ ่งแปลกปลอมอื ่น หรือทาทับเครื ่องหมายจราจรที ่เปนสีเทอรโมพลาสติก หรือทาทับ
เคร่ืองหมายจราจรท่ีเปนสีเกาซึ่งทาไวผิดพลาด หรือไมตรงตามชนิดของสีท่ีใหทา ถาจำเปนตองใช Primer หรือ 
Undercoat แลว ใหใชชนิดที่ใหการเกาะยึดระหวางสีกับพื้นผิวโดยไมทำใหไหลเยิ้มหรือสีจางลง Primer หรือ 
Undercoat จะตองสอดคลองกับสีท่ีใชทาและพ้ืนผิวท่ีจะทำการทาทุกประการและใหใชตามอัตราผูผลิตแนะนำ 
ข) การจัดเตรียมสี 

จะตองผสมสีชนิดทาเย็นท้ังหมดในสนามทุกครั้งกอนการทา เพ่ือใหเม็ดสีมีการลอยตัวเสมอกัน หามใช
น้ำมันทินเนอรหรือสารผสมเพ่ิม 
ค) การทาส ี

ใหทาสีดวยเคร่ืองมือท่ีไดรับการเห็นชอบ และจะตองทาตามแนวท่ีกำหนดดวยชนิดของสีท่ีอนุมัติใหใช 
หรือตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด อัตราการใชของสีแตละชั้นตองเปนไปตามที่ผู ผลิต
แนะนำ 
 เม่ือตองทาสีเกินกวาหนึ่งช้ัน กอนทาสีชั้นตอไปตองรอใหสีช้ันแรกแข็งตัวเต็มท่ีเสียกอน 
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วัสดุหรือฝมือท่ีบกพรอง 
สีที่ไมไดคุณภาพ หรือทาไมเรียบรอย หรือไมไดมิติ หรือทาผิดตำแหนง ใหขจัดออก ผูรับจางจะตอง

รับผิดชอบคาใชจายท้ังหมดในการทำผิวถนนใหดี และคาวัสดุท่ีใชทดแทนการสรางใหใหม และ/หรือกอสรางให
ถูกตองตามแนว ตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางแนะนำ 
การปองกันจราจร 
 ผูรับจางจะตองปองกันคนเดินเทา ยวดยาน และการจราจรอื่น ๆ ที่อยูติดกับบริเวณที่ปฏิบัติงานตอ
ความเสียหาย อันตรายจากอุปกรณกอสราง และเคร่ืองมือและวัสดุ หรือจากการหก การกระเด็น และการทำ 
 
 
 
ใหเปรอะเปอนจากสี หรือวัสดุกอสรางอ่ืน ๆ และผูรับจางจะตองจัดหาและบำรุงรักษาปาย และสัญญาณไฟให
มีพอเพียง สำหรับใชในการเตือน และการแนะนำการจราจร 
 ใหหลีกเลี่ยงการทำงานในชั่วโมงเรงดวน การทาสีในชั่วโมงเรงดวนสามารถทำไดตอเมื่อเปนงาน
เครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่เรงดวนที่จำเปน และมีจำนวนเพียงเล็กนอย และตองไดรับการเห็นชอบจาก
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
หมุดสะทอนแสง 
 การเจาะผิวจราจรเพ่ือทำเปนแองสำหรับฝงหมุดแตละตัว จะตองทำตามคำแนะนำของผูผลิตในกรณีท่ี
เปนผิวคอนกรีต แองจะตองอยูหางจากรอยตอเผื่อขยายอยางนอย 5 เซนติเมตร และใหอยูปลอดจากเหล็ก
เดือยตรงรอยตอ  ตองใชความระมัดระวังเพื่อใหแนใจวาพื้นไดระดับ และผนังดานขางของหมุดอยูในแนวด่ิง
โดยไมยื่นเขาไปในแอง และเศษวัสดุทั้งหมดที่เกิดจากการขุดแองใหกวาดออก หมุดจะตองจัดเตรียมตาม
คำแนะนำของผูผลิต และฝงใหแนนในชั้นท่ีปรับระดับเพ่ือใหสวนท่ีโผลข้ึนมาของหมุดอยูเหนือจากผิวถนนอยาง
ถูกตอง ใหใชแมแบบในการตรวจสอบแนว และระดับของหมุดที่ฝง จะตองยาแตงดวยมอรตาร ตามคำแนะนำ
ของผูผลิตจนกวาไดระดับกับผิวถนน ตองใชความระมัดระวังอยาใหมอรตารหกเลอะสวนที่โผลขึ้นมาของหมุด 
จะตองรีบเช็ดมอรตารที่บังเอิญหกเลอะอยางระมัดระวัง เพื่อใหชุดแกวสะทอนแสงสะอาดใชงานไดเต็มท่ี หาม
จราจรผานจนกวารอยยาแองไดแข็งตัวเสียกอน 
 การติดต้ังหมุดสะทอนแสงบนผิวจราจร แบงตามตำแหนงได 2 แบบ คือ 
 ก) ใชติดต้ังบนเสนจราจรตามยาวโดยท่ัวไป เชน เสนแบงชองจราจร 
 ข) ใชติดตั้งในลักษณะขวางทิศทางจราจรหรือทำมุมเฉียงเล็กนอยที่บริเวณหัวเกาะกลาง เกาะ
แบงชองจราจร หรือก่ึงกลางระหวางเสนแบงทิศทางการจราจร 
เปาสะทอนแสง 
 เปาสะทอนแสง ใหติดตั้งตามตำแหนงราวสะพาน ราวเหล็กกันรถ ตนไม หรืออุปสรรคขางทางอื่นๆ 
โดยตองติดต้ังเปาสะทอนแสงใหมีความสูง และระยะหางจากขอบทางเดินรถเทากันโดยตลอด 
5. การวัดปริมาณงาน 
 ปริมาณงานเครื่องหมายจราจรใหวัดพื้นที่เปนตารางเมตรของงานที่แลวเสร็จและยอมรับในท่ีกอสราง 
เม่ือความกวางหรือความยาวของเคร่ืองหมายจราจรท่ีทาใหญกวาขนาดท่ีระบุและวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ
ผูวาจางยอมรับ ใหใชความกวาง หรือความยาวท่ีระบุในแบบเพ่ือคำนวณหาพื้นท่ีสำหรับการจายเงินคาจาง เม่ือ
ความกวางหรือความยาวของเครื่องหมายจราจรเล็กกวาขนาดที่ระบุและวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
ยอมรับ ใหใชความกวาง หรือความยาวจริงของเครื่องหมายจราจรที่ทำสำหรับการคำนวณหาพื้นที่เพื่อการ
จายเงินคาจาง 
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 การวัดปริมาณงานและจายเงินคาจาง เครื่องหมายจราจรชั่วคราว ใหดูในบทที่ 1.1 การบำรุงรักษา
และการปองกันผลกระทบดานการจราจร 
 สำหรับหมุดและเปาสะทอนแสงใหนับจากจำนวนท่ีใชจริงของหมุดและเปาสะทอนแสงซ่ึงจัดหา ติดต้ัง 
และยอมรับในท่ีกอสราง 
 
6. การจายเงินคาจาง 
 ปริมาณงานที่วัดตามวิธีการดังกลาวขางบนนี้ จะจายเงินคาจางตามอัตราราคาสัญญาตอตารางเมตร 
และตอตัวตามแตละรายการดังท่ีระบุในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ 
 เงินคาจางน้ีหมายรวมถึงการจัดหา การทา และการติดต้ัง วัสดุ รวมถึงแรงงาน อุปกรณ เคร่ืองมือ และ
คาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืนๆ ท่ีจำเปนท้ังหมดเพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดทางเทคนิค 
 
 
 
 
  



100 
 

ข-29 ราวเหล็กกันรถ 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวยการจัดหาและติดต้ังราวเหล็กกันรถตามชั้น และชนิดท่ีระบุ ในตำแหนงท่ีแสดงไวใน

แบบแปลนหรือตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด 
งานจะตองรวมถึงเสา ราวเหล็ก อุปกรณยึดเหนี่ยว แผนเสริมกำลัง แทนยึด สวนประกอบอื่น ๆ 

ตลอดจนการวางแนว การอาบสังกะสี และกรรมวิธีท่ีจำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จ 
 
2. วัสดุ 
ท่ัว ๆ ไป 
 งานโลหะท้ังหมดจะตองอาบสังกะสีรอนตามกรรมวิธีท่ีกำหนดในมาตรฐาน AASHTO M 111 
คอนกรีต 
 นอกจากระบุไวเปนอยางอ่ืนในแบบแปลน หรือวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะสั่งเปนอยางอ่ืน 
คอนกรีตจะตองเปนไปตามขอกำหนดของงานคอนกรีตโครงสราง เหล็กเสนเสริมจะตองเปนไปตามขอกำหนด
ของงานเหล็กเสริมโครงสราง 
เสาเหล็ก 
 เสาเหล็ก จะตองเปนทอเหล็กอาบสังกะสี (Galvanized Standard Carbon Steel Pipe) มีลักษณะ
กลมเส นผ าศ ูนย กลางภายนอกไม น  อยกว  า  100 มม.  หนาไม น  อยกว า  4 มม .  ตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 248 - ปลาสุด หรือมาตรฐาน AASHTO M183 หรือมาตรฐานอ่ืนท่ีวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางเห็นชอบ โดยผูรับจางจะตองสงใบรับรองของผูผลิตตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผู
วาจางในกรณีท่ีใชมาตรฐานอ่ืน 
ราวเหล็ก 
 ถาไมกำหนดไวเปนอยางอื่น ราวเหล็กจะตองเปนแบบลูกฟูกตรงกับชั้นที่ 1 ชนิดที่ 1 ตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 248 - ปลาสุด (ความหนาไมนอยกวา 3.2 มม.) เหล็กจะตองยืดตัวไดไมนอยกวา
รอยละ 21 เม่ือทดสอบความตานแรงดึงตาม มอก. 248-ปลาสุด 
 ราวเหล็กไมจำเปนตองทาสี แตจะตองชุปสังกะสีไมนอยกวา 550 กรัม/ตารางเมตร ราวเหล็กจะตองมี
ความตานทานตามขอกำหนดในตารางตารางความตานทานของราวเหล็ก ดังน้ี 
 

ตารางความตานทานของราวเหล็ก 

ความตานแรงดึงไมนอยกวา 
เมกะนิวตันตอตารางเมตร 

ความตานทานเมื่อทดสอบแบบคาน 
กดดานหนา กดดานหลัง 

แรงกด, 
กิโลกรัม 

ระยะแอนไมเกิน 
มิลลิเมตร 

แรงกด, 
กิโลกรัม 

ระยะแอนไมเกิน 
มิลลิเมตร 

400 910 50 720 50 
 
 การทดสอบความตานทานแบบคานใหกระทำตามวิธีใน มอก. 248-ปลาสุด ใหทำการทดสอบทั้งราว
เหล็กลูกฟูก และขอตอเม่ือจะทดสอบขอตอจะตองใหขอตออยูกลางชวงคาน 
 “กดดานหนา” หมายความวา แรงกดกระทำตอดานท่ีอยูขางเดียวกับการจราจร 
 “กดดานหลัง” หมายความวา แรงกดกระทำตอดานท่ีอยูตรงขามกับการจราจร 
  



101 
 

 
แผนปลายราวเหล็กลูกฟูกจะตองเปนไปตามขอกำหนดสำหรับราวเหล็ก โดยยกเวนไมตองทำการ

ทดสอบความตานทานแบบคาน 
สลักเกลียวและแปนเกลียว 
 สลักเกลียวและแปนเกลียวจะตองสามารถตานทานแรงฉุดดานขางในทิศทางใด ๆ ไดไมนอยกวา 
2,000 กิโลกรัมสลักเกลียวและแปนเกลียวทุกตัวจะตองอาบสังกะสี ตามมาตรฐานของ AASHTO M 232-78 
หรือ ASTM A153-78 หรือมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอก. 171 - ปลาสุด 
 
3. วิธีการกอสราง 
เสา 
 เสาจะตองต้ังใหไดด่ิงในตำแหนง แนว และระดับดังแสดงไวในแบบแปลน เสาสำหรับราวเหล็กจะตอง
ชุบสังกะส ี

หลุมที่ขุดสำหรับปกเสาดังกลาว จะตองถมกลับ ดวยวัสดุที่ไดรับความเห็นชอบ ซึ่งเปนวัสดุที่ดีโดย
จะตองบดอัด ในแตละชั้นมีความหนาไมเกิน 10 ซม. หากใชเปนเสาเข็มตอก ตองมีขนาดสัดสวนเชนเดียวกัน
ท้ังตัวเสา 
ราวเหล็ก 
 ราวเหล็กที่จะสงไปยังสถานที่กอสรางจะตองเปนแบบสำเร็จรูป และอาบสังกะสีแลว เหลือแตการ
ประกอบเขาที่เทานั้น ราวเหล็กจะตองติดตั้งใหเรียบสม่ำเสมอไดตามแนวและระดับของถนน หรือตามที่แสดง
ไวในแบบแปลน 
การทาสี 
 สำหรับงานโลหะสวนที่ไมไดกำหนดใหทำการชุบสังกะสี จะตองทำการทาสีดวยสีตะกั่วแดง (Red 
Lead) หรือ Zinc Chromate หรือสีปองกันสนิม 1 ชั้น อยางใดอยางหนึ่งตามความเห็นชอบของวิศวกรหรอืผู
ควบคุมงานของผูวาจางและทาสีขาวเคลือบผิวอีก 2 ช้ัน 
 
4. การวัดปริมาณงาน 
 ปริมาณงานสำหรับจายเงินคาจาง ใหวัดความยาวของราวเหล็กกันรถแตละชนิดเปนเมตรจาก
ศูนยกลางถึงศูนยกลางของแตละเสา โดยวัดความยาวที่ตอเนื่องบนดานซึ่งอยูขางเดียวกับการจราจรไปจนถึง
แผนปลาย สวนราวเหล็กกันชนชนิดปดก้ัน (Steel Beam Guard Rail Barricade) จะวัดเปนชุด 
 
5. การจายเงินคาจาง 
 ปริมาณงานที่วัดตามวิธีการดังกลาวขางบนนี้ จะจายเงินคาจางตามอัตราราคาสัญญาตอความยาว
เมตรสำหรับราวเหล็กลูกฟูก และเปนชุดสำหรับราวเหล็กกันชนชนิดปดกั้น เงินคาจางนี้ หมายรวมถึง การ
จัดหา และติดตั้งราวเหล็ก เสาและอุปกรณยึดเหนี่ยว ตลอดจนการอาบสังกะสี รวมถึงแรงงาน อุปกรณ 
เคร่ืองมือ และคาใชจายเบ็ดเตล็ดท่ีจำเปนเพ่ือใหงานแลวเสร็จ 
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ข-30 หลักนำโคง หลักกิโลเมตร และหลักแสดงเขตทาง 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี ้ประกอบดวยการจัดเตรียม และติดตั ้งหลักนำโคง หลักกิโลเมตร และหลักเขตทาง ตาม

รายละเอียดท่ีแสดงในแบบแปลน และขอกำหนดทางเทคนิค ท้ังน้ีใหรวมถึงการรื้อยาย การบำรุงซอมแซม และ
การติดตั้งใหมของหลักนำโคง หลักกิโลเมตร หรือหลักแสดงเขตทางเดิมตามที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจางเปนผูกำหนด  
 
2. วัสดุ 
 รายละเอียดของวัสดุเปนไปตามที่ระบุในแบบแปลน โดยคอนกรีตมีคุณสมบัติตามที่กำหนดในงาน
คอนกรีตสำหรับโครงสราง เหล็กเสริมที่ใชมีขนาดตามที่แสดงในแบบแปลน และมีคุณสมบัติตามที่กำหนดใน
เหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสรางหลักพิเศษอ่ืนๆ ท่ีระบุไวในแบบแปลนใหใชวัสดุตามท่ีระบุไวในแบบแปลน 
 
3. วิธีการกอสราง 
 หลักนำโคง หลักกิโลเมตร หรือหลักแสดงเขตทางที่แสดงในแบบ หรือที่วิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจางกำหนดใหรื้อยาย และติดต้ังใหมจะตองขุด โยกยาย ทำความสะอาด ขัดใหอยูในสภาพดี พรอมทาสีใหม 
และติดต้ังในตำแหนงท่ีเหมาะสมตามคำสั่งของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 ใหทำการหลอเสาหลักแสดงเขตทาง ใหไดขนาดตามที่แสดงไวในแบบแปลน โดยใหดานหนาของเสา 
ซึ่งจะตองมีเครื่องหมายประทับ เปนดานบนของการหลอคอนกรีต การประทับเครื่องหมายบนผิวคอนกรีตให
กระทำในขณะท่ีคอนกรีตยังไมแข็งตัว และเกิดความลึกของเคร่ืองหมายประมาณ 10 มม. ทาสีเสาหลักเขตทาง
ตามท่ีกำหนดในแบบแปลน 
 ในการติดตั้งใหทำการขุดใหไดขนาดและความลึก ตามที่แสดงในแบบแปลน วางเสาหลักลงในหลุมท่ี
ขุดใหไดระดับและตำแหนงที่ตองการ จากนั้นใหถมกลับดวยวัสดุที่เหมาะสมและบดอัดใหแนนตามที่วิศวกร
หรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นสมควร 
 
4. การวัดปริมาณงาน 
 ปริมาณงานใหวัดเปนจำนวนตนของหลักนำโคง หลักกิโลเมตร หลักแสดงเขตทางและหลักพิเศษอื่นๆ 
ท่ีแลวเสร็จและยอมรับในท่ีกอสราง 
 งานขุดวัสดุที่ถมกลับ และงานทาสีจะไมมีการวัดจายคาจาง ใหถือเปนรายการประกอบอยูในราคา
คาจางของเสาหลักนำโคง หลักกิโลเมตร หลักแสดงเขตทาง และหลักพิเศษอ่ืนๆ 
 
5. การจายเงินคาจาง 
 ปริมาณงานท่ีวัดจายดังกลาวขางบน จะจายตามอัตราราคาสัญญาตอชุดของหลักนำโคง หลักกิโลเมตร 
หลักแสดงเขตทาง และหลักพิเศษอื่นๆ เงินคาจางนี้ หมายรวมถึง การขุด การถมแตง การกระทุงบดอัด การ
จัดหา และประกอบวัสดุทุกอยาง การทาสี และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอื่นๆ ที่จำเปนทั้งหมด เพื่อใหงานแลวเสร็จ
ตามขอกำหนดทางเทคนิค 
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=-31 งานรั้ว 
 

1. คำอธิบาย 
งานน้ีประกอบดวย การจัดเตรียม และติดต้ังร้ัว และประตู ชนิดและขนาดตามท่ีกำหนด โดยใหไดแนว 

ระดับ ตามท่ีระบุในแบบแปลน 
 
2. วัสดุ       

รายละเอียดของวัสดุกอสราง การติดตั้ง จะแสดงอยูในแบบแปลน คอนกรีตและเหล็กเสริมใหเปนไป
ตามขอกำหนดการกอสรางงานคอนกรีตสำหรับโครงสราง และ เหล็กเสนเสริมสำหรับโครงสราง 
 
3. วิธีการกอสราง 

เสาของรั้วจะตองติดตั้งใหตรงตามแนวดิ่งและ แนวราบตามแบบแปลน การขุดและถมกลับจะตองถม
กลับดวยวัสดุเหมาะสมและไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอน ประตูจะตอง
ติดต้ังใหไดแนวตรงท้ังด่ิงและราบและแข็งแรง สามารถปดเปดสะดวกหลังจากติดต้ังแลวเสร็จ 
 
4. การวัดปริมาณงาน 

การวัดปริมาณสำหรับรั้วใหวัดเปนพื้นที่เปนตารางเมตร โดยความสูงของรั้วใหวัดจากผิวลางสุดจนถึง
ผิวบนสุดของวัสดุที่ใชทำรั้วแตละชนิด กรณีความสูงไมคงที่ใหใชความสูงเฉลี่ย ความยาวรั้วใหวัดระยะตาม
แนวราบจากแนวศูนยกลางถึงแนวศูนยกลางของเสารั้ว ในกรณีที่มีเสาคอนกรีต หรือแนวกำแพงกออิฐถือปูน
เปนสวนหนึ่งของรั้วใหคิดปริมาณงานแยกตางหากตามชนิดของวัสดุนั้นๆ หากมีสิ่งขวางกั้น (เชนเสาตอมอ
สะพาน) ใหหักความยาวสวนนั้นออกดวย สวนประตูใหวัดปริมาณเปนชุดของประตูที่ติดตั้งและเปนที่ยอมรับ
ของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 
5. การจายเงินคาจาง 

การจายเงินคาจางของงานรั้ว และประตูจะจายตามอัตราราคาตามสัญญาตอหนวย ที่ติดตั้งแลวเสร็จ
ในตำแหนงที่กำหนดและเงินคาจางนี้รวมถึง การจัดเตรียม การกอสราง ติดตั้ง วัสดุที่จำเปนทั้งหมด รวมถึง
คาแรง เคร่ืองจักร เคร่ืองมือ การทาสี และคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืน ๆ เพ่ือใหงานแลวเสร็จตามท่ีกำหนด 
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ข-32 แผงกั้นไม 
 
1. คำอธิบาย 

งานนี ้ประกอบดวย  การจัดเตรียม และติดตั ้งแผงกั ้นไม ตามรายละเอียดที ่แสดงในแบบแปลน 
และขอกำหนดทางเทคนิค 

ทั้งนี้ใหรวมถึงการรื้อยาย การบำรุงซอมแซม และการติดตั้งใหมของแผงกั้นไมเดิมตามที่วิศวกรหรือ 
ผูควบคุมงานของผูวาจางส่ังการ และตามขอกำหนดทางเทคนิค 
 
2. วิธีการกอสราง 

รายละเอียดของวัสดุกอสราง การติดตั้ง การทาสี การทำตัวอักษร ฯลฯ จะแสดงอยูในแบบแปลน
คอนกรีต และเหล็กเสนเสริมใหเปนไปตามขอกำหนดทางเทคนิค งานคอนกรีตสำหรับโครงสรางและ งานเหล็ก
เสริมอัดแรงแผงก้ันไมท่ีแสดงในแบบ หรือท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานกำหนดใหรื้อยาย และติดต้ังใหมจะตองขุด 
โยกยาย ทำความสะอาด ทาสีใหม และขัดใหอยูในสภาพใหม และติดตั้งในตำแหนงที่เหมาะสมตามคำสั่งของ
วิศวกรหรือผูควบคุมงาน 
 
3. การจัดปริมาณงาน 

ปริมาณงานแผงกั้นไม ใหคิดเปนเมตรตามยาว ที่กอสรางติดตั้ง หรือติดตั้งใหม และเปนที่ยอมรับของ
วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 
4. การจายเงินคาจาง 

การจายเงินคาจางของแผงกั้นไม และการติดตั้งใหมของแผงกั้นไม จะจายตามอัตราราคาตามสัญญา
ตอหนวยคิดเปนเมตร แลวเสร็จสมบูรณในตำแหนงท่ีกำหนด 

เงินคาจางนี ้หมายรวมถึง การจัดเตรียม และการกอสรางติดตั ้งวัสดุที ่จำเปนทั ้งหมด แรงงาน 
เคร่ืองจักร เคร่ืองมือ การทาส ีและคาใชจายเบ็ดเตล็ดอ่ืนๆ เพ่ือใหงานแลวเสร็จตามขอกำหนดทางเทคนิค 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



105 
 

ข-33 ขอกำหนดท่ัวไปของงานไฟฟาแสงสวาง 
 

1. คำอธิบาย 
บทนี้ครอบคลุมความตองการท่ัวไปในการกอสรางและติดต้ังระบบไฟถนน ซึ่งประกอบดวยงานตาง ๆ 

ดังตอไปน้ี 
ก) ไฟแสงสวางบนถนน  สะพานและทางตางระดับ 
ข) ไฟสองปายบอกเสนทางจราจร 
ค) จัดหาเมนไฟฟาปอนระบบไฟถนน โดยดำเนินการติดตอและประสานงานกับหนวยงานไฟฟา 
ซึ่งตอไปนี้จะหมายถึงการไฟฟาสวนภูมิภาคหรือการไฟฟานครหลวงแลวแตกรณี เพื่อขอใชไฟฟา

รวมถึงการ จัดเตรียมและสงเอกสารรายละเอียดหรือตัวอยางอุปกรณ เพื่อการอนุมัติและทดสอบตามความ
ตองการของการไฟฟา 
 
2. ความรับผิดชอบในการออกแบบการจัดหาวัสดุอุปกรณและการติดต้ัง 

ก) ผูรับจางจะตองดำเนินการติดต้ังระบบไฟถนนและเมนไฟฟาท่ีเก่ียวของท้ังหมด ตามมาตรฐานการ
ติดต้ังทางไฟฟาสำหรับประเทศไทย (มาตรฐาน ว.ส.ท. 2001-45) หรือตามกฎและระเบียบของหนวยงานไฟฟา 
ในกรณีที่มิไดกำหนดอยูในมาตรฐานดังกลาว ใหถือปฏิบัติตามมาตรฐานสากล IEC, BS, NEC หรือเทียบเทา 
ซ่ึงจะตองไดรับความเห็นชอบจากผูวาจาง 

ข) รายละเอียดงานระบบไฟถนนรวมท้ังองคประกอบของงาน เชนฐานเสา โครงสรางรองรับอุปกรณ
ในระบบไดแสดงอยูในแบบ หากผูรับจางเสนอขอเปลี่ยนแปลงใด ๆ ท่ีแตกตางไปจากแบบ การเปลี่ยนแปลงน้ัน
จะตองไดรับการอนุมัติจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเสียกอน และผูรับจางจะตองแกไขขนาดของ
อุปกรณตางๆ  ท่ีไดรับผลกระทบจากการเปลีย่นแปลงน้ันโดยไมคิดคาใชจายใดๆ เพ่ิม 

ค) ผู ร ับจ างจะตองตรวจสอบแบบงานระบบไฟถนนที ่ระบุในรายละเอียดงานระบบไฟถนนกับ
สภาพแวดลอมของสถานท่ีกอสราง ณ เวลาท่ีจะเร่ิมงานตามสัญญา ผูรับจางตองรับผิดชอบในการปรับแกแบบ และ
ยังคงรับผิดชอบในความแข็งแรง ความพอเพียง ตลอดจนการเขากันไดของโครงสรางและอุปกรณตาง ๆ ในระบบ 

ง) อุปกรณท่ีจัดหาและติดต้ังในระบบไฟถนน จะตองใชงานไดอยางตอเน่ืองโดยปราศจากขอขัดของ 
ภายใตสภาพภูมิอากาศในประเทศไทยซึ่งมีฝนตกชุก ความชื้นสูง และแดดจัด อุปกรณในระบบจะตองสามารถ
ทนต  อการ เปล ี ่ ยนแปลงอ ุณหภ ู ม ิ อา กาศแวดล  อม  จากปกต ิ  30  องศา เซล เซ ี ยส  ถ ึ งส ู ง สุ ด  
50 องศาเซลเซียส เปนระยะเวลานานได 
 
3. การใชงานอุปกรณตามขอกำหนดของผูผลิต 

ก) ผูรับจางจะตองจัดหาอุปกรณใหเหมาะสมกับงาน และจะตองตรวจสอบใหแนใจวาอุปกรณใน
ระบบไมไดรับภาระการใชงานเกินขีดความสามารถซ่ึงผูผลิตไดกำหนดไวเปนลายลักษณอักษร  

ข) ผูรับจางจะตองรับผิดชอบตอการตรวจสอบอุปกรณท้ังหมดกอนการติดต้ัง เพ่ือใหแนใจวาอุปกรณ
ดังกลาวถูกตองตามเงื่อนไขของสัญญา และไมมีขอบกพรองใด ๆ ทั้งทางดานวัสดุและทางดานฝมืองาน  หาก
พบเห็นขอบกพรองใดๆในระหวางการตรวจสอบ ผู ร ับจางจะตองแกไข หรือดำเนินการใหมีการแกไข
ข อบกพร องน ั ้น จนเป นท ี ่พอใจของว ิศวกรหร ือผ ู  ควบคุมงานของผ ู  ว  าจ  าง  โดยผ ู  ร ั บจ า งเปน 
ผูออกคาใชจายท้ังส้ิน 
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4. สถานท่ีปฏิบัติงานและเก็บวัสด ุ
 ผูรับจางจะตองจัดใหมีพื้นที่ปฏิบัติงาน และพื้นที่สำหรับการจัดเก็บวัสดุ  ประกอบชิ้นสวนและใชเปน
สำนักงานใกลสถานท่ีกอสราง ผูรับจางจะตองรับผิดชอบในการจัดหาท่ีเก็บวัสดุ สำนักงาน และส่ิงอำนวยความ
สะดวกท้ังหมดท่ีจำเปนท้ังภายในและภายนอกสถานท่ีกอสราง สถานท่ีปฏิบัติงานและท่ีเก็บวัสดุภายในสถานท่ี
กอสรางจะตองไดรับอนุมัติจากผูวาจาง 
 
5. การจัดหาไฟฟา 

ก) ผูรับจางจะตองดำเนินการติดตอ และประสานงานกับหนวยงานไฟฟา ในการขอประจบไฟฟา
ปอนเขา ตูควบคุมระบบไฟถนนตามตำแหนงท่ีแสดงในแบบ           

ข) ผูรับจางจะตองตรวจสอบระดับแรงดันไฟฟาจากระบบจำหนายขอหนวยงานไฟฟาท่ีจะปอนไฟฟา
ใหระบบไฟถนน เพ่ือใหแนใจวาอุปกรณท่ีจัดหาและติดต้ังทำงานไดอยางถูกตองตามระดับแรงดันไฟฟาและตอง
เผ่ือสำหรับการเปลี่ยนแปลงระดับแรงดันไฟฟาตามปกติ และภาวะท่ีเกิดระดับแรงดันไฟกระชาก 
 
6. การจายเงินคาจาง 
 การจายเงินสำหรับขอกำหนดในบทน้ี ใหถือวารวมอยูในบทอ่ืนท่ีเก่ียวของแลว 
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ข-34 การขุดและการกลบแตง 
 

1. คำอธิบาย 
บทน้ีครอบคลุม การขุดดินและการกลบแตงสำหรับงานวางทอรอยสายไฟฟาฝงใตดิน    ซึ่งรวมถึงการ

ปดกั้นรองที่ขุดเพื่อความปลอดภัยในระหวางและหลังเวลาทำงาน การสูบน้ำ ระบายน้ำ วิดน้ำออกจากรองขุด 
และการขนยายสวนเกินของวัสดุที่ขุดออกไปจากพื้นที่ ผูรับจางจะตองซอมแซมสิ่งที่ชำรุดเสียหายระหวางการ
ดำเนินงาน อยางนอยตองใหผิวหนากลับคืนสูมาตรฐานเดิม 

การขุดดินและการกลบแตงสำหรับงานกอสรางฐานเสาไฟถนน ฐานตูควบคุมระบบไฟถนน บอพักสาย 
และงานโครงสรางอื่น ๆ ใหถือตามขอกำหนดในงานขุดดินเพื่องานโครงสรางและการถมกลับของขอกำหนด
ทางเทคนิคน้ี 
 
2. การขุดและการกลบแตง 

ก) ตำแหนงโดยประมาณของแนวการเดินทอหรือสายไฟฟาใตดินไดแสดงอยูในแบบตำแหนงจริงของ
แนวรองจะตองไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอนจะเร่ิมการขุด รองท่ีขุดจะตอง
ตรงไดแนว และจะตองสรางค้ำยันปองกันดินพัง  ถาวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเห็นวามีความจำเปน
เพื่อความปลอดภัย ผูรับจางจะตองจัดหาและติดตั้งที่ปดกั้น และจัดใหมีแสงสวางเพียงพอในบริเวณรองขุด
ตลอดเวลา เพ่ือความปลอดภัยตอสาธารณะ 

ข) ความกวางของรองขุดใหอยูในดุลยพินิจของผูรับจางรองขุดจะตองมีความลึกพอที่จะทำใหระดับ
หลังทอ อยูลึกจากผิวดินไมนอยกวาระยะความลึกท่ีแสดงในแบบ หรือตามกฎและระเบียบของหนวยงานไฟฟา 
หรือตามมาตรฐานการติดต้ังทางไฟฟาสำหรับประเทศไทย  (มาตรฐาน  ว.ส.ท. 2001-45) 

ค) พื้นรองจะตองปรับระดับและกระทุงใหแนน วัสดุที่ไมใชทั้งหมดจะตองขนออกไปทิ้งนอกบริเวณ
กอสราง การเปลี่ยนความลึกของรอง จะตองคอยเปนคอยไปโดยปรับใหมีความลาดเอียงไมมากกวา 1:5กอน
วางทอรอยสายไฟฟา ผูรับจางจะตองทำความสะอาดรองใหปราศจากเศษดินและหินท่ีตกคาง และไมมีน้ำขัง   

ง) หามวางทอในรองที่มีน้ำขัง ผูรับจางจะตองจัดการระบายน้ำออกจากรองโดยการสูบหรือวิดออก  
ในกรณีท่ีมีน้ำทวมขังในรองหลังจากวางทอเรียบรอยแลว ผูรับจางตองยายทอออกจากรองท่ีขุด กอนทำการสูบ
น้ำหรือวิดน้ำ จากนั้นทำการสูบน้ำออกจากรองใหแหง แลวจึงวางทอและกลบรองอยางระมัดระวัง 

จ) ผู ร ับจางจะตองไมทำการวางทอในรอง จนกวาวิศวกรหรือผู ควบคุมงานของผู วาจางจะได
ตรวจสอบและใหความเห็นชอบตอรองท่ีขุดน้ันแลว การกลบจะกระทำไดก็ตอเม่ือวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจางไดตรวจสอบ และใหความเห็นชอบตอทอและอุปกรณท่ีติดต้ังในรองน้ันแลว 

ฉ) หลังจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางใหความเห็นชอบในรองที่ขุดนั้นแลว ใหลงชั้นทราย
รองพ้ืนหนา 10 ซม. กอนเร่ิมการวางทอรอยสายไฟ  

ช) เมื่อวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางตรวจและอนุมัติการติดตั้งทอและอุปกรณแลว ใหลงช้ัน
ทรายหนา 10 ซม. เหนือทอ แลวปูแผนคอนกรีตหนา 5 ซม. ปดทับแนวทอตลอดความยาว แผนคอนกรีตจะตอง
กวางพอท่ีจะปดคลุมออกไปจากแนวทอท้ัง 2 ขางอยางนอยขางละ 10 ซม. กอนท่ีจะทำการกลบรองตอไป 

ซ) การกลบรองจะตองกลบดวยวัสดุถมซ่ึงไดรับอนุมัติจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง โดย
ทำการกลบและบดอัดทีละชั้น ความหนาของแตละชั้นไมเกิน 15 ซม. (วัดหลังจากบดอัดแลว) ในการกระทุง
และบดอัดแตละช้ัน ใหเผ่ือการทรุดตัวในภายหลังไวดวยความหนาของดินกลบเหนือทอหรือสายจะตองไมนอย
กวา 45 ซม. ในบริเวณท่ัวไป หรือ 60 ซม. ใตพ้ืนถนนหรือทางว่ิงรถยนต ยกเวนจะระบุในแบบเปนอยางอ่ืน 
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ฌ) เมื่อกลบรองถึงระดับพื้นที่กำหนดแลว ใหวางแผนคอนกรีตแสดงตำแหนงแนวทอหรือสายไฟฟา
ใตดินเหนือแนวการเดินทอ หรือสายไฟฟา ทุก ๆ  20  เมตรในทางตรง และทุก ๆ จุดที่มีการเปลี่ยนแนวการ
เดินทอ 
 
3. การวัดปริมาณงาน 
 ปริมาณงานที่ทำในรายการนี้จะไมมีการวัด ใหถือวารวมอยูในรายการอื่น ๆ ที่ตองมีการขุดและการ
กลบแตงสำหรับรายการน้ัน ๆ รวมอยู 
 
4. การจายเงินคาจาง 
 ไมมีการจายเงินคาจางสำหรับงาน วัสดุ คาแรง และอุปกรณในรายการน้ี ใหถือวาเปนงานท่ีตองจัดทำ
ในรายการอ่ืนๆ  ท่ีตองมีการขุด และการกลบแตงสำหรับรายการน้ัน ๆ รวมอยู 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



109 
 

ข-35 ไฟถนน 
 

1. คำอธิบาย 
บทนี้ครอบคลุม การจัดหาและการติดตั ้ง โคมไฟฟาพรอมอุปกรณ เสา อุปกรณยึดจับ ฐานเสา 

สายไฟฟาอุปกรณควบคุมระบบ และอุปกรณที่เกี่ยวของอื่น ๆ ทั้งหมด ตลอดจนการขนสง การจัดเก็บ การ
ประกอบการติดตั้ง การเชื่อมตอเขาระบบไฟฟา และการทดสอบ เพื่อใหไดระบบไฟถนนและไฟสองปายบอก
เสนทางจราจรท่ีสมบูรณตามรายละเอียดท่ีแสดงในแบบ และท่ีระบุในขอกำหนดทางเทคนิคน้ี 
 
2. หลอดไฟฟา 
2.1 ขนาดและชนิดของหลอดไฟแตละจุดแสดงไวในแบบแปลนแลว 
2.2 หลอด High pressure Sodium ตองเปนไปตามขอกำหนดท่ีระบุไวตามแบบรูปและรายการกอสราง  
2.3 หลอดไฟฟาจะตองเปนของใหมไมเคยผานการใชงานมากอน และ เปนผลิตภัณฑของผูผลิตซึ่งไดรับ
ความเห็นชอบจากผูวาจาง  
2.4 ผูรับจางจะตองจัดหาหลอดไฟฟาสำหรับเปนอะไหล โดยมีปริมาณตามรายการเบิกจายท่ีกำหนดไว 
 
3. โคมไฟถนนติดต้ังบนเสามาตรฐาน 
3.1 ลักษณะการกระจายแสงของโคมไฟถนนตองเปนแบบ Cutoff ตลอดจนชนิดและขนาดของหลอด 
จะตองเปนไปตามท่ีระบุในแบบ ความเขมแหงการสองสวางสูงสุดตามมาตรฐาน CIE, IES หรือ BS โคมไฟถนน
ที่จัดหาตองประกอบเรียบรอยสมบูรณพรอมกับอุปกรณควบคุมการจุดหลอดและอุปกรณอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ
ตามที่ระบุในแบบสายไฟที่เดินภายในดวงโคมทั้งหมดตองมีคาความเปนฉนวนไมนอยกวา 0.5 เมกาโอหมและ
ดวงโคมตองใชไดกับหลอดไฟท่ีกำหนด 
3.2 โคมไฟท่ีนำมาใชจะตองเปนของใหม ภายในตัวโคมบรรจุอุปกรณควบคุมอยางครบถวน สายภายในตัว
โคมเดินไวอยางเรียบรอยพรอมที ่จะตอใชงาน ตัวโคมจะตองเปนแบบปดมิดชิด กันฝุ นและกันน้ำตาม              
ระดับการปองกัน IP65 ตัวโคมทำจากวัสดุที ่ทนทานตอการกัดกรอน เชน Poly-methyl-metacylate, 
Polycarbonate, Methacrylate หรือ Noncorrodible AluminumAlloy และมี Reflector เปนชนิด High 
Grade Aluminum การยึดครอบเลนสกระจายแสงกับตัวโคมจะตองใชปะเก็นทนความรอนสูง ทำดวยวัสดุท่ี
ทนตอการเสื่อมสภาพจากโอโซน สายไฟฟาที่เดินในดวงโคมจะตองมีขนาดและฉนวนที่สามารถทนกระแส 
แรงดัน และอุณหภูมิท่ีอาจเกิดภายในดวงโคม ท้ังในตอนเริ่มจุดหลอดและตอนหลอดทำงานตามพิกัดได  
3.3 เลนสกระจายแสงใส ทนตอความสั่นสะเทือน ความรอนและการเปลี่ยนแปลงของอุณหภูมิอยาง
รวดเร็ว  เปดปดงายดวยมือเปลาเพ่ือความสะดวกในการเปลี่ยนหลอด  
3.4 ขนาดของโคม 250 วัตต และ 400 วัตตจะตองเทากัน สายไฟฟาที่ติดตั้งภายในตัวโคมจะตองหุมดวย
ฉนวนแบบกันความรอน และมีคาความตานทานของฉนวนไมนอยกวา 0.5 Megaohm 
3.5 อุปกรณในดวงโคมจะตองทำงานที่แรงดันไฟฟา 230 Volt, 50 Hz, 1 Phase และสามารถทำงาน
ในชวง 90% ถึง 110% ของพิกัดแรงดันไฟฟาโดยไมทำใหอายุการใชงานของอุปกรณ และของหลอด 
ส้ันลง Power Factor เม่ือแกไขแลวจะตองไมต่ำกวา 0.90  
3.6 ตัวโคมจะตองไดรับการออกแบบใหเหมาะสมที่จะใชติดตั้งในสภาพอากาศของประเทศไทย ซึ ่งมี
อุณหภูมิสูง ฝนตกชุก ความชื้นสูง ความรอนจากการทำงานของอุปกรณดวงโคมที่กระจายอยูภายในตัวโคม 
จะตองสามารถถายเทออกสูภายนอกไดดี ไมสงผลกระทบตอคุณสมบัติและอายุการใชงานของอุปกรณตาง ๆ 
เชน หลอด บัลลาสต Ignitor และ Capacitor 
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4. โคมไฟชนิดติดต้ังบนเสาสูง 
4.1 โคมไฟชนิดติดตั้งบนเสาสูงเปนโคม Floodlight   ออกแบบใหสามารถรับแรงและความสั่นสะเทือนท่ี
คาดวาจะเกิดข้ึน ณ ระดับความสูงท่ีจะติดต้ังไดโดยไมเกิดความเสียหาย ชนิดและขนาดของหลอด และลักษณะ
การกระจายลำแสงของโคม (Beam Spread) จะตองเปนไปตามท่ีระบุในรายการเสาไฟฟาในแบบ  
4.2 ตัวโคมทำดวยวัสดุที่ทนทานตอการกัดกรอน เลนซกระจกทนความรอน ยึดตัวโคมดวยวัสดุที่ไมเปน
สนิม พรอมปะเก็นทำจาก High grade silicone ระหวางตัวโคมกับเลนซเพื่อปองกันน้ำและฝุนเขาในตัวโคม 
ตามมาตรฐาน IP55 วัสดุสะทอนแสงทำจาก High purity anodized aluminum ภายในโคมบรรจุอุปกรณ
ควบคุมและอุปกรณเบ็ดเตล็ดอ่ืนๆ ดวงโคมจะตองสามารถปรับมุมสองไดท้ังแนวด่ิง และแนวราบ 
4.3 อุปกรณควบคุมจะตองทำงานที่ระบบไฟฟา 230 Volt,  50 Hz และสามารถทำงานในชวงรอยละ 90 
ถึงร อยละ 110 ของพิกัดแรงดันไฟฟา โดยมี Taps ซึ ่งสามารถตั ้งค าให ใกลเค ียงกับแรงดันจร ิงได 
คา Power Factor เม่ือแกไขแลวจะตองไมนอยกวา 0.90  
4.4 เมื่อหลอดไฟทำงานภายใตอุปกรณควบคุมภายในดวงโคม ความรอนที่กระจายออกมาจะตองไมสงผล
ถึงชิ้นสวนภายในดวงโคม และจะตองไมมีผลตอคุณสมบัติและอายุการใชงานของหลอดไฟ สายไฟฟาที่ใช
จะตองเปนแบบกันความรอน การเดินสายไฟทั้งหมดภายในดวงโคมจะตองมีคาความตานทานฉนวน ไมนอย
กวา 0.5 Mega ohm โคมไฟจะติดต้ังอยูบนแครซ่ึงสามารถบังคับข้ึน-ลงจากยอดเสาไดโดยใชรอกและกวาน 
4.5 เลนสกระจก จะตองสามารถ เปดปดงายดวยมือเปลา เพ่ือสะดวกในการเปล่ียนหลอด 
                               
5. โคมไฟชนิดติดใตโครงสราง (Soffit Lantern) 
5.1 โคมไฟแบบ Soffit Lantern เปนโคมสำหรับติดใตโครงสรางสะพาน หรือใตทางยกระดับรูปแบบ 
ของโคม ขนาดและชนิดของหลอดตามท่ีแสดงในแบบ นอกจากรูปแบบของโคมแลว ขอกำหนดอ่ืน ๆ ใหเปนไป
ตามขอกำหนดของโคมไฟถนนชนิดติดต้ังบนเสามาตรฐานใน โคมไฟถนนติดต้ังบนเสามาตรฐาน  
5.2 การติดตั้งดวงโคม Soffit Lantern จะขึ้นอยูกับลักษณะโครงสรางของสะพานหรือทางยกระดับในแต
ละท่ี ดวงโคมจะตองติดต้ังจนกระท่ังแนวแกนแสงของดวงโคมต้ังฉากกับถนน Power Factor จะตองไมต่ำกวา
รอยละ 90 Lagging ผูรับจางจะตองเสนอแบบรายละเอียดแสดงวิธีติดตั้งและตำแหนงที่จะติดต้ังเพื่อขออนุมติั
จากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอนเริ่มการติดตั้ง โครงเหล็กที่ใชยึดดวงโคมจะตองทำดวยเหล็กชุบ
สังกะสี และทาสีใหกลมกลืนกับสีของโครงสราง ในการติดตั้งจะไมอนุญาตใหมีสวนหนึ่งสวนใดของโคมหรือ
โครงยึดย่ืนต่ำกวาระดับต่ำสุดของโครงสรางท่ีจุดน้ัน  
 
6.  เสาไฟถนน 
6.1 เสาไฟถนนจะตองเปนเสาเหล็ก และเปนเสาตรงในแนวดิ่งไมมีรอยตอ มีแขนยื ่นที ่สามารถถอด
ประกอบได ลักษณะกลม ปลายเรียว ปองกันสนิมดวยวิธีชุบสังกะสีแบบรอน ผลิตตามมาตรฐาน BS 4360 หรือ
เทียบเทา และเปนผลิตภัณฑมาตรฐานของผูผลิตซ่ึงเปนท่ีผานการอนุมัติจากหนวยงานไฟฟา  
6.2 เสาไฟถนนทำจากเหล็กแผนรีดรอนหนา 4.5 มม., Yield Point ไมนอยกวา 25 กก/ตร.มม., Ultimate 
Tensile Strength ไมนอยกวา 41 กก/ตร.มม. มีแปนเหล็กที ่โคนเสาสำหรับยึดเสากับฐานคอนกรีตดวย 
Anchor Bolts เมื่อตั้งเสารวมแขนยื่นพรอมโคมไฟถนนและอุปกรณในตำแหนงจริงแลว ทั้งหมดจะตองทน
แรงลมท่ีมีความเร็ว 122 กม/ชม ได  
6.3 เสาทุกตนจะตองมีชองเปดที่บริเวณโคนเสา ชองเปดจะตองมีความกวางและความสูงเพียงพอที่จะผ
อ้ือมมือเขาไปติดต้ังอุปกรณภายในไดสะดวก ชองเปดจะตองมีฝาปดเพ่ือปองกันสิ่งสกปรกจากบรรยากาศ และ
ออกแบบปองกันไมใหน้ำสามารถเขาไปภายในได มีกุญแจล็อคฝาปด ดานขางของชองเปดจะตองเสริมให 
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แข็งแรง ชองเปดจะตองมีโซเหล็กชุบเหล็กกัลปวาไนซผูกยึดฝาปดรวมทั้งเชื่อมฝาปดติดยึดกับเสาไฟ จำนวน  
6 จุด ใหแนนหนา ทั้งนี้ใหเปนไปตามรูปแบบที่ระบุ หรือไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจาง 
6.4 แผงอุปกรณจะตองทำจากวัสดุฉนวน ติดไวภายในตัวเสาในตำแหนงท่ีเขาถึงไดงาย แผงจะตองมีขนาด
ใหญพอที่จะติดอุปกรณที่จำเปน เชน อุปกรณเขาสาย/แยกสาย ฟวสและฐานฟวส เปนตน และจะตองมี 
Ground Bus พรอม Stainless Steel Bolts และ Nuts และแหวน 2 ชุดสำหรับใชเปนจุดตอลงดิน 
6.5 เสาทุกตนจะตองตั้งใหไดดิ่งโดยหันชองเปดของเสาไปทางเดียวกับทิศทางการจราจร เสาแตละตน
จะตองตรวจสอบแนวดิ่งโดยใชกลอง Theodolite ถาจำเปนใหใชแหวนรองฐานเพื่อปรับเสาใหไดดิ่งเสาแตละ
ตนจะตองผานการตรวจสอบของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูว าจางกอนติดตั้งบนฐานเสา เสาแตละตน
จะตองตอลงดิน เม่ือติดต้ังแลวเสร็จจะตองพนชื่อรหัสของเสาท่ีขางเสา ตัวหนังสือสูง 50 มม. หากมิไดระบุไวใน
แบบใหติดแถบสะทอนแสงสีสม 2 แถบ และทาสีดำสลับ ท่ีความสูง 0.50 เมตรจากฐานเสา 
6.6 อุปกรณยึดดวงโคมจะตองเปนเหล็กหรือโลหะอ่ืนท่ีไมเปนสนิม  
 
7. เสาสูง (High Mast) 

เสาสูงในขอกำหนดนี้หมายถึงเสาที่มีความสูงตั้งแต 20 เมตรขึ้นไป ความสูงของเสาที่จะตองติดตั้งใน
สัญญานี้ไดแสดงอยูในรายการเสาไฟฟาในแบบ คุณสมบัติโดยทั่วไปของเสาสูงจะตองเปนไปตามขอกำหนดท่ี
ระบุไวตามแบบรูปและรายการกอสราง โดยมีความตองการเพ่ิมเติมดังตอไปน้ี 
7.1 ฐานรากของเสาสูงจะตองไดร ับการออกแบบจากผู ผลิตหรือโดยวิศวกรหรือผู ควบคุมงานของ 
ผู ร ับจาง ทั ้งนี ้ผ ู ร ับจางจะตองสงแบบรายละเอียดของฐานรากพรอมรายการคำนวณ ตอวิศวกรหรือ 
ผูควบคุมงานของผูวาจางเพ่ือการพิจารณาอนุมัติ ควรพิจารณากรณีฐานบนเสาเข็มเม่ือติดต้ังเรียบรอยแลว 
7.2 เม่ือต้ังอยูในภาวะท่ีลมสงบ แกนเสาจะตองไมเบ่ียงเบนออกจากแนวด่ิงมากกวา 0.3% ของระยะความ
สูงจากฐาน 
7.3 ผิวของเสาทั ้งภายนอกและภายในจะตองผานกระบวนการปองกันสนิม โดยวิธ ี Hotdipped 
galvanized ตามมาตรฐาน ASTM หรือ BS  
7.4 เสาจะตองจัดใหมีการระบายอากาศผานภายในเสาได เพ่ือปองกันการกล่ันตัวของไอน้ำในอากาศ 
7.5 โคมไฟฟาบนเสาสูง จะติดตั้งบน Lantern Carriage (LC) ซึ่งมีขนาดพอที่จะติดตั้งโคมไฟฟาพรอม
อุปกรณตามจำนวนและทิศทางที ่แสดงในแบบ การเลื ่อนขึ ้นลงของ LC ระหวางยอดเสากับฐานเสา 
จะใชชุดรอกและกวานท่ีจัดใหมีประจำแตละเสา การควบคุมการเล่ือนข้ึนลงของ LC จะตองสามารถบังคับโดย
ใชมือหมุนหรือใชมอเตอรไฟฟาขับก็ได  
7.6 ชุดเครื่องยก LC ตามขอ จ) ซึ่งประกอบดวย กวาน รอก สลิง เกียรทด รวมทั้งอุปกรณเพื่อความ
ปลอดภัยเชนระบบเบรก เมื่อการควบคุมขัดของ ระบบล็อคให LC อยูกับที่ จะตองออกแบบสำหรับการใชงาน
ไมนอยกวา 25 ป และตองผานการทดสอบตามวิธีการหรือมาตรฐานที่ผูวาจางเห็นชอบ โดยผูรับจางจะตอง
เสนอวิธีการทดสอบใหผูวาจางพิจารณาอนุมัติ เครื่องยกจะตองสามารถยกน้ำหนักรวมของ LC โคมไฟฟา
ทั้งหมดไดและเผื่อรับน้ำหนักอีก 250 กิโลกรัม (สำหรับชางซอมและอุปกรณ) ลวดสลิงจะตองเปน Stainless 
steel wires ใช Safety Factor = 5 ของน้ำหนักบรรทุก โคนเสามี Service Door เพื่อเขาถึงอุปกรณระบบ
กวาน และแผงเบรกเกอรไฟฟาสำหรับโคมไฟฟาที่ติดตั้งบน LC สวนบนของเสาติดตั้งชุดรอก และเสาลอฟา 
โดยมี Cap เพ่ือปองกันน้ำเขาภายในเสา  Service Door จะตองกันน้ำและสามารถล็อคโดยใชกุญแจคลอง 
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การประกอบติดตั้งเสาสูงอยางนอยตองติดตั้งไดมาตรฐานที่กำหนดขางตน แตหากผูรับจางมีวิธี
ประกอบติดตั้งที่ดีกวา งายกวาหรือเร็วกวา ที่สามารถทำไดโดยเสนอกรรมวิธีใหวิศวกรหรือผูควบคุมงาน
พิจารณาอนุมัติ 
  
8. สายไฟฟา 

ใหเปนไปตามขอกำหนดท่ีระบุไวตามแบบรูปและรายการกอสราง 
 
9. เมนสวิตซ 

เมนสวิตซจะตองติดต้ังท่ีเสาของการไฟฟาฯ สำหรับรับกระแสไฟฟาจากระบบจำหนายของการไฟฟาฯ 
(ผานมาตรวัดไฟฟา) เพื่อจายเขาระบบไฟถนน  เมนสวิตซอาจเปนแบบ Fused Safety Switch หรือเปนแบบ 
Circuit Breaker ตามที่ระบุในแบบ กลองบรรจุเมนสวิตซจะตองเปนแบบกันน้ำ ผานกรรมวิธีปองกันสนิม 
เหมาะสมสำหรับติดต้ังภายนอกอาคาร และมีฝาปดซ่ึงสามารถล็อคกุญแจ (โดยใชกุญแจคลอง) เพ่ือปองกันการ
ปด-เปดระบบโดยผูท่ีไมไดรับอนุญาต 
 
10. เบรคเกอรสำหรับโคมไฟถนน 

โคมไฟถนนทุกดวงจะตองมีเบรคเกอรปองกันการลัดวงจร  ซึ่งจะติดตั้งอยูภายในชองเปดเสาไฟถนน 
เบรคเกอรจะตองเปนแบบหนวงเวลาตัดเม่ือเกิดการโอเวอรโหลด มีขนาดท่ีสามารถติดต้ังไดงายบนแผงอุปกรณ
ในตัวเสา  

 
11. ตูควบคุมไฟถนน (Supply Pillar) 
11.1 ตำแหนงของตู ที ่แสดงในแบบเปนตำแหนงโดยประมาณผูร ับจางจะตองติดตอประสานงานกับ
หนวยงานไฟฟา ในการกำหนดจุดเชื่อมตอระหวางระบบจำหนายของหนวยงานไฟฟา กับระบบไฟถนนใน
โครงการ เพ่ือใหไดตำแหนงท่ีแนนอนของตูควบคุมไฟถนน 

ทั้งนี้ผูรับจางจะตองตรวจสอบระบบไฟเมนจากหนวยงานไฟฟาที่จายไฟใหกับตูควบคุมไฟถนนหากมี
ขอขัดแยงไมสอดคลองกับรายละเอียดของแบบที่กำหนดไวผู รับจางจะตองดำเนินการออกแบบแกไข
รายละเอียดของแบบใหสอดคลองสามารถรับไฟจากหนวยงานไฟฟา โดยจัดทำแบบเสนอตอวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางเพ่ือขออนุมัติกอน ซ่ึงผูรับจางไมสามารถคิดคาใชจายใด ๆ เพ่ิม 
11.2 ตูควบคุมไฟถนนอาจเปนแบบติดตั้งบนเสาหรือติดตั้งบนฐานคอนกรีตที่ระดับพื้นดินตามที่แสดงใน
แบบตูจะตองผลิตจากเหล็กแผนความหนาไมนอยกวา 2 มม. ผานกรรมวิธีปองกันสนิม และทา Prime Coat 1
ชั้นทั้งภายนอกและภายใน แลวทาทับดวย Finish Coat 1 ชั้น ตัวตูจะตองจัดใหสามารถระบายอากาศในตัว
และปองกันฝน ฝุน หรือแมลงไมใหเขาตูได ประตูจะตองสามารถปดล็อคดวยกุญแจและการใชกุญแจคลอง เพ่ือ
ปองกันไมใหผูที่ไมมีหนาที่เกี่ยวของเขาถึงระบบ ตูควบคุมทุกตูจะตองใชระบบกุญแจอยางเดียวกัน กุญแจ
จะตองจัดไวให 6 ชุด 
11.3 ผูรับจางจะตองติดตั้งอุปกรณ พรอมเดินสายภายในตูใหเรียบรอยจากโรงงาน และจะตองติดตั้งสาย
เมนจากมาตรวัดไฟฟาของหนวยงานไฟฟาผานเซฟต้ีสวิตซไปยังตูควบคุมไฟถนน 
11.4 Circuit Breaker เปนชนิด Molded Case Circuit Breaker ตัดวงจรทันทีเมื่อเกิดการลัดวงจร และ
หนวงเวลาตัดเม่ือเกิดการโอเวอรโหลด Rating ของเซอรกิตเบรกเกอรแสดงไวในแบบ 
11.5 Lighting Contactor จะตองสามารถตัดวงจร Discharge lighting load ที่มีกระแสเทากับ Rating 
ของ Contactor ตามท่ีระบุใน Diagram ได 
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11.6 Photo Switch เปนแบบที่ใชติดตั ้งภายนอกอาคาร สำหรับใชปด-เปดไฟฟาแสงสวาง ทำงานท่ี
แรงดันไฟฟา 220-240 VAC การทำงานจะตองเปนลักษณะ Fail safe กลาวคือ ถา Photo switch เสีย   
สวิตซจะตอกันทำใหไฟแสงสวางติดตลอดเวลา อุปกรณจะตองสามารถทำงานไดในสภาพอากาศในประเทศไทย
โดยไมมีผลกระทบตอการทำงาน Rating ของสวิตซจะตองทนตอกระแส Inrush เขา Coil ได 
11.7 ตูจายไฟจะตองมีขนาดใหญพอเพียงในการติดตั้งบรรจุอุปกรณทั้งหมดตามที่แสดงในแบบและจะตอง
คงเหลือเน้ือท่ีวางอีกไมนอยกวารอยละ 20 ของตูจายไฟท้ังน้ี ตูจายไฟจะตองผลิตตามมาตรฐานสำหรับอุปกรณ
ไฟฟาท่ีใชงานในระดับแรงดันไฟฟา 500 โวลท และทนตอกระแสลัดวงจรได  ไมนอยกวาคา IC  ท่ีแสดงในแบบ 
อุปกรณในตูจะตองติดต้ังบนวัสดุฉนวนไฟฟาไมติดไฟความหนาไมนอยกวา10 มม. 
11.8 ผูรับจางจะตองสงแบบรายละเอียดของตูควบคุมไฟถนน รวมทั้งแบบขยายและรายการคำนวณของ
ฐานคอนกรีต (ในกรณีติดตั้งที่ระดับพื้นดิน) และแบบโครงเหล็กสำหรับยึดตูบนเสาเพื่อการอนุมัติโดยวิศวกร
หรือผูควบคุมงานของผูวาจาง (ในกรณีท่ีติดต้ังบนเสาไฟฟาคอนกรีต) 
11.9 นอกเหนือจากอุปกรณในระบบไฟฟา ตามที่แสดงใน Diagram แลว ผูรับจางจะตองจัดเตรียมและ
ติดต้ังอุปกรณตอไปน้ีในตูควบคุมไฟถนนทุกตู 
  -      ตารางแสดงวงจรและการเดินสาย  บรรจุในซองพลาสติกใสติดอยูดานในของประตูตู 
  - เคร่ืองหมายเตือนอันตรายจากไฟฟาท่ีผานการเห็นชอบแลวติดอยูดานนอกของตัวตู 
  - แสงสวางและเตารับภายในตู สำหรับใชในการบำรุงรักษา 
  - ตูจะตองทาสีเทา ตามขอกำหนดในการทาสีสำหรับโครงสรางโลหะ 
 
12. การตอลงดิน 
12.1 อุปกรณในระบบไฟฟาที่เปนโลหะทุกชนิดซึ่งไมไดทำหนาที่นำกระแสไฟฟาในการใชงานปกติ เชน ทอ
รอยสายไฟสวิตซ ตูควบคุมระบบไฟถนน เสาไฟถนน กลองตอสาย เปนตน จะตองตอลงดินโดยใชสายดินตอลง
หลักดิน  สายดินเปนสายทองแดง หุมฉนวน PVC ขนาดตามท่ีระบุในแบบ 
12.2 เสาไฟฟาทุกตนจะตองตอลงดิน เสาท่ีต้ังบนดินใหเดินสายดินจาก Ground Terminal ไปลงดินท่ีหลัก
ดินซ่ึงตอกท่ีฐานเสา เสาท่ีต้ังบนทางตางระดับใหเดินสายดินไปในทอเดียวกับสายวงจรไฟฟา สายดินเสนน้ีใหตอ
ลงหลักดิน 2 จุด คือท่ีเสาตนแรก กับเสาตนสุดทายสายตัวนำลงดินของระบบปองกันฟาผา (เสาลอฟา) ของเสา
สูงใหตอเขาหลักดินจุดเดียวกันกับหลักดินของระบบสายดินของเสาสูงน้ัน 
12.3 สาย Neutral ถาระบุใหตอลงดิน จะตองตอลงดินที่ตู เมนสวิตซหลัก หรือแผงเมนสวิทชหลัก (จุด
เชื่อมตอกับระบบไฟฟาของการไฟฟาสวนภูมิภาคหรือการไฟฟานครหลวง) เพียงที่เดียวเทานั้น หามตอสาย 
Neutral ลงดินท่ีจุดอ่ืนอีกเด็ดขาด 
12.4 หลักดิน (Ground Rod) ใหเปนไปตามขอกำหนดที่ระบุไวตามแบบรูปและรายการกอสราง หลักดิน
จะตองสะอาด เรียบ มีผิวทองแดงและมีสวนผสมของทองแดงสม่ำเสมอตลอดความยาว หลักดินตองตอกลงไป
ในดินจนสวนบนอยู ใตระดับดินประมาณ 50 ซม. การตอสายดินกับหลักดินจะตองตอเชื่อมสายดินเขากับ
สวนบนของหลักดินโดยวิธี Exothermic Weld ถาไมระบุเปนอยางอื่นหลักดินจะตองมีความยาว 3.0 เมตร 
และมีเสนผาศูนยกลางไมเล็กกวา 16 มิลลิเมตร คาความตานทานสูงสุดของระบบสายดินจะตองไมเกิน 5 โอหม 
ถาความตานทานที่ไดจากการตอกหลักดินแทงเดียวสูงกวาเกณฑกำหนด ผูรับจางจะตองตอกหลักดินเพิ่มข้ึน
โดยใหหางจากแทงเดิม 2 เมตรแลวตอเช่ือมสายถึงกัน จากน้ันใหวัดความตานทานของ ระบบสายดินใหม ถา
คาความตานทานที่ไดยังคงสูงกวาเกณฑ ผูรับจางจะตองดำเนินการดังกลาวซ้ำจนกวาจะไดคาความตานทาน
ระบบสายดินอยูในเกณฑกำหนด 
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13. การทดสอบระบบไฟถนน 
13.1 การทดสอบระบบไฟจะตองดำเนินการหลังจากการติดต้ังระบบแลวเสร็จสมบูรณเพ่ือแสดงวา อุปกรณ
ในระบบและการติดตั้งเปนไปตามความตองการที่ไดกำหนดไว การทดสอบจะตองดำเนินอยางตอเนื่องไมนอย
กวา 5 คืน และการทำงานของระบบจะตองเปนไปอยางนาพอใจ หากมีขอบกพรองในการทำงานของระบบ 
ผูรับจางจะตองทำการแกไขและทดสอบซ้ำใหมเปนเวลา 5 คืนติดตอกัน จนกระทั่งการทำงานของระบบเปนท่ี
ยอมรับ 
13.2 ผูรับจางจะตองจัดหาเครื ่องมือวัดคาความสองสวางของแสง  ซึ่งไดรับการปรับและรับรองความ
เท่ียงตรงจากสถาบันซึ่งเปนท่ีเช่ือถือแลวใหแกวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง เพ่ือใชวัดคาความสองสวาง
ของแสงบนพ้ืนผิวถนน 
13.3 กอนเร่ิมการทดสอบระบบ ผูรับจางจะตองดำเนินการทดสอบดังตอไปน้ี จนเปนท่ีพอใจของวิศวกรหรือ
ผูควบคุมงานของผูวาจางและตองเปนไปตามมาตรฐานการติดต้ังและทดสอบท่ีกำหนด  

-      ทดสอบความตอเน่ืองของระบบไฟฟาในแตละวงจร 
 -      ทดสอบความตอเน่ืองของสายดิน และความตานทานของระบบสายดินของแตละวงจร 
 -      วัดคาแรงดันตกในแตละวงจร 
 -      วัดคา Power Factor ของแตละวงจร 
13.4 เมื่อทำการทดสอบแลวเสร็จ ผูรับจางจะตองสง “แบบกอสรางจริง” ใหแกวิศวกรหรือผูควบคุมงาน
ของผูวาจาง ในแบบจะตองระบุถึงการเปลี่ยนแปลงจากแบบเดิมอยางชัดเจน จำนวนชุดของแบบกอสรางจริง
ใหเปนไปตามเง่ือนไขของสัญญา 
 
14. ฐานราก 

การกอสรางฐานเสาไฟถนน ฐานของตูควบคุมไฟถนน และงานคอนกรีตเสริมเหล็กในรายการอื่น ๆ 
จะตองกอสรางตามขอกำหนดท่ีระบุไว 
                     -    งานขุดดินเพ่ือการกอสรางและถมกลับ   
  -    งานเสาเข็มตอกหลอสำเร็จ  
  -    งานคอนกรีตและงานเหล็กเสริม       
 
15. การวัดปริมาณงาน 
 การวัดปริมาณงานใหวัดตามรายการที่มีแสดงอยูในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุ โดยทำการวัดเม่ืองานแลว
เสร็จสมบูรณและไดรับการตรวจรับแลวหนวยวัดของแตละรายการจะตองเปนหนวยที่แสดงไวในบัญชีแสดง
ปริมาณวัสดุ 
 
16. การจายเงินคาจาง 
 การจายเงินคาจางสำหรับงานท่ีวัดปริมาณไดจะเปนไปตามอัตราตอหนวยของแตละรายการตามสัญญา 
ราคาคาจางจะประกอบดวย คาวัสดุ แรงงาน อุปกรณ เครื่องมือ รวมถึงคาใชจายในการทดสอบและสิ่งจำเปน
อื่นๆทั้งหมดที่จะทำใหงานแลวเสร็จสมบูรณ วัสดุและแรงงานใดๆซึ่งมิไดระบุในบัญชีแสดงปริมาณวัสดุแต
จำเปนตองจัดหาและติดต้ังเพ่ือใหงานแลวเสร็จเปนท่ีพอใจ จะถือวาไดรวมอยูในรายการท่ีแสดงไวดวยแลว 
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ข-36 ทอ สวนประกอบ และกลอง 
 

1. คำอธิบาย 
ครอบคลุม การจัดหาและติดตั ้ง ทอรอยสายไฟฟา อุปกรณทอ กลองพักสาย กลองตอสาย Duct 

Banks, Handholes และ Draw Pits ซ่ึงรวมถึงการขุดและการกลบแตง ชนิด และขนาดของทอ จะตองเปนไป
ตามท่ีแสดงในแบบ 
 
2. วัสดุ อุปกรณ และการติดต้ัง 
2.1 ทอรอยสายไฟฟาสำหรับงานติดตั้งใตดินโดยทั่วไปใหใชทอ พีวีซีแข็ง (Rigid PVC Conduit) หรือทอ
เอชดีพีอี แข็ง (Rigid HDPE Pipe) ยกเวนใตพื้นถนนหรือบริเวณที่มีรถยนตวิ่งผานจะตองเปนทอเหล็กอาบ
สังกะสีชนิดหนา (Galvanized Rigid Steel Conduit)  
2.2 ถามิไดระบุในแบบเปนอยางอ่ืน ทอรอยสายไฟฟาสำหรับการติดต้ังเหนือดิน ท้ังการเดินลอยหรือฝงใน
งานคอนกรีตจะตองเปนทอเหล็กอาบสังกะสีชนิดหนาปานกลาง (Intermediate Metal Conduit)   
2.3 ทอเหล็กรอยสายไฟฟาชนิดหนา (Rigid Steel Conduit) หรือชนิดหนาปานกลาง (Intermediate 
Metal Conduit) เปนการกำหนดคุณสมบัต ิของทอตามมาตรฐานอุตสาหกรรม มอก. 770-2531หรือ
มาตรฐานสากลอ่ืนๆ เชน 
  -          ทอเหล็กชนิดหนา (RSC) มาตรฐาน ANSI  C 80.1 - 1983 
  -          ทอเหล็กชนิดหนาปานกลาง (IMC) มาตรฐาน UL  1242 

ทอเหล็กรอยสายไฟฟา จะตองไมมีรอยคมของตะเข็บภายในทอ ปลายทั้ง 2 ดานมีเกลียว ชุบสังกะสี
แบบรอน มีคุณสมบัติตามมาตรฐานอุตสาหกรรม มอก. 770-2531 หรือมาตรฐานสากลอื่น ๆ ซึ่งวิศวกรหรอืผู
ควบคุมงานของผูวาจางอนุมัติวาเทียบเทา และไดรับการยอมรับจากหนวยงานไฟฟา 
2.4 ทอพีวีซีแข็งจะตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐานอุตสาหกรรม มอก. 216-2524 ทอพีวีซีเดินฝงใตดิน
จะตองติดตั้งในชั้นทรายซึ่งมีความหนา 10 ซม. ใตทอและ 10 ซม. เหนือทอแลวจึงถมและบดอัดดวยดินเดิม
เมื่อถมไดถึงระยะประมาณ 25 ซม. เหนือทอใหวางแผนคอนกรีตหนา 5 ซม. ปดทับแนวทอแผนคอนกรีต
จะตองกวางพอที่จะปดคลุมออกไปจากแนวทอทั้ง 2 ขางอยางนอยขางละ 10 ซม. จากนั้นจึงถมดินและบดอัด
จนถึงระดับพ้ืนผิวสุดทาย 
2.5 ทอเอชดีพีอีแข็งหากฝงในดินโดยตรงจะตองมีผนังหนาไมนอยกวาที่กำหนดในมาตรฐาน NEMA TC2-
1983 Schedule 40 การติดตั้งใหติดตั้งเหมือนทอพีวีซี Duct Bank หมายถึงทอพีวีซีจัดวางเปนกลุมตามแบบ 
แลวหุมทอทั้งหมดดวยคอนกรีต โดยมีความหนาของคอนกรีตรอบทอไมนอยกวา 7.5 ซม. ทอจะตองวางบน
แทนรับทอ (Spacer) บนช้ันทรายหนา 10 ซม. และยึดทอไวไมใหมีการเคล่ือนตัวในระหวางการเทคอนกรีตหุม 
2.6 ทอจะตองมีขนาดเสนผาศูนยกลางใหญพอ ซ่ึงเม่ือคิดผลรวมของพ้ืนท่ีหนาตัดของสายไฟท้ังหมด (รวม
ฉนวนและเปลือกนอก) ภายในทอจะไมเกิน 40 % ของพื้นที่หนาตัดของทอ ขนาดที ่เล็กที่สุดของ ทอรอย
สายไฟฟาที่ติดตั้งเหนือดินจะตองมีเสนผาศูนยกลางไมเล็กกวา 3/4 นิ้ว และขนาดที่เล็กที่สุดของทอ สำหรับ
การติดต้ังฝงใตดินจะตองมีเสนผาศูนยกลางไมเล็กกวา 1 น้ิว 
2.7 การเดินทอจะตองใหมีจุดตอนอยที่สุด ระยะหางระหวางจุดตอไมควรสั้นกวาความยาวมาตรฐานของ
ทอ 1 ทอน การตอทอเหล็กจะตองใชขอตอแบบเกลียว การตอทอพีวีซีหรือทอเอชดีพีอีแข็งจะตองเปนไปตาม
คูมือการเช่ือมตอของผูผลิตรอยตอท้ังหมดจะตองกันน้ำ 
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2.8 ทอเดินลอยจะตองเดินขนานหรือเดินตั้งฉากกับกำแพงพื้นคานและอยูในบริเวณที่สามารถทาสีได
สะดวก และจะมีฝุนจับนอยที่สุด การเดินทอลอยจะตองจัดทอใหเปนระเบียบ ติดบนอุปกรณยึดทอหรือโครง
เหล็กรับทอใหดูเรียบรอย ระยะศูนยกลางการยึดทอหางกันไมเกิน 3 เมตร ในแนวราบ  
2.9 การดัดทอจะตองดัดใหเปนโคงกวางโดยไมทำใหทอบี ้แบนผิดรูปเปนผลใหขนาดเสนผาศูนยกลาง
ภายในทอลดลง รัศมีดัดโคงดานในของทอจะตองไมนอยกวา 6 เทาของขนาดเสนผาศูนยกลางของทอ ผลรวม
ของมุมโคงของทอระหวางกลองดึงสายหรืออุปกรณในแตละชวงจะตองไมเกิน 360 องศา ทอท่ีเดินผานรอยตอ
โครงสรางที่มีระบบรองรับการยืดตัวและหดตัวของโครงสราง หรือบริเวณอื่นที่ระบุในแบบ ผูรับจางจะตอง
ติดตั้งอุปกรณในระบบทอที่สามารถยืดตัวและหดตัวที่เหมาะสม และไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางท่ีจุดน้ัน ท้ังน้ีจะตองรักษาความตอเน่ืองทางไฟฟาของทอไว โดยการใชสายดินตอเชื่อม
ขามอุปกรณนั้นถาจำเปน 
2.10 กลองสำหรับงานไฟฟา ซ่ึงประกอบดวยกลองดึงสายและกลองตอสายใหใชเทาท่ีจำเปนเพ่ือชวยในการ
ติดตั้งสายไฟฟาเทานั้น กลองขนาดเล็กจะตองเปนกลองไฟฟามาตรฐานทำดวยเหล็กอาบสังกะสี เชน Handy 
Box, 4” Square Box, 4” Octagonal Box หรือทำดวยเหล็กหลอเชน FS Box หรือ Conduit Body ตางๆ
เชน LL, LB, T Conduit เปนตน กลองทุกกลองจะตองมีฝาปดมิดชิด ถาติดตั้งนอกอาคารจะตองเปนแบบกัน
น้ำ กลองขนาดใหญจะตองทำจากเหล็กแผน ความหนาไมนอยกวา 1.35  มม. เสริมใหมีความแข็งแรง และผาน
กรรมวิธีปองกันสนิม รวมทั้งการทาสีเคลือบชั้นสุดทายตามความเห็นชอบของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูรับจาง ระยะจากผนังดานใดถึงผนังฝงตรงขามของกลองจะตองไมนอยกวา 8 เทาของเสนผาศูนยกลางของทอ
ใหญที่สุดที่เดินเขาผนังนั้น ความลึกไมนอยกวา 15 ซม. ทุกกลองมีฝาปดมิดชิด ถาติดตั้งนอกอาคารตองเปน
แบบกันน้ำ การตอทอเขากลองจะตองใช Raintight Hub 
2.11 ทอติดตั้งใตดินจะตองอยูต่ำจากระดับพื้นหรือระดับดินตามที่แสดงในแบบ หากไมไดแสดงใหติดตั้งท่ี
ความลึกวัดจากระดับพ้ืนผิวบนสุดลงไปถึงผิวบนสุดของทอ ดังตอไปน้ี  

- ทอเดินฝงใตถนนหรือทางรถยนต ไมนอยกวา 60 ซม. 
- ทอเดินฝงใตดินในบริเวณอ่ืน ไมนอยกวา 45 ซม. 

2.12 ทอที่อยูระหวางการกอสรางหรือทอที่ติดตั้งสำรองไวใชในอนาคต จะตองปดปลายทอเพื่อปองกันการ
อุดตันจากวัสดุแปลกปลอมเขาไปในทอดวย Pipe Cap  
2.13 ทอ กลองอ่ืนๆ ท่ีจะหุมโดยคอนกรีตจะตองติดต้ังอยางประณีตและถูกยึดไวอยางม่ันคงแข็งแรง จนไมมี 
การเปล่ียนแนวหรือระดับเม่ือเทคอนกรีต 
2.14 หลังจากงานติดตั้งทอสมบูรณ ระบบทอจะตองทำความสะอาดตอหนาวิศวกรหรือผูควบคุมงานของ 
ผูวาจางทันทีกอนท่ีจะติดต้ังสายไฟ   ส่ิงกีดขวางใด ๆ ถามีใหขนยายออกไป 
2.15 ผูรับจางจะตองติดต้ังและท้ิงลวดเหล็กชุบสังกะสี เบอร 10 ในทุกชวงท่ีเผ่ือไวใชในอนาคต 
 
3. การเก็บวัสด ุ
 อุปกรณทอและกลองจะตองจัดเก็บในท่ีปกปดและอยูเหนือพ้ืนดิน เพ่ือคุณภาพของวัสดุจะไมเสียหาย 
 
4. บอพักสาย (HANDHOLES หรือ DRAW PITS) 
4.1 ใหเปนไปตามขอกำหนดท่ีระบุไวตามแบบรูปและรายการกอสราง 
4.2 บอพักสายจะตองเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก ตามรายละเอียดในแบบ 
4.3 ฝาครอบบอพักสายจะตองเปนเหล็กหลอ เวนชองใสคอนกรีตใหเต็ม และนั่งบนกรอบเหล็กหลอ 
ฝาครอบจะตองออกแบบใหรับน้ำหนักได 3,000 กก./ตร.ม. ถาอยูในผิวถนนจะตองออกแบบใหรับน้ำหนักลอ 
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รถได 10 เมตริกตัน (ความดันหนาสัมผัส 11 กก./ตร.ซม.) ฝาครอบบอพักจะตองจัดทำที่ยกเตรียมไวและ
จะตองมีคำวา “ไฟถนน” สลักไวบนฝาครอบเวนแตแบบจะระบุไวเปนอยางอ่ืน 
4.4 สวนบนของบอพักสายจะตองมีระดับเสมอกับบริเวณพ้ืนรอบขาง ไมวาจะปูพ้ืนหรือไมก็ตาม  
4.5 ในการกอสรางบอพักสาย ใหทำการขุดดินและถมกลับตามขอกำหนดงานขุดดินเพ่ืองานโครงสรางและ
การถมกลับและกอสรางงานคอนกรีตเสริมเหล็กตามขอกำหนดในงานคอนกรีตสำหรับโครงสรางและ งานเหล็ก
เสริมอัดแรงในขอกำหนดทางเทคนิคฉบับน้ี  
 
5. แบบปฏิบัติงาน (SHOP DRAWINGS) 

ผูรับจางจะตองจัดทำแบบปฏิบัติงานซึ่งแสดงรายละเอียดการติดตั้งงานทอ กลองดึงสาย บอพักสาย 
และสวนประกอบอื่นๆที่เกี่ยวของใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางตรวจและใหความเห็นชอบเสียกอน 
หลังจากแบบปฏิบัติงานไดรับการแกไขและเปนที่ยอมรับของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางแลว จึงจะ
เร่ิมการติดต้ังได ผูรับจางจะตองจัดทำสำเนาแบบปฏิบัติงานเพ่ิมเติมใหแกวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
ตามท่ีตองการ 

ทอทุกขนาดและแนววางทอจะตองไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอนท่ี
จะติดตั้ง ผูรับจางจะตองสงรายละเอียดแนวทอที่แนนอน ขนาดทอ พื้นที่หนาตัดของสายไฟที่ใชจริง และ
ผลรวมของพ้ืนท่ีสายไฟในแตละทอ ใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางตรวจสอบเพ่ืออนุมัติ 
 
6. การวัดปริมาณงาน 

การวัดปริมาณงานจะวัดตามความยาวเปนเมตรของทอทุกขนาด และ ตามจำนวนของบอพักสาย ท่ี
ติดต้ังแลวเสร็จและผานการตรวจรับรองจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
 
7. การจายเงินคาจาง 

งานท่ีวัดปริมาณตามท่ีไดกลาวขางตนจะจายตามหนวยราคาตามสัญญา หนวยราคาจะตองครอบคลุม
ถึงงานและอุปกรณทั้งหมดที่จำเปนในการติดตั้งทอใหแลวเสร็จสมบูรณตามแบบ และรวมถึงแบบปฏิบัติงาน 
ทอ อุปกรณประกอบ กลองดึงสาย บอพักสาย อุปกรณทอ การทาสีและเคลือบสี  
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ข-37 งานจัดการเคร่ืองหมายจราจรระหวางกอสราง 
 

1. คำอธิบาย 
งานนี้ประกอบดวยการจัดหา จัดประกอบ การติดตั ้งและบำรุงรักษาเครื ่องหมายจราจรระหวาง

กอสราง ใหสอดคลองกับรายละเอียดดังแสดงในแบบแนะนำการจัดการจราจรระหวางกอสราง ของสำนักงาน
ตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท รวมถึงการปรับปรุงสภาพแวดลอมเพื่อการกอสราง การขอ
อนุญาตท่ีจำเปนเพ่ือการกอสราง และอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของตามท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางส่ังการ 
 งานจัดการเคร่ืองหมายจราจรระหวางกอสราง โดยรวมหมายถึงรายละเอียดของงานดังตอไปน้ี 

ก) การขออนุญาตใชพ้ืนท่ีเพ่ือดำเนินการเก่ียวกับงานเคร่ืองหมายจราจรระหวางกอสราง  
ข) การเตรียมการ การปรับปรุงมาตรการปองกันผลกระทบดานการจราจรตามความจำเปน 

ตลอดจนถึงการจัดทำแบบกอสรางที่แสดงขอเสนอตางๆ ในการลดผลกระทบดานการจราจร และแผนแสดง
ข้ันตอนการกอสราง รวมท้ังการติดตอและประสานงานท่ีจำเปน 

ค) การเตรียมสถานที่กอสราง ซึ ่งตองใหมีมาตรการหลีกเลี ่ยงและปองกันผลกระทบดาน
การจราจร  การเตรียมการน้ีรวมถึงการเตรียมการสำหรับงานขุดดิน หรือขุดวัสดุใด ๆ และการท้ิงวัสดุสวนเกิน 

ง) การจัดทำหรือซอมแซม ถนนเดิมในเขตกอสราง ทางเบ่ียงช่ัวคราว ทางลาดข้ึน - ลง  แผงพ้ืน
ถนนเดิมในเขตกอสราง ทางเบ่ียงท่ีเปนโครงสราง ทางเทา ขอบทาง ราว รั้วก้ันและกำแพงกันชนตางๆ 

จ) การจัดหาและการติดตั้งไฟสัญญาณเตือนชั่วคราวระหวางการกอสราง ที่ตองติดตั้งตามแนว
ถนนโครงการ ทางหลวง และทางสาธารณะตางๆ  

ฉ) การจัดหาและการติดตั ้งสัญญาณไฟจราจรชั ่วคราว ปายจราจรหรือปายเตือนพรอมท้ัง
โครงสรางติดตั้งปายตางๆ ในระหวางการกอสราง ทั้งที่ตองติดตั้งตามแนวถนนโครงการ  ทางหลวง  และทาง
สาธารณะตางๆ  

ช) การทาสี  ตีเสนจราจร หรือเครื่องหมายจราจรบนผิวทางเปนการชั่วคราว ในระหวางการ
กอสรางและการลบ  หรือทาสีดำทับเสนจราจร  หรือเคร่ืองหมายจราจรเดิมท่ีไมตองการใช 

ซ) การบำรุงรักษาถนนชั่วคราวที่ผู รับจางสรางขึ้นในระหวางการกอสราง และการบำรุงรักษา
ถนนสาธารณะตางๆ ถนนในโครงการทั้งท่ีอยูในระหวางกอสรางและยังมิไดดำเนินการกอสราง  ที่มีอยูท้ังหมด
ในบริเวณพื้นที่กอสราง  ตลอดจนสะพานคนเดินขามและทางเทา ซึ่งอยูในบริเวณที่อาจไดรับผลกระทบจาก
การกอสรางใหมีสภาพปกติ สามารถใชงานไดโดยสะดวก 

ฌ) คากระแสไฟฟาและแหลงพลังงานตางๆ 
ญ) การกอสราง การรื้อถอนเมื่อไมใชงาน การบำรุงรักษาสภาพของถนนชั่วคราว ที่ใชเปนทาง

ขนสงวัสดุกอสรางเปนการช่ัวคราว ทางลาดข้ึน - ลง โครงสรางช่ัวคราวตางๆ ทางเทา ขอบทาง ราว รั้ว เครื่อง
กั้นทางทอระบายน้ำเสีย ทางระบายน้ำทิ้ง ไฟสัญญาณเตือน ปาย และเครื่องหมายการจราจรตางๆ สัญญาณ
ตางๆ  สีตีเสนจราจรและส่ิงท่ีคลายคลึงกัน 

ฎ) การฟนฟูสภาพพื้นที่ตางๆ ที่ใชเปนที่พักชั่วคราว ทางเขา-ออก ของยานพาหนะ ลานและ
พ้ืนท่ีจอดรถหรือเคร่ืองจักรกลตางๆ ทางเทา ร้ัว ปายประกาศและปายแนะนำตางๆ ใหกลับคืนสูสภาพเดิม 
 
2. งานประชาสัมพันธ 
 ผูรับจางจะตองมีการประชาสัมพันธแจงใหประชาชนท่ีอาศัยบริเวณท่ีมีผลกระทบจากการกอสรางและ
ผูใชเสนทาง ใหรับทราบพรอมแจงแนวทางแกไข 
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3. ปายประชาสัมพันธโครงการ 
ผูรับจางจะตองจัดทำปายช่ัวคราวเพ่ือประชาสัมพันธโครงการอยางนอย 2 ปาย ขนาดปายไมนอยกวา 

2.40 x 3.60 เมตร หรือตามท่ีกำหนดในแบบกอสราง โดยวัสดุท่ีใชในการทำปายเปนดังน้ี  
  - ตัวแผนภาพ ทำจากผาไวนิลทึบแสง โดยพิมพภาพที่ตองการลงบนแผนผาดวยเครื่องพิมพ Inkjet 

และดวยหมึกพิมพที่ใชสำหรับงานภายนอกที่มีอายุการใชงานตลอดอายุสัญญาจาง กรณีที่มีการชำรุดเสียหาย
หรือสีซีดจาง ผูรับจางตองจัดหาทดแทนโดยทันที 

  - ยึดติดแผนภาพลงบนแผนเหล็กอาบสังกะสีท่ีมีความหนาไมนอยกวา 1.20  มิลลิเมตร และ ยึดแนบ
กับโครงสรางของปายตามขอ ค. ดวยหมุดยิง (Rivet) 

  - โครงสรางของปายเปนเหล็กพนสีกันสนิม ตั้งอยูบนฐานรากคอนกรีตเสริมเหล็กหรือฐานรากแบบ
ตอกเสาเข็ม ตามสภาพดิน ณ จุดกอสราง ท้ังน้ี ผูรับจางจะตองเสนอแบบกอสราง พรอมรายการคำนวณความ
แข็งแรงในการรับแรงลมของตัวโครงสรางปาย และจุดติดตั้งปายใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
พิจารณากอนการดำเนินการ 
 
4. การกำหนดชนิดและเคร่ืองหมายควบคุมการจราจร 
 ผูรับจางจะตองจัดเตรียมและติดต้ังปายจราจรท้ังปายแนะนำ ปายเตือน ปายบังคับ และอื่นๆ ในพื้นท่ี
ที่มีการกอสราง ใหเปนไปตามรูปแบบที่กำหนดไวในแบบแนะนำการจัดการจราจรระหวางกอสราง ของ
สำนักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท  โดยสามารถพิจารณาปรับเปลี่ยนใหสอดคลอง
เหมาะสมกับสถานการณในพ้ืนท่ีการทำงาน หากมีความจำเปนที่ไมสามารถดำเนินการใหเปนไปตามรูปแบบท่ี
กำหนดได 
 
5. ความรับผิดชอบของผูรับจาง 
 1. ผูรับจางจะตองจัดทำแผนการปฏิบัติงานความปลอดภัยในการทำงานอยางละเอียดและชัดเจน 
ใหสอดคลองกับระดับการจัดการความปลอดภัยในการทำงานกอสราง และเสนอผูวาจางผานผูควบคุมงาน เพ่ือ
พิจารณาใหความเห็นชอบกอนดำเนินการกอสราง 
 2. ผูรับจางจะตองดำเนินการตามแผนการปฏิบัติงานที่ไดเสนอไวกับผูวาจางอยางเครงครัดและสอดคลอง
กับกฎหมายและระเบียบที่กำหนดไว พรอมรายงานผลการดำเนินงานตามแผนดังกลาวใหผูควบคุมงานรับทราบ
อยางนอยเดือนละครั้ง หากสภาพแวดลอมบริเวณโครงการกอสรางมีความเสี่ยงที่จะเกิดความไมปลอดภัยกับ
ประชาชนผูใชเสนทาง เม่ือผูควบคุมงานแจงเปนหนังสือใหผูรับจางหรือตัวแทนตองติดต้ังปายและเคร่ืองหมาย
จราจรเพิ่มเติม ผูรับจางจะตองปฏิบัติตามโดยไมชักชา ทั้งนี้ผูรับจางไมมีมีสิทธิ์เรียกรองคาดำเนินการในสวนน้ี
เพ่ิมเติมจากผูวาจาง 
 3. บริเวณพื้นที่ลอแหลมตอการเกิดอุบัติเหตุในเวลากลางคืน ผูรับจางตองติดตั้งไฟฟาแสงสวางให
สามารถมองเห็นสิ่งท่ีอาจเปนอันตรายไดอยางชัดเจน 
 4. เมื่อปายและเครื่องหมายจราจรใด หมดความจำเปนใหผูรับจางดำเนินการรื้อถอนและนำออกไป
จากพ้ืนท่ีกอสรางโดยทันที 
 5. เคร่ืองหมายควบคุมการจราจรท่ีผูรับจางไดรับเงินคางานไปแลว หากเกิดการชำรุด หรือเสียหายอัน
เนื่องมาจากสาเหตุใดก็ตาม ผูรับจางจะตองรีบจัดทำหรือจัดหามาติดตั ้งทดแทนใหอยูในสภาพเรียบรอย 
สมบูรณทันทีเม่ือตรวจพบ 
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 6. ผูรับจางตองจัดการใหปายอยูในสภาพที่ดีและครบถวนตามแบบแนะนำการจัดการจราจรระหวาง
กอสราง ของสำนักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท และพรอมที่จะใหผูวาจางตรวจสอบ
ความเรียบรอยตลอดเวลา 
 7. หากเกิดอุบัติเหตุใดๆ ในพื้นที่และเสนทางที่ไดรับมอบพื้นที่ทำงานจากผูวาจางไปดำเนินการแลว
ผูรับจางตองรับผิดชอบในผลแหงอุบัติเหตุน้ันเพียงฝายเดียวท้ังทางแพงและอาญา 
 
6. การวัดปริมาณงาน 
 1. งานปายประชาสัมพันธโครงการระหวางกอสราง จะวัดปริมาณเปนหนวย ชุด ตามรูปแบบท่ีกำหนดไว 

2. เครื่องหมายจราจรระหวางกอสราง จะวัดปริมาณเปนหนวย ชุด/เมตร/ตารางเมตร ตามรูปแบบท่ี
กำหนดไว โดยใหคางานตามระยะเวลาท่ีติดต้ังจริงเปนตอเดือน 
 
7. การจายเงินคาจาง 
 การจายเงินคาจางสำหรับงานจัดการเครื ่องหมายจราจรระหว างกอสราง จะจายใหเป นตาม  
อัตราตอหนวยเบิกจายท่ีตกลงกันไวตามจำนวนปายท่ีไดติดต้ังจริง เม่ือผูรับจางไดรับการอนุมัติจากวิศวกรหรือ
ผูควบคุมงาน 
 การจายเงินคางาน ใหผูรับจางสำหรับงานจัดการเครื่องหมายจราจรระหวางกอสรางนั้น ขึ้นอยูกับการ
ไดรับอนุมัติรายละเอียดตางๆ ขางตนจากวิศวกรหรือผูควบคุมงาน และจัดทำอุปกรณฯ ตามขอ 1)  โดยตอง
ดำเนินการภายใน 60 วันหลังจากมีคำสั่งจากผูวาจางใหเขาดำเนินการกอสราง ยกเวนรูปแบบท่ีจะตองนำเสนอ
เพ่ือความเหมาะสมตามสถานการณ 
 ในกรณีที่เครื่องหมายควบคุมการจราจรชำรุด สูญหาย ไมถูกตองครบถวนตามที่ระบุในแบบแนะนำ
การจัดการจราจรระหวางกอสราง ของสำนักงานตรวจสอบความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท ถือวา
ผูรับจางทำงานในงวดน้ันไมถูกตองตามสัญญา ผูรับจางไมมีสิทธิท่ีจะไมสงมอบงานงวดน้ัน และผูวาจางมีสิทธิท่ี
จะไมตรวจรับงานกอสรางในงวดนั้น จนกวาผูรับจางจะดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายควบคุมการจราจรให
ถูกตองครบถวนตามคูมือการใชอุปกรณควบคุมการจราจรบริเวณพื้นที่กอสราง ทั้งนี้ผูรับจางไมมีสิทธิเรียกรอง
คาเสียหานใดๆ เน่ืองจากกรณีดังกลาวจากผูวาจางถือวาผูรับจาง  
 คาใชจายในบทน้ี ใชเบิกจายสำหรับการกอสรางในชวงระยะเวลาตามสัญญาเดิมเทาน้ัน หากไดรับการ
ขยายเวลากอสราง จะไมสามารถเบิกจายได และผูรับจางจะตองจัดใหมีเครื่องหมายควบคุมการจราจรน้ัน
ตอไปอีก โดยยังคงรักษาขอผูกมัดตางๆ ตอไปอีกดวย ซึ่งผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายในการน้ี
ทั้งสิ้น มิฉะนั้น ผูรับจางจะไมมีสิทธิ์สงมอบงานและเบิกจายคางานสวนที่เหลือในงวดตอไป โดยไมมีการ
เรียกรองคาใชจายเพ่ิมเติมใดๆ จากผูวาจาง 
 การจายเงินคาจางสำหรับงานจัดการเครื่องหมายจราจรระหวางกอสราง ผูรับจางจะตองจัดทำบัญชี
ชิ้นงานที่จัดไวเพื่อการ โดยใหระบุทะเบียนหมายเลขชิ้นงาน ตำแหนงที่ติดตั้งสภาพการใชงานของชิ้นงานนั้น 
เสนอตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกอนการกอสรางแตละรายการ เพื่อใชเปนเอกสารประกอบการ
เบิกจายคางานน้ัน 
 หากผูรับจางไมไดดำเนินการติดตั้งปายเครื่องหมายจราจรกอนการกอสรางแตละรายการ ผูควบคุม
งานอาจสั่งใหผู รับจางหยุดดำเนินการกอสรางนั้นๆ ไวกอน จนกวาจะดำเนินการติดตั ้งปายใหเปนไปตาม
รูปแบบท่ีกำหนด ซึ่งผูรับจางไมสามารถนำมาเรียกรองสิทธิ์ขอขยายเวลาใดๆ ท้ังส้ิน  
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ข-38 สำนักงานสนามของโครงการ 
 
1. คำอธิบาย 
 ผูรับจางจะตองจัดหาและบำรุงรักษาสำนักงานสนาม สำหรับวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
รวมทั้งที่จอดรถ ครุภัณฑ เครื่องมือสำรวจ เครื่องใชสำนักงาน สำหรับใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง 
(รวมถึงตัวแทนของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง) ท้ังน้ีเปนไปตามขอ 2.11 ของเง่ือนไขท่ัวไปแหงสัญญา 
อาคารสำนักงานสนามน้ีจะตองมีระยะหางพอเหมาะจากสำนักงานสนามของผูรับจาง และจากบริเวณงาน โดย
ตองไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเปนลายลักษณอักษรกอน เม่ือจัดหาไดแลวให
สงมอบเปนลายลักษณอักษร 
 สำนักงานสนามนี้จะตองกันน้ำได และมีระบบประปา ระบบระบายน้ำโสโครก สวมชักโครก ระบบ
ไฟฟาอุปกรณและการเดินสาย ทุกหองจะตองมีระบบถายเทอากาศและปรับอากาศใหมีอุณหภูมิไมเกิน 26 
องศาเซลเซียส ประตูทุกแหงจะตองมีกุญแจลูกบิด ผูรับจางจะตองจัดใหมีโทรศัพทสายตรงในสำนักงานตาม
จำนวนท่ีเหมาะสม 
 งานสำนักงานสนามของโครงการน้ีจะรวมถึง 
 ก) การจัดผังพ้ืนท่ีแสดงตำแหนงอาคาร และส่ิงอำนวยความสะดวกตางๆ 
 ข) การขุด การปรับระดับและการเตรียมพ้ืนท่ีกอสราง 
 ค) ฐานราก พ้ืน และพ้ืนท่ีลานตางๆ 
 ง) การจัดใหมีระบบสาธารณูปโภค เชน น้ำประปา ระบบสุขาภิบาล เครื่องปรับอากาศ ระบบไฟฟา  
ไฟฟาแสงสวาง โทรศัพท และระบบสื่อสารตางๆ รวมถึงไฟฟาแสงสวางและงานความปลอดภัยบริเวณโดยรอบ
สำนักงาน 
 จ) ร้ัว  ปายประกาศ ปายประชาสัมพันธโครงการ และปายคำแนะนำตางๆ 
 ฉ) ทางเขา-ออกสำหรับยานพาหนะ พ้ืนท่ีจอดรถและทางเทา 
 ช) พัสดุเคร่ืองใชในสำนักงาน และ เฟอรนิเจอร  อุปกรณและเคร่ืองมือสำรวจตางๆ 
 ซ) คาใช จ ายสำหรับระบบสาธารณูปโภคตางๆ เช น น้ำประปา  ไฟฟาแสงสว าง  โทรศัพท  
ระบบสื่อสาร เปนตน  ท่ีมีการระบุไวในเอกสารสัญญา 
 ฌ) การบำรุงรักษาอาคาร ระบบสาธารณูปโภค  รั้ว ปายประกาศ และปายแนะนำตางๆ ทางเขา - 
ออกยานพาหนะ ลานหรือพ้ืนท่ีจอดรถ และทางเทาตางๆ 
 ญ) การทำความสะอาด 
 ฎ) การเคล่ือนยายและการจัดทำท่ีพักข้ึนใหม 
 ฏ) เจาหนาท่ีสำรวจ ผูชวยภาคสนามและพนักงานในสำนักงาน 
 ฐ) การสงคืนพัสดุ เฟอรนิเจอร อุปกรณและเครื่องมือสำรวจ ที่ไมตองการใชงานของวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานและผูวาจาง 
 ฑ) การร้ือยายออกจากพ้ืนท่ีกอสรางของท่ีพักชั่วคราว ทางเขา-ออก สำหรับยานพาหนะ ลานและพ้ืนท่ี
จอดรถ ทางเทา รั้ว ปายประกาศ ปายแนะนำ การร้ือยาย และการยกเลิกระบบสาธารณูปโภคช่ัวคราวตางๆ ท่ี
ไมใชแลว 
 ผูรับจางจะตองจัดใหมีส่ิงอำนวยความสะดวกตาง ๆ สำหรับสำนักงานสนาม ดังตอไปน้ี 
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สำนักงานช่ัวคราว 
ผูรับจางจะตองสรางสำนักงานชั่วคราวสำหรับเปนท่ีทำงานของผูรับจางและตัวแทนผูวาจาง และ/หรือ 

ผูควบคุมงาน ประกอบดวย สำนักงาน, หองประชุม, หองเก็บวัสดุตัวอยาง, หองน้ำ, หองสวม(แบบนั่ง ชักโครก) 
ไมนอยกวา 3 หอง และอุปกรณสำนักงานที ่จำเปน เชน โตะทำงาน, เกาอ้ี, โตะวางแบบ, ตู เอกสาร, 
เคร่ืองโทรศัพทและโทรสาร เปนตน 
หองประชุม 

ผู ร ับจางตองจัดสรางหองประชุมในสำนักงานชั ่วคราว ขนาดที ่เพียงพอสำหรับเปนที ่ประชุมใน
หนวยงานกอสราง ประกอบดวย โตะ เกาอี้ กระดานพรอมอุปกรณเครื่องเขียน และสิ่งจำเปนตางๆ ตามความ
เหมาะสม 
โรงเก็บวัสดุอุปกรณ 

ผูรับจางจะตองสรางโรงเก็บวัสดุอุปกรณ เพ่ือเก็บและปองกันความเสียหายของวัสดุอุปกรณทุกชนิดท่ี
นำมาใชในงานกอสราง โดยมีขนาดตามความเหมาะสมและเพียงพอกับความตองการ ท้ังน้ีหามผูรับจางนำวัสดุ
อุปกรณท่ีไมไดใชในงานกอสรางน้ีมาเก็บไวในโรงเก็บดังกลาว 
ถนนและท่ีจอดรถชั่วคราว 

ในระหวางการกอสรางผูรับจางตองจัดใหมีทางเขาออกบริเวณที่กอสรางและที่จอดรถชั่วคราว โดยใช
แอสฟลตหรือคอนกรีตที่สามารถรับน้ำหนักบรรทุกของรถขนสงได โดยไมกอใหเกิดความเสียหายตอระบบ
ระบายน้ำหรือกีดขวางทางสัญจรและทางน้ำสาธารณะ ผูรับจางตองดูแลรักษาทางเขาออกดังกลาว ใหอยูใน
สภาพใชงานไดดีตลอดระยะเวลากอสราง เมื่องานกอสรางแลวเสร็จ ใหปรับปรุงซอมแซมใหอยูในสภาพดี
ดังเดิม  

 
อุปกรณสำนักงาน 
 นอกจากสำนักงานสนามและครุภัณฑตามรายการที่กำหนด ผูรับจางจะตองจัดหาอุปกรณสำนักงาน
สนามสำหรับวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง โดยจะตองมีคุณสมบัติตามที่ผูควบคุมงานของผูวาจาง
กำหนด และหากผูควบคุมงานของผูวาจางไมไดกำหนด อุปกรณสำนักงานสนามจะตองมีคุณสมบัติไมต่ำกวา 
ดังตอไปน้ี 
 

1. เครื่องคอมพิวเตอร สำหรับงาน จำนวน 2 เครื่อง คุณลักษณะพื้นฐานครุภัณฑคอมพิวเตอร ณ 
วันท่ีเร่ิมปฏิบัติงาน 

2. เคร่ืองคอมพิวเตอรโนตบุก สำหรับงานประมวลผล จำนวน 1 เคร่ือง  
3. เคร่ืองคอมพิวเตอรทุกเคร่ือง ผูรับจางจะตองจัดหาโปรแกรมท่ีมีลิขสิทธิถู์กตองตลอดอายุสัญญา 
4. เคร่ืองฉายภาพ Multi-media Portable Projector จำนวน 1 เคร่ือง พรอมจอรับภาพ 
5. เครื ่องเชื ่อมตอเครือขาย อุปกรณกระจายสัญญาณ จำนวน 1 เครื ่อง สำหรับเชื ่อมตอกับ

คอมพิวเตอรและอุปกรณตางๆ ไดอยางเพียงพอครอบคลุมกับการใชงานท่ีสำนักงาน 
6. เคร่ืองพิมพแบบฉีดหมึก (Inkjet Printer) จำนวน 1 เคร่ือง สามารถใชไดกับ A3 
7. เคร่ืองถายเอกสาร ระบบดิจิตอล (ขาว-ดำ และสี) จำนวน 1 เคร่ือง ประกอบดวย  

   - ความเร็วไมนอยกวา 16 แผนตอนาที 
   - ระบบปอนตนฉบับอัตโนมัติ  
   - ตั้งอัตราการยอขยายได 
   - สามารถสั่งพิมพงานไดจากคอมพิวเตอร  
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   - รองรับการ SCAN, Print และถายเอกสารขนาด A3 ความละเอียดไมนอยกวา 600 dpi 
8. อุปกรณสำนักงานขางตน หากผูรับจางไมสามารถจัดหาไดตามคุณลักษณะที่กำหนดไว วิศวกร

หรือผูควบคุมงานผูวาจางสามารถกำหนดใหจัดหาอุปกรณที่มีคุณลักษณะไมดอยกวาที่กำหนด ทั้งนี้ขึ้นอยูข้ึนอยู
กับดุลยพินิจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานผูวาจาง 

9. วัสดุสิ้นเปลือง เชน กระดาษ ดินสอ แฟม ลวดเย็บกระดาษ ฯลฯ ผูรับจางจะตองจัดหาใหตาม
จำนวนเหมาะสมท่ีวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางกำหนด  

10. หลังจากงานท้ังหมดแลวเสร็จ อุปกรณสำนักงานท้ังหมดจะตกเปนสมบัติของผูรับจาง  
หมายเหตุ  
 ขนาดของพื้นที่และการติดตั้งครุภัณฑอุปกรณสำนักงานของแตละหองอาจปรับเปลี่ยนไดตามความ
เหมาะสมข้ึนอยูกับดุลยพินิจของ ผูควบคุมงานผูวาจาง  

 
      
2. ความรับผิดชอบตอสำนักงานสนาม และอุปกรณตาง ๆ 
 ผูรับจางตองจัดหา และบำรุงรักษา สำนักงานสนามและอุปกรณตางๆ ใหมีสภาพพรอมใชงานไดดี และ
ถาสิ่งของและเคร่ืองมือเหลาน้ีเกิดสูญหาย หรือชำรุดจนไมอาจจะซอมแซมได ผูรับจางจะตองจัดหามาทดแทน 
 ผูรับจางตองจาย คาน้ำประปา คาไฟฟา คาโทรศัพท ฯลฯ สำหรับสำนักงานสนามยกเวนโทรศัพท
ทางไกลหรือตางประเทศ เวนแตวาการใชโทรศัพททางไกลหรือตางประเทศนั้นจำเปนเพื่อการปฏิบัติงานตาม
หนาที่ตามเงื่อนไขทั่วไปแหงสัญญา ซึ่งวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางจะแจงใหผูรับจางทราบกอนเปน
ลายลักษณอักษร  
 ผูรับจางจะตองจัดหาพนักงาน ใหเพียงพอตามความจำเปน อาทิเชน พนักงานประจำสำนักงาน ( 
เลขานุการ และ/หรือ เจาหนาที่บันทึกขอมูล) พนักงานทำความสะอาด ยาม ฯลฯ เพื่อที่จะชวยวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางปฏิบัติหนาท่ี ท้ังน้ีพนักงานดังกลาวจะตองไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรหรือผูควบคุม
งานของผูวาจาง 
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ข-39 งานควบคุมและปองกันมลภาวะในการกอสราง 
 
1. คำอธิบาย 
 งานนี้จะประกอบดวยมาตรการปองกันดานสิ่งแวดลอมทั ้งหมด ทั้งในระหวางการเตรียมสถานท่ี
กอสรางและในระยะเวลาการดำเนินการกอสราง 
 เมื่อแนวโครงการตัดผานชุมชนหรือแนวของโครงการอยูหางจากชุมชนไมเกิน 100 ม. จากขอบเขต
โครงการหรือเขตกอสรางบนถนนหรือทางเดินเทา จะตองดำเนินการปองกันผลกระทบดาน ฝุนละออง เสียง 
และความสั่นสะเทือน 
 การพิจารณาเรื่องผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่เปนผลมาจากการดำเนินงานของผูรับจางทั้งภายในและ
ภายนอกเขตพื้นที่กอสราง ที่ผู รับจางมีความรับผิดชอบตองปฏิบัติตามกฎหมายและระเบียบตาง ๆ ในการ
ควบคุมผลกระทบส่ิงแวดลอม  เชน ขอบังคับของกรุงเทพมหานคร (กทม.)  และระเบียบของหนวยงานอ่ืนๆ  ท่ี
เก่ียวของกับการปองกันผลกระทบส่ิงแวดลอม  ซึ่งจะถูกนำมาใชตามกฎหมายในระหวางดำเนินการกอสราง 
 ผู รับจางจะตองทำการปองกันผลกระทบสิ ่งแวดลอมเปนการลวงหนา เพื ่อที ่จะคุ มครองรักษา
สิ่งแวดลอมทั้งหมดจากมลภาวะอยางมีประสิทธิภาพ สวนการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมใหเปนไปตามที่ไดมี
การระบุไวในเงื่อนไขพิเศษ (Special Provisions)  ที่แยกไวเปนเอกสารตางหากเฉพาะสำหรับโครงการที ่มี
ความจำเปนที่ตองมีการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเปนการพิเศษ และผูรับจางมีหนาที่ตองชดใชคาเสียหาย
และตองปกปองผู ว าจางจากการถูกรองเรียนใดๆ ในกรณีที ่เกิดมีความเสียหายจากมลภาวะในระหวาง
ดำเนินการกอสราง 
 
2. ชวงเตรียมการกอสราง 
 ในการดำเนินการตอไปน้ี ใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน แตท้ังน้ีจะตองไมกระทบตอมลภาวะของ
ชุมชนใกลเคียง 
2.1 บริเวณที่ทำการเปดผิวหนาดิน รื้อถอนทำลายสิ่งปลูกสราง กองวัสดุอุปกรณ ขุดเจาะ ผสมคอนกรีต
ตองทำร้ัวทึบโดยรอบบริเวณท่ีจะทำการกอสราง และใหมีความสูงจากพ้ืนดินไมนอยกวา 2.0 เมตร ตลอดชวงท่ี
ทำกิจกรรมดังกลาว ซึ่งร้ัวดังกลาวตองมีความแข็งแรงและยึดติดแนนกับพ้ืนเพ่ือกันดินไหลออกสูภายนอก 
2.2 ภายในร้ัวทึบตองจัดใหมีรองน้ำ และบอขนาดเล็กเพ่ือรองรับน้ำท่ีเกิดจากการราดน้ำและลางลอรถยนต
ขนสงวัสดุ เม่ือปริมาณน้ำสูงกวาท่ีบอจะรองรับได ใหสูบออกไปกำจัดท่ีอ่ืนตอไป 
2.3 กำหนดใหบริเวณที่ทำการผสมคอนกรีตตองหางจากชุมชนที่พักอาศัยอยางนอย 100 เมตร หรือเปน
ระบบปดท้ังหมดและตองก้ันรั้วสูงอยางนอย 2.0 เมตร รอบบริเวณท่ีทำกิจกรรมดังกลาว 
2.4 กรณีจะขนกองวัสดุไปภายนอกเขตกอสรางจะตองมีสถานที่ลางลอและตัวถังรถยนตกอนบรรทุกนำ
วัสดุออกนอกสถานท่ีและกำหนดใหมีบริเวณสำหรับลางลอรถยนตขนสงวัสดุในร้ัวบริเวณการกอสรางน้ี 
2.5 ตรวจสภาพเครื่องยนตของรถยนต เครื่องจักรอุปกรณไมใหกอใหเกิดเสียงดัง ควันดำ เกินมาตรฐาน
ของกรมการขนสงทางบก 
2.6 วางแผนการลดผลกระทบดานเสียง และความสั่นสะเทือนโดยใชเข็มเจาะหรือเข็มตอกที่กอใหเกิด
ความส่ันสะเทือนอยูในมาตรฐานท่ีสำนักงานนโยบายและแผนส่ิงแวดลอมกำหนด 
2.7 วางแผนกองวัสดุในบริเวณกอสรางเทาที่จำเปนและวางแผนการเปดและปดผิวหนาดินดวยวัสดุท่ี
สามารถปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง ไดแก คอนกรีต ยางมะตอย เปนตน โดยจะตองดำเนินการปดผิว
ดินทันทีท่ีไมมีความจำเปนตองทำงานท่ีผิวพ้ืน โดยเฉพาะการกอสรางบนถนนไมควรนำแผนเหล็กมาวางแทนผิว
ถนน ในกรณีท่ีจำเปนตองใชแผนเหล็กท่ีมีความหนาเปนพิเศษและมียางรองเพ่ือกันเสียงและความสั่นสะเทือน 
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2.8 กรณีท่ีตองเปดผิวถนนสาธารณะจะตองไดรับความเห็นชอบจากหนวยงานเจาของพ้ืนท่ีกอน 
 
3. ชวงดำเนินการกอสราง 
 ในการดำเนินการตอไปน้ี ใหอยูในดุลยพินิจของผูควบคุมงาน แตท้ังน้ีจะตองไมกระทบตอมลภาวะของ
ชุมชนใกลเคียง 
3.1 การกอสรางเกี่ยวกับการเปดผิวหนาดิน รื้อถอน ทำลายสิ่งปลูกสราง กองวัสดุ อุปกรณขุดเจาะผสม
คอนกรีต จะตองกระทำภายในร้ัวทึบสูงอยางนอย 2.0 เมตร ท้ังหมด 
3.2 ทำการฉีดน้ำที่พื้นผิวที่ถูกเปดอยางนอยวันละ 3 ครั้ง ภายในรั้วทึบ รวมทั้งฉีดน้ำที่กองวัสดุที่เปนพวก
ดินทราย หรืออ่ืนๆ ท่ีกอใหเกิดฝุนละออง ตามแนวเสนทางของการกอสราง และจัดใหมีส่ิงปกคลุมกองวัสดุท่ีจะ
กอใหเกิดฝุนละอองตลอดเวลาท่ีกองในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ 
3.3 จะตองทำการกำจัดดิน ทราย โคลน ที่ตกหลนอยูที่รอบนอกบริเวณโดยรอบของรั้วพื้นที่กอสรางเปน
ประจำ ถาอากาศแหงใหทำการดูดฝุนตกคางหรือกวาดแบบเปยก ไมควรกวาดแบบแหงเพราะทำใหเกิดฝุน
ละอองฟุงกระจาย 
3.4 ทำการลางลอรถยนตขนสงวัสดุและรถยนตอ่ืนๆ ภายในร้ัวทึบกอนออกนอกพ้ืนท่ีกอสราง 
3.5 น้ำที่มาจากการลางลอรถยนตภายในรั้วทึบ ตองจัดใหไหลลงสูรองและบอน้ำขนาดเล็กที่จัดทำข้ึน
ภายในร้ัวทึบ เม่ือมีปริมาณสูงกวาท่ีบอจะรองรับได ใหสูบออกไปกำจัดท่ีอ่ืนตอไป 
3.6 การเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การตอกกระแทก หรือเจาะภายในรั้วพื้นที่กอสรางใหทำใน
ชวงเวลากลางวัน หามกระทำในเวลากลางคืน อันจะเกิดการรบกวนตอประชาชน 
3.7 การเปดผิวถนนนอกรั้วโครงการ หลังจากเสร็จแลวตองปดผิวหนาดวยวัสดุคอนกรีต ยางมะตอย  
หามใชแผนเหล็กวางปดไว ซึ่งการกระทำดังกลาวควรจะเรียบรอยกอน 05.00 น. เพื่อปองกันการฟุงกระจาย
ของฝุนละอองเน่ืองจากรถยนตท่ีวิ่งผานไปมา 
3.8 การกอสรางบนถนนท่ีมีอยูปจจุบัน จะตองทำความสะอาดถนนตลอดชวงท่ีทำการกอสรางในเวลากลางคืน 
อยางนอยสัปดาหละ 4 วัน หากผูรับจางเพิกเฉยวิศวกรหรือผูควบคุมงานผูวาจางมีสิทธิท่ีจะส่ังหยุดงานได 
3.9 จัดอุปกรณปองกันฝุน (Mask) ใหแกคนงานในชวงเปดผิวหนาดิน รื้อถอนทำลายส่ิงปลูกสราง ขุดเจาะ
ผสมคอนกรีต และจัดอุปกรณปองกันเสียงดังแกคนงานที ่ปฏิบัติงานกับอุปกรณดังตอไปนี ้ Reverting 
Hammer, Diesel Power Generator, Truck Crane, Back hole และ Asphaltic Plant 
3.10 การกอสรางบนทางเดินเทาในฤดูฝนจะตองปองกันไมใหดินตะกอนบนทางเทาไปอุดชองระบายน้ำและ
เมื่อฝนหยุดตกจะตองเรงระบายน้ำบนทางเดินเทา และบนถนนขางเคียงใหหมดโดยเร็ว และกวาดเอาดิน
ตะกอนบนถนนออกทันที รวมท้ังจัดทำทางเดินเทาชั่วคราวใหประชาชนเดินดวย 
3.11 รถบรรทุกที่ขนอุปกรณกอสรางและบรรทุกดิน ทราย จะตองมีผาคลุมปกปดอยางดีเพื่อปองกันฝุน
ละอองฟุงกระจาย และเศษวัสดุรวงหลนลงสูถนน 
3.12 ตองจัดใหมีแผงตาขายและผาใบปองกันการตกหลนของวัสดุ ในกรณีที่มีการกอสรางขาม/พาดผาน
เหนือถนนท่ีมีการจราจรอยูเดิม 
3.13 หากมีการขุดดินริมตลิ่งของลำน้ำหรือลำคลองตาง ๆ ตองปองกันไมใหเกิดการพังทลายของดินลงสู
แหลงน้ำ จนเปนเหตุใหแหลงน้ำต้ืนเขิน 
3.14 ตองมีการดูแลเครื่องยนต เครื่องจักรตาง ๆ ที่ใชในการกอสรางอยางสม่ำเสมอตามคูมือการใชงาน
เคร่ืองยนตแตละประเภท เพ่ือปองกันการปลอยเขมาฝุนละอองท่ีเกินกวามาตรฐาน 
3.15 หลีกเล่ียงการทำงานของเคร่ืองจักรกลท่ีมีเสียงดังมาก ๆ พรอมกันในเวลาเดียวกัน 
3.16 วัสดุ สารเคมี หรือน้ำมันเคร่ืองเกา ตองกำจัดใหถูกตองตามมาตรฐาน 
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3.17 อุปกรณที่ใชในการกอสรางรวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง หากไมมีความจำเปนตองใชงาน
แลวตองรีบนำออกจากพื้นที่กอสรางทันที หรือจะตองมีการจัดเก็บใหเปนระเบียบ เพื่อรอนำออกจากพื้นท่ี
กอสรางตอไป 
3.18 เม่ือไดรับการรองเรียนจากประชาชนวาไดรับผลกระทบจากการกอสราง ผูรับจางจะตองเรงดำเนินการ
แกไขทันที 
3.19 เม่ือการกอสรางแลวเสร็จตองรีบคืนพ้ืนท่ีกอสรางใหเร็วท่ีสุด 
 
4. การจายเงินคาจาง 
 การจายเงินคาจางสำหรับการควบคุมและปองกันมลภาวะในการกอสราง ผูรับจางจะตองจัดทำบัญชี
ช้ินงานท่ีจัดไวเพ่ือการน้ี เชน รั้วทึบสังกะสี แนวก้ันบังตาผาใบ หรือท่ีลางลอรถ เปนตน ระบุทะเบียนหมายเลข
ชิ้นงานตำแหนงที่ติดตั้ง สภาพการใชงานของชิ้นงานนั้น เสนอตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเปน
ประจำทุกเดือน เพื่อใชเปนเอกสารประกอบการเบิกจายคางานของเดือนนั้น ทั้งนี้ คาใชจายในการทำความ
สะอาดถนนและพื้นที่ใกลเคียงบริเวณกอสราง สิ่งปกคลุมวัสดุที่จะกอใหเกิดฝุนละอองทั้งในขณะขนสงและท่ี
กองไวหนางาน อุปกรณปองกันฝุน และอุปกรณปองกันเสียง ถือวาคิดรวมไวในคาบริหารโครงการแลว จะไม
คิดแยกใหตางหาก 
  หากผูรับจางดำเนินการการควบคุมและปองกันมลภาวะในการกอสรางในแตละเดือนไดเปนท่ีนาพอใจ
ของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง อันเปนไปตามเง่ือนไขความตองการของเอกสารสัญญา วิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางจะพิจารณาเห็นชอบตอการจายคางานท่ีเหลือรอยละ 70 ของอัตราตอหนวยท่ีไดตกลง
กันโดยจะแบงจายเฉลี่ยเปนรายเดือนเดือนละเทาๆ กัน แตรวมแลวไมเกินกวารอยละ 70 ของคาจางงาน 1 
หนวยนั้น แตจำนวนเดือนตามหัวขอนี้ตองไมนอยกวาจำนวนอายุสัญญาเปนเดือน ลบดวย 2 เดือนที่ใชในการ
เตรียมงาน 
 หากผูรับจางไมจัดใหมีมาตรการการควบคุมและปองกันมลภาวะในการกอสรางใหครบถวนตามท่ีกลาว
มาขางตน และไมเปนท่ีนาพอใจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง  วิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง
จะแจงใหผูรับจางทราบถึงขอบกพรองที ่เกิดขึ้นไมวาจะดวยวาจาหรือลายลักษณอักษร ผูรับจางตองรีบ
ดำเนินการแกไขในทันที  หากผูรับจางยังไมปฏิบัติตามภายใน 3 วัน นับจากไดรับคำตักเตือน และวิศวกรหรือผู
ควบคุมงานของผูวาจางเห็นวาความบกพรองดังกลาวเปนการไมปฏิบัติตามเงื่อนไขความตองการของเอกสาร
สัญญา และอาจกอใหเกิดอันตรายตอชีวิตและทรัพยสินของประชาชน ผูวาจางมีสิทธิที่จะงดจายเงินคาจางใน
เดือนนั้นได และจะไมมีการจายคืนยอนหลังในเดือนถัดไป 
 การจายเงินคาจางสำหรับอุปกรณท่ีไมสามารถเคล่ือนยายได เชน ท่ีลางลอรถ บอรวบรวมน้ำ ผูรับจาง
จะไดรับคาจางเต็มมูลคางานที ่ไดดำเนินการจริง แตทั้งนี้ ผู รับจางจะตองทำการบำรุงรักษาอุปกรณตาง ๆ 
เหลาน้ันใหมีสภาพการใชงานไดดีอยูตลอดอายุการใชงานของอุปกรณน้ัน 
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ข-40 มาตรการรักษาความปลอดภัยและการปองกันอุบตัเิหต ุ
 
1. คำอธิบาย 
 งานนี้จะรวมถึงความตองการทั้งหมดสำหรับมาตรการรักษาความปลอดภัยและ การปองกันอุบัติเหตุ  
ซึ่งจำเปนสำหรับงานตามสัญญา และใหความคุมครองครอบคลุมผูที ่เกี ่ยวของและสิ่งที่เกี่ยวของในโครงการ
ท้ังหมด  และผูรับจางไดดำเนินการตางๆ จนเปนท่ีนาพอใจของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางแลว 
 ผูรับจางจะตองจัดทำกรมธรรมประกันภัยของโครงการ ต้ังแตวันท่ีผูวาจางส่ังใหเริ่มดำเนินการกอสราง
จนถึงงานกอสรางแลวเสร็จ ซ่ึงหากผูรับจางเพิกเฉยผูวาจางมีสิทธิท่ีจะสั่งหยุดงานได 
 โดยมีองคประกอบของงานท่ีตองดำเนินการดังน้ี 
 ก) หลักฐานซ่ึงแสดงวาการประกันภัยท้ังหมดตามท่ีระบุในสัญญามีผลบังคับใชแลว 
 ข) สำเนาเง่ือนไขการประกันภัยตางๆ ตามท่ีระบุในสัญญาพรอมท้ังสำเนาใบเสร็จรับเงินคาเบ้ียประกัน 
ไดจัดสงใหวิศวกรหรือผูควบคุมงานแลว 
 
2. หมายเหต ุ
 คาประกันภัยโครงการที่ผูรับจางใหบริษัทประกันภัย ไมคิดรวมในรายการนี้ เนื่องจากคิดรวมในคา
Factor F แลว แตผูรับจางยังคงทำประกันภัยสำหรับโครงการ หากผูรับจางเพิกเฉย วิศวกรหรือผูควบคุมงานผู
วาจางมีสิทธิท่ีจะไมอนุญาตใหผูรับจางดำเนินการกอสรางได 
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ข-41 งานรื้อยายสาธารณูปโภคเดิม 
 
1. คำอธิบาย 
 งานนี้ประกอบดวยงานรื้อยายสาธารณูปโภค และสิ่งปลูกสรางอื่นๆ ซึ่งอาจจะมีขึ้นในระหวางการ
กอสราง เชนงานแกไขปญหาอุปสรรคในพ้ืนท่ีกอสราง หรืองานกอสรางปรับปรุงงานนี้ครอบคลุมความตองการ
เพ่ิมเติมสำหรับการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค ท่ีมีอยูเดิม  
 แบบกอสรางไดแสดงตำแหนงเดิมของทอประปา สายโทรศัพท และสายไฟฟา และผูรับจางจะตอง
แสดงตำแหนงใหมของระบบสาธารณูปโภคเหลาน้ีหลังจากงานเสร็จสมบูรณแลว 
2. วัสดุ 
 วัสดุตางๆ ทั้งที่ใชชั ่วคราวและที่ใชอยางถาวรในงานรื้อยายสาธารณูปโภคนี้จะตองมีคุณภาพตาม
ขอกำหนดของหนวยงานที่เกี่ยวของ ผูรับจางจะตองประสานงานกับหนวยงานนั้น ๆ อยางใกลชิดในกรณีท่ี
ขอกำหนดของหนวยงานนั้นไมครอบคลุมงานที่จะตองดำเนินการ แตงานนั้นเปนงานหนึ่งในขอกำหนดทาง
เทคนิคนี้ ใหถือวางานน้ัน ๆ จะตองดำเนินการตามขอกำหนดทางเทคนิคนี้ สำหรับงานอื่น ๆ ที่ขอกำหนดทาง
เทคนิคน้ีไมครอบคลุมถึง ใหผูรับจางปฏิบัติตามคำแนะนำของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง  
 ผู รับจางจะประสานงานกับผู ควบคุมงานและกับหนวยงานที่รับผิดชอบในระบบสาธารณูปโภคท่ี
จำเปนตองทำการรื้อยาย ผูรับจางตองรับผิดชอบอยางเต็มที่ตองานที่ไดทำเสร็จสิ้นลงไปสำหรับการรื้อยาย
สาธารณูปโภคเดิม 
 
3. วิธีการกอสราง 
 หนวยงานที่รับผิดชอบในระบบสาธารณูปโภคตางๆ ไดรับการชี้แจงถึงขอบเขตของระบบที่จำเปน
จะตองทำการรื้อถอน และโยกยายแลว ระบบซึ่งหนวยงานผูรับผิดชอบอาจจะเปนผูดำเนินการรื้อถอนและ
โยกยายเอง คือ ระบบไฟฟา โดยการไฟฟานครหลวง หรือการไฟฟาสวนภูมิภาคระบบโทรศัพทโดยบริษัท ทศท 
คอรปอเรชั่น จำกัด (มหาชน) หรือบริษัทที่เปนเจาของระบบนั้น ๆ ระบบสายเคเบิ้ลสื่อสาร โดยบริษัท กสท 
โทรคมนาคม จำกัด (มหาชน) หรือบริษัทท่ีเปนเจาของระบบน้ัน ๆ ระบบสายเคเบิลโทรเลข และระบบอ่ืนๆ ท่ี
เกี่ยวของกับจุดขามทางรถไฟดำเนินการโดยการรถไฟแหงประเทศไทย ระบบประปา โดยการประปาสวน
ภูมิภาค หรือการประปานครหลวง ทั้งนี้การรื้อถอนหรือโยกยายสาธารณูปโภคตาง ๆ ดังกลาว ผูรับจางอาจจะ
เปนผูทำการรื้อถอนและโยกยายเองได โดยการรื้อถอนโยกยายจะตองเปนไปตามขอกำหนดและมีผูตรวจสอบ
และผูควบคุมงานของหนวยงานเจาของสาธารณูปโภคนั ้น ๆ ผูรับจางจะตองเตรียมแผนการ และกำหนด
ระยะเวลาท่ีจะทำการร้ือถอนและโยกยายใหเหมาะสมกับการดำเนินงานจริง และเปนท่ียอมรับของหนวยงานท่ี
เก่ียวของโดยผูรับจางจะตองนำวิธีการกอสรางสำหรับงานรื้อถอนและโยกยายสาธารณูปโภคตามขอกำหนดของ
หนวยงานท่ีเก่ียวของมาใชหรือปรับปรุง รวมถึงคำแนะนำของวิศวกรหรือผูควบคุมงานผูวาจางดวย   
 ผูรับจางจะตองเสนอรายละเอียดของวิธีการกอสรางสำหรับการรื้อถอนและโยกยายสาธารณูปโภค
ทั้งหมดตอวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจางเพื่อการอนุมัติอยางไรก็ตามผูรับจางยังคงตองรับผิดชอบอยาง
เต็มท่ีตองานท่ีไดทำเสร็จสิ้นลงไป  
 
4. การจายเงินคาจาง 
 การจายเงินคาจางของงานร้ือยายสาธารณูปโภคเดิม กำหนดใหเปนจำนวนเงินเหมารวม 
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ข-42 งานขยายเขตระบบจำหนายไฟฟา 
 

1. คำอธิบาย 
 งานนี้ประกอบดวยงานขยายเขตระบบจำหนายไฟฟา สำหรับเชื่อมตอระบบไฟฟาของโครงการเขากับ
ระบบจำหนายไฟฟาของการไฟฟานครหลวง การไฟฟาสวนภูมิภาค 
 งานนี้ครอบคลุมความตองการเพิ่มเติมอื่นที่เกี่ยวของตามที่แบบกอสรางแสดงไวเกี่ยวกับการเชื่อมตอ
ระบบไฟฟาที่ใชสำหรับโครงการ ซึ่งผูรับจางจะตองเปนผูดำเนินการจนงานเสร็จสมบูรณและผูรับจางจะตอง
แสดงตำแหนงใหมของระบบจำหนายไฟฟาเหลาน้ีหลังจากงานเสร็จสมบูรณแลว 
 
2. วัสดุ 
 วัสดุตางๆ ท้ังท่ีใชช่ัวคราว และท่ีใชอยางถาวรในงานน้ี จะตองมีคุณภาพตามขอกำหนดของหนวยงาน
ท่ีเก่ียวของ ผูรับจางจะตองประสานงานกับหนวยงานน้ัน ๆ อยางใกลชิด ในกรณีท่ีขอกำหนดของหนวยงานน้ัน
ไมครอบคลุมงานที่จะตองดำเนินการ แตงานนั้นเปนงานหนึ่งในขอกำหนดทางเทคนิคนี้ ใหถือวางานนั้น ๆ  
จะตองดำเนินการตามขอกำหนดทางเทคนิคนี้ สำหรับงานอื่นๆที่ขอกำหนดทางเทคนิคนี้ไมครอบคลุมถึง ให
ผูรับจางปฏิบัติตามคำแนะนำของวิศวกรหรือผูควบคุมงานของผูวาจาง  
 ผูรับจางจะประสานงานกับผูควบคุมงานและกับหนวยงานที่รับผิดชอบในการดำเนินงานใหงานขยาย
เขตจำหนายไฟฟา ซึ่งผูรับจางตองรับผิดชอบอยางเต็มท่ีตองานท่ีไดทำจนแลวเสร็จ  
  
3. วิธีการกอสราง 
 หนวยงานที่รับผิดชอบในการขยายเขตระบบจำหนายไฟฟา ไดรับการชี้แจงถึงขอบเขตของระบบท่ี
จำเปนจะตองดำเนินการ ซึ่งหนวยงานผูรับผิดชอบอาจจะเปนผูดำเนินการเองทั้งสิ้น โดยการไฟฟานครหลวง 
หรือการไฟฟาสวนภูมิภาค  ผูรับจางจะตองเตรียมแผนการ และกำหนดระยะเวลาที่จะดำเนินการใหเหมาะสม
กับการดำเนินงานจริง ตามขอกำหนดของหนวยงานที่เกี่ยวของ รวมถึงคำแนะนำของวิศวกรหรือผูควบคุมงาน 
ผูวาจางดวย   
 
4. การจายเงินคาจาง 
 การจายเงินคาจางของงานขยายเขตระบบจำหนายไฟฟา กำหนดใหเปนจำนวนเงินเหมารวม 
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ข-43 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม วัสดุโคลดพลาลติกสำหรับทำเคร่ืองหมายบนผิวทาง 
 

1. ขอบขาย 
1.1 มาตฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี ครอบคลุมฉพาะวัสดุโคลดพลาสติก ท่ีใชพน อัดรีด หรือปาดลากบน
พ้ืนผิวทาง เชน ผิวทางซีเมนตคอนกรีต ผิวทางแอสฟลต รวมท้ังขอบทาง 
 
2. บทนิยาม 

ความหมายของคำท่ีใชในมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมน้ี มีดังตอไปน้ี 
2.1 วัสดุโคลดพลาสติกสำหรับทำเครื่องหมายบนผิวทาง (cold plastics for road marking materials) 
ซึ่งตอไปในมาตรฐานนี้จะเรียกวา "วัสดุโคลดพลาสติก" หมายถึง ผลิตภัณฑหนืดที่ไดจากองคประกอบ 2 สวน
หรือหลายสวนผสมกัน (อยางนอยท่ีสุดตองมีสวนผสมหลักและสารทำใหแข็ง) ปราศจากตัวทำละลาย และฟลม
ยืดเกาะ (cohesive film) เกิดขึ ้นหลังผสมสวนประกอบเขาดวยกันโดยปฏิกิร ิยาทางเคมีเทานั ้นใช ทำ
เคร่ืองหมายบนผิวทางโดยเคร่ืองทำฟลมท่ีเหมาะสม และจะสะทอนแสงไดโดยการผสมหรือโรยลูกแกว 
หมายเหต ุลูกแกวในท่ีน้ี หมายถึง ลูกแกวท่ีใชกับวัสดุทำเคร่ืองหมายบนผิวทาง มอก.543 
 
3. สวนประกอบ 
3.1 สวนผสมหลัก ประกอบดวยสารยึดกลุมเมทิลเมทาคริเลต เชน พอลิเมทิลเมทาคริเลต เมทิเลมทาคริเลต 
และสวนประกอบอ่ืน เชน ผงสี ลูกแกว 
3.2 สารทำใหแข็ง ประกอบดวยสารกลุมเปอรออกไซด เชน เบนโซอิลเปอรออกไซด (benzoyI peroxide) 
และสวนประกอบอ่ืน 
 
4. สีและชนิด 
4.1 วัสดุโคลดพลาสติกแบงตามสีเปน 6 สี คือ สีบาว สีเหลือง สีแดง สีเขียว สีน้ำเงิน สีดำ 
4.2 วัสดุโคลดพลาสติกแตละสีมี 2 ชนิด 

4.2.1 ชนิดท่ี 1 ไมผสมลูกแกว 
4.2.2 ชนิดท่ี2 ผสมลูกแกว 
 

5. คุณลักษณะท่ีตองการ 
5.1 สารหามใช 

5.1.1 ตองไมใชสารตอไปนี้ ตะก่ัว แคดเมียม สารประกอบเฮกซะวาเลนตโครเมียม 
5.1.2 ในกรณีที ่สารดังกถาวปนเป อนในลักษณะที่เปนมลทินที ่มีอยู ในสารที ่นำมาใชทำวัสดุ 

โกลดพลาสติกตองไมเกินท่ีกำหนดในตารางท่ี 1 
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ตารางท่ี 1 สารหามใช 

 
 
5.2 คุณลักษณะทางปริมาณ 

เม่ือผสมวัสดุโคลดพลาสติตามคำแนะนำของผูทำแลว ตองมีคุณลักษณะทางปริมาณเปนไปตามตารางท่ี 2 
 

ตารางท่ี 2 คุณลักษณะทางปริมาณ 

 
5.3 คุณลักษณะทางคุณภาพ 

5.3.1 ภาวะในภาชนะบรรจุ 
เมื่อเปดภาชนะบรรจุตัวอยางแตละสวนเปนครั้งแรก ในกรณีที่เปนของเหลวตองยังคงสภาพ

เหลวในกรณีเปนผงตองไมรวมตัวเปนกอน และปราศจากสิ่งแปลกปลอม การทดสอบใหทำโดยการตรวจพินิจ 
5.3.2 ระยะเวลาการแหง 

เม่ือทดสอบตามขอ 9.5 แลว ตองแหงภายใน 7 min ถึง 15 min 
5.3.3 เสถียรภาพตอการเก็บ 

เม่ือทดสอบตามขอ 9 แลว ทุกสวนประกอบท่ีเปนของเหลวตองไมเกิดฝา และ ไมนอนก้ันแข็ง
จนคนเปนเน้ือเดียวกันไมได ในกรณีท่ีเปนผงตองไมเปนกอน 

5.3.4 สี  
5.3.4.1 สีขาว 

ตองมีคาการสะทอนแสงท่ีมุม 45o /0o ไมนอยกวา 75% 
5.3.4.2 สีเหลือง 

ตองมีคาการสะทอนแสงที่มุม 45o /0o ไมนอยกวา 45 % และสีที่ไดตองเทียบไดกับ
แถบสีมาตรฐาน 33538 ตาม FED-STD-595 c โดย CIE (L*a*b*) คลาดเคล่ือนไดไมเกิน 6.0 หนวย 
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5.3.4.3 สีแดง สีเขียว สีน้ำเงิน สีดำ 
สีที ่ไดตองเทียบไดกับแถบสีมาตรฐานตาม FED-STD-595 C โดย CIE (L*a*b*) 

คลาดเคล่ือนไดไมเกิน 6.0 หนวย 
หมายเหตุ การเท่ียบสีกับแถบสีมาตรฐานตาม FED-STD-595 c ใหใชแถบสี 31350 (สีแดง) 34138 

(สีเขียว) 35180 (สีน้ำเงิน) 37038 (สีดำ) หรือตามขอตกลงระหวางผูท่ีเก่ียวของ การทดสอบใหปฏิบัติตามขอ 9.7 
5.3.5 ความทนแสง 

เม่ือทดสอบตามขอ 9.8 แลว ฟลมสีตองไมแตกราว และ 
5.3.5.1 สีขาว 

ตองมีคาการสะทอนแสงท่ีมุม 45o / 0o ไมนอยกวา 70 % 
5.3.5.2 สีเหลือง 

ตองมีคาการสะทอนแสงท่ีมุม 45o /0o  ไมนอยกวา 40 % และสีท่ีไดตองเทียบไดกับ
แถบสีมาตรฐาน 33538 ตาม FED-STD-595 c โดย CIE (L*a*b*) คลาดเคล่ือนไดไมเกิน 8.0 หนวย 

5.3.5.3 สีแดง สีเขียว สีน้ำเงิน สีดำ 
ส ีท ี ่ ได ต องเทียบได ก ับแถบส ีมาตรฐานตามข อ 5.3:4.3 โดย CIE (L*a*b*) 

คลาดเคล่ือนไดไมเกิน 8.0 หนวย 
5.3.6 ความทนดาง 

เมื่อทดสอบตามภาคผนวก ก. แลว ตัวอยางตองไมเปลี่ยนแปลงเมื่อเทียบกับแผนทดสอบ
เปรียบเทียบ 

5.3.7 ความตานการล่ืนไถล (skid resistance) 
เม่ือทดสอบตาม B EN 1436 ดวยเคร่ืองวัดคาความตานการล่ืนไถลของลอ (skid resistance 

tester, SRT) ตองมากกวาหรือเทากับ 55 
5.3.8 ความทนการสึกกรอน 

เม่ือทดสอบตาม EN 13197 โดยไตองโรยลูกแกวบนผิวหนาตัวอยางจนครบ 4 000 000 รอบ
แลว ดัชนีการสึกกรอนตองไมเกิน 10 % และเม่ือทดสอบความตานการลืน่ไถล (SRT) ตองมากกวาหรือเทากับ 55 

 
6. การบรรจุ 
6.1 ใหบรรจุวัสดุโคลดพลาสติกในภาชนะบรรจุที่สะอาด แหง ปดไดสนิท และใหแยกบรรจุสวนผสมหลัก 
และสารทำใหแข็ง แตละสวนใหมีปริมาณพอดีกับสัดสวนการผสมตามคำแนะนำของผูทำ 
6.2 หากมิไดมีการตกลกันเปนอยางอื่น ใหปริมาณสวนผสมหลักในแตละภาชนะบรรจุเปน 4 kg 16 kg 
หรือ 20 kg และตองไมนอยกวาท่ีระบุไวท่ีฉลาก 
 
7. เคร่ืองหมายและฉลาก 
7.1 ท่ีภาชนะบรรจุวัสดุโคลดพลาสติทุกหนวย อยางนอยตองมีเลข อักษร หรือเคร่ืองหมายแจงรายละเอียด 
ตอไปน้ีใหเห็นไดงาย ชัดเจน และไมลบเลือนงาย 
(1) ช่ือผลิตภัณฑตามช่ือมาตรฐานน้ี 
(2) สีและชนิด 
(3) คำวา "สวนผสมหลัก" หรือ "สารทำใหแข็ง" ในกรณีแยกสวนประกอบ 
(4) ปริมาตรสุทธิ เปนกิโลกรัม 
(5) เดือน ปท่ีทำ 
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(6) รหัสรุนท่ีทำ 
(7) คำแนะนำเก่ียวกับการใช เชน อัตราสวนผสม วิธีการผสม อายุการใชงานหลังผสม 
(8) คำเตือนเกี ่ยวกับอันตรายที่อาจเกิดขึ ้นได เชน ติดไฟงาย มีสารเปนพิษ หามรับประทาน หามนำ
ภาชนะบรรจุไปใสอาหาร ระวังเขาตา เก็บใหพนมือเด็ก หรืออาจใชเครื่องหมายตามกฎหมายที่เกี่ยวของและ
เป นไปตามข อตกลงระหว างประเทศ GHS ( Globally Harmonized System of Classification and 
Labelling of Chemicals) แทนได 
(9) ชื ่อผู ทำหรือโรงงานที ่ทำ พรอมสถานที่ตั ้ง หรือเครื ่องหมายการคาที ่จดทะเบียน ในกรณีที ่ใช
ภาษาตางประเทศ ตองมีความหมายตรงกับภาษาไทยท่ีกำหนดไวขางตน 
 
8. การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน 
8.1 การชักตัวอยางและเกณฑตัดสินใหเปนไปตามภาคผนวก ข. 

 
9. การทดสอบ 
9.1 ใหใชวิธีวิเคราะหที่กำหนดในมาตรฐานนี้หรือวิธีอื่นใดที่ใหผลเทียบเทา ในกรณีที่มีขอโตแยงใหใชวิธท่ีี
กำหนดในมาตรฐานน้ีเปนวิธีตัดสิน 
9.2 การเตรียมตัวอยาง 

หากมิไดกำหนดไวเปนอยางอ่ืน ใหผสมตัวอยางตามอัตราสวนและวิธรการผสมตามคำแนะนำของผูทำ 
และปากลากดวยชิม(SHIM) และด็อกเตอรเบลด(DOCTOR BLADE) และนำไปทดสอบตามขอ 9.5 ขอ 9.7 
และ 9.8 
9.3 การทดสอบแคดเมียม  

นำสารละลายตัวอยางที ่เตรียมสำหรับการวิเคราะหหาปริมารตะกั ่ว ตาม มอก.285 เลม 27 
มาวิเคราะหหาปริมาณแคดเมียม โดยใชอะตอมิกแอบซอรปชันสเปกโทรมิเตอร  

 
คำนวณหาปริมาณแคดเมียมจากสูตร  A = େ୶୊୶ହ଴଴଴୒୚ ୶ ௠ ௫ଵ଴  

 
เม่ือ A คือ ปริมาณแคดเมียมเปนรอยละ  

        C คือ ความเขมขนขอแคดเมียมในตัวอยางสี เปนไมโครกรัม/ลูกบาศกเซนติเมตร 
       F คือ จำนวนเทาของปริมาตรท่ีเจือจากจากปริมาณของสารละลายตัวอยาง 
       NV คือ สารท่ีไมระเหยของตัวอยางสี เปนรอยละ 

m คือ มวลตัวอยาง เปนกรัม  
 
 
9.4 การทดสอบสารท่ีไมระเหย 

ใหปฏิบัติตาม BS EN 12802 Annex F แลวคำนวณหาปริมาณสารท่ีไมระเหยจากสูตร  
B = 100 - S 

เม่ือ B คือ ปริมาณสารท่ีไมระเหยเปนรอยละโดยมวล  
        S คือ ปริมาณตัวทำละลายเปนรอยละโดยมวล  
9.5 การทดสอบระยะเวลาการแหง 
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เตรียมตัวอยางตามขอ 9.2 แลวปาดลากใหไดความหนาฟลม 2 mm บนแผนทดสอบอะลูมิเนียมแลว
ปฏิบัติตาม มอก. 285 เลม 44 ท่ีอุณหภูมิ (27 ± 5) ° c อากาศถายเทไดด ี
9.6 การทดสอบเสถียรภาพตอการเก็บ 

ใหปฏิบัติตาม มอก. 285 เลม 12 โดยใหเก็บตัวอยางไวท่ีอุณหภูมิหองเปนเวลา 6 เดือนนับจากวันท่ีทำ  
9.7 การทดสอบสี 

9.7.1 การเตรียมแผนทดสอบ 
เตรียมตัวอยางตามขอ 9.2 แลวปาดลากตัวอยางลงบนแผนอะลูมิเนียมขนาด 8 cm x 15 cm 

ใหไดความหนาฟลม 2 mm หลังจากนั้นวางแผนทดสอบไวเปนเวลา 48 h  
9.7.2 การสะทอนแสง 

สีขาวและสีเหลืองใหนำแผนทดสอบไปทดสอบการสะทอนแสงตามวิธีท่ีผูทำกำหนดใน ASTM E 1347 
9.7.3 สี 

นำแผนทดสอบไปเทียบกับแถบสีมาตรฐานตาม FED-STD-595c และหาคาความตางของสี
ตามท่ีกำหนดไวใน ASTM D 2244 โดยใชแหลงกำเนิดแสง CIE illuminant D75 หรือ D 65 มุมท่ีทำการวัด 10°  
9.8 การทดสอบความทนแสง  

ใหใชวิธีตามขอ 9.8.1 หรือขอ 9.8.2 ในกรณีท่ีมีขอโตแยงใหวิธีทดสอบตามขอ 9.8.1  
9.8.1 เตรียมแผนทดสอบโดยเตรียมตัวอยางตามขอ 9.2 และเคลือบสีตัวอยางลงบนแผนอะลูมิเนียม

ขนาด 77 mm x 230 mm ใหไดความหนาฟลม 2 mm. ปลอยทิ้งไวเปนเวลา 48 h แลวนำไปเขาเครื่องเรง
ภาวะตามที่กำหนดไวใน ASTMG 155 โดยใหแบล็กพาแนล (black panel) มีอุณหภูมิ (63 ± 3) °c ในวัฏจักร
ดังนี้คือรับแสงเปนเวลา 102 min. รับแสงและพนน้ำเปนเวลา 18 min. ใหแผนทดสอบอยูในเครื่องเรงภาวะ
เปนเวลา 300 h เมื่อครบกำหนดนำแผนทดสอบมาไวที่อุณหภูมิหองนาน 24 h แลวนำไปทดสอบสีและการ
สะทอนแสง 

9.8.2 เตรียมแผนทดสอบตามขอ 9.7.1 ทิ้งไว 7d แลวนำไปเขาเครื่องเรงภาวะตามวิธีที่กำหนดใน 
ISO 4892-3 โดยใชหลอด UVB-313 เปนเวลา 168 h โดยมีวงจรรับแสงคือ 8 h ที่อุณหภูมิ (60 ±2) °c และ
ควบแนน 4 h ท่ีอุณหภูมิ (50 ±2) °c เม่ือครบกำหนดนำแผนทดสอบมาไวท่ีอุณหภูมิหองนาน 24 h แลวนำไป
ทดสอบสีและการสะทอนแสง 
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ภาคผนวก ก 
ก.1 เคร่ืองมือ 
 ก.1.1 ท่ีจับยึด 
 ก.1.2 แผนเจาะรู จำนวน 2 แผน เปนแผนอะคริลิก (Acrylic Glass) ขนาด 100 
mm.x200mm.x10mm. มีรูขนาดเสนผานศูนยกลางประมาณ 40 mm. ในแนวเสนศูนยกลางตามยาว
ระยะทาง 25 mm.และ125 mm. ตามลำดับจากปลายขางหน่ึงของแผน 
 ก.1.3 แผนปดสองแผน เปนแผนอะคริลิก ขนาด 100mmx200mm.x10mm. 
 ก.1.4 แผนรองรับจำนวน 3 แผนเปนแผนอะคริลิกขนาด 100mm.x200mm.x10mm. โปรงใส ผิว
หยาบ ขนาด 150 FLINT เคลือบดวยกระดาษ 
 ก.1.5 แทงแกว 
 ก.1.6 สแปทูลา  
 ก.1.7 แปรงขนแข็งสำหรับปด 
 ก.1.8 ตูอบท่ีมีอากาศถายเทและสามารถควบคุมอุณหภูมิไดท่ี (45±3) °c  
 ก.1.9 บีกเกอรขนาด 400 ml.  
ก.2 สารเคมี 
 ก.2.1 สารละลายโซเดียมไฮดรอกไซด ความเขมขน 10 % เศษสวนโดยมวล 
ก.3 การเตรียมตัวอยาง 

ก. 3.1 ผสมตัวอยางวัสดุโคลคพลาสติกตามคำแนะนำของผูผลิตใหไดมวลรวม 250 g ช่ังใหละเอียดถึง 
1g ในบีกเกอรโดยช่ังองคประกอบหลักกอนแลวตามดวยองคประกอบอ่ืนคนสวนผสมใหเขากันโดยใชสแปทูลา
นาน 1 min. หรือตามคำแนะนำของผูผลิตปาดลากตัวอยางลงบนแผนรองรับจำนวน 3 แผนดวยชิมและด็อก
เตอรเบลดใหไดความหนาตามท่ีผูผลิตแนะนำ แตตองไมนอยกวา 2 mm. ปรับภาวะตัวอยางทดสอบพรอมแผน
ทดสอบท่ีอุณหภูมิหองเปนเวลา 12 h หลังจากน้ันนำไปอบในตูอบโดยวางแผนทดสอบในแนวนอนเปนเวลา 14 
d ท่ีอุณหภูมิ (45 ± 3) ° C นำแผนทดสอบออกจากตูอบแลวปลอยใหเย็นท่ีอุณหภูมิหอง mm. 

ก. 3.2 วิธีทดสอบ 
เก็บแผนทดสอบไว 1 แผนเปนแผนทดสอบอางอิงวางแผนทดสอบที่เหลืออีก 2 แผนโดยหันดานที่มี

ตัวอยางขึ้นยึดดวยที่จับยึดแลวปดแตละแผนดวยแผนเจาะรูทากาวยางที่ดานลางของขอบรูเจาะแลวใชเครื่อง
กดทับแผนเจาะรูพรอมตัวอยางบนแผนรองรับเพื่อใหกาวยางผนึกระหวางแผนเจาะรูและตัวอยางบนแผน
รองรับเติมสารละลายโซเดียมไฮดรอกไซดความเขมขนเศษสวนโดยมวล 10% ลงในชองจนถึงขอบแลวปดดวย
แผนปดปลอยไวเปนเวลา 48 h ที่อุณหภูมิ 45 ° c เปดแผนปดแลวใชแทงแกวคนสารละลายโซเดียมไฮดรอก
ไซดตรวจสอบสีของสารละลายโซเดียมไฮดรอกไซดสีของสารละลายตองไมเขมข้ึนหรือขุนเน่ืองจากผงสีรบกวน
จากนั้นเทสารละลายโซเดียมไฮดรอกไซดท้ิงแลวนำแผนทดสอบมาผานน้ำไหลปดดวยแปรงขนแข็งจนอนุภาคท่ี
หลวมหลุดออกจากบริเวณที่จะตรวจสอบลางน้ำใหสะอาดตรวจพินิจแผนทดสอบหากปรากฏแผนทดสอบ
เปล่ียนสีใหนำแผนทดสอบไปอบท่ีอุณหภูมิ 45 ° C แลวนำไปเปรียบเทียบกับแผนทดสอบอางอิง 
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ภาคผนวกข. 
การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน 

(ขอ 8.1) 
 

ข. 1 รุนในท่ีน้ีหมายถึงวัสดุโคลดพลาสติกท่ีมีสวนประกอบเดียวกันทำโดยกรรมวิธีเดียวกันท่ีทำหรือสงมอบหรือ
ซ้ือขายในระยะเวลาเดียวกัน 
ข. 2 การชักตัวอยางและการยอมรับใหเปนไปตามแผนการชักตัวอยางที่กำหนดตอไปนี้หรืออาจใชแผนการชัก
ตัวอยางอ่ืนท่ีเทียบเทากันทางวิชาการกับแผนท่ีกำหนดไว 

ข.2.1การชักตัวอยางและการยอมรับสำหรับการทดสอบการบรรจุและเคร่ืองหมายและฉลาก 
ข.2.1.1 ใหชักตัวอยางโดยวิธีสุมจากรุนเดียวกันตามจำนวนท่ีกำหนดในตารางท่ี ข. 1  
ข.2.1.2 จำนวนตัวอยางที่ไมเปนไปตามขอ 6. และขอ 7. ในแตละรายการตองไมเกินเลข
จำนวนที่ยอมรับที่กำหนดในตารางท่ี ข. 1 จึงจะถือวาวัสดโุคลดพลาสติกรุนนั้นเปนไปตาม
เกณฑท่ีกำหนด 
 
ตารางท่ี ข. 1 แผนการชักตัวอยางสำหรับการทดสอบการบรรจุและเคร่ืองหมายและฉลาก  

(ข. 2.1) 
ขนาดรุน 

ชุด 
ขนาดตัวอยาง 

ชุด 
เลขจำนวนท่ียอมรับ 

 
ไมเกิน 90 2 0 
91 – 150  8 1 
151 – 500  13 2 
501 – 1200 20 3 
เกิน 1200  32 5 

หมายเหตุ 1 ชุดประกอบดวย สวนผสมหลัก สารทำใหแข็ง และสวนอ่ืน(ถามี) 
 
ข.2.2 การชักตัวอยางและการยอมรับสำหรับการทดสอบคุณลักษณะท่ีตองการ  
 ข.2.2.1 ใหชักตัวอยางโดยวิธีการสุมจากรุนเดียวกันตาม มอก.285 เลม 1 
 ข.2.2.2 ตัวอยางตองเปนไปตามขอ 5 ทุกรายการจึงจะถือวาวัสดุโคลดพลาสติกรุน

น้ันเปนไปตามเกณฑท่ีกำหนด  
ข.3 เกณฑตัดสิน 
ตัวอยางวัสดุโคลดพลาสติก ตองเปนไปตามขอ ข.2.1.2 และขอ ข.2.2.2 จึงถือวาวัสดุโคลดพลาสติกรุนน้ัน
เปนไปตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ 
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ค-1 ทล.ม.102 มาตรฐานดินถมคันทาง 
 
ขอบขาย งานนี้ประกอบดวยการกอสรางงานถมคันทางดวยดิน หรือวาวัสดุอื่นใดที่นายชางผูควบคุม

งานยอมใหใชได โดยจะกอสรางเปนชั้นเดียวหรือหลายชั้นไปบนดินเดิมหรือคันทางเดิมที่ได
เตรียมไวแลว โดยการเกลี ่ยแตงและบดทับใหถูกตองตาม แนว ระดับ ความลาด ขนาด 
ตลอดจนรูปตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบ 

 
1. วัสดุ 
 ดินหรือวัสดุอ่ืนใด ท่ีนายชางผูควบคุมงานยอมใหใชได ตองเปนวัสดุท่ีปราศจากหนาดินและวัชพืช จาก
แหลงที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว มีคาความแนนแหงไมนอยกวา 1,440 กิโลกรัมตอ
ลูกบาศกเมตรหรือตามที่กำหนดไวในแบบเปนอยางอื่น สวนที่จับตัวกันเปนกอนหรือยึดเกาะกันมีขนาดใหญ
กวา 50 มม. จะตองกำจัดออกไปหรือทำใหแตกและผสมเขาดวยกันใหมีลักษณะสม่ำเสมอ 
 ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติของดินถมคันทางไวในแบบเปนอยางอื่น วัสดุที่ใชทำชั้นดินถมคันทาง
จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 

1.1 มีคา CBR เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109/2517 “วิธีการทดลองหาคา CBR” ไม
นอยกวาที่กำหนดไวในแบบที่ความแนนแหงของการบดอัด รอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการ
ทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 107/2515 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบมาตรฐาน” 

1.2 มีคาการขยายตัว เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109/2517 “วิธีการทดลองหาคา 
CBR” ไมเกินกวารอยละ 4 ที่ความหนาแนนแหงของการบดอัดรอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจาก
การทดลอง ตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 107/2515 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบมาตรฐาน” 

 
2. การกองวัสดุ 
 ดินจากแหลงเมื่อผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลวและเตรียมที่จะนำมาใชงานชั้นดินถมคันทาง 
หากมิไดนำมาลงบนดินเดิมหรือคันทางเดิมท่ีไดเตรียมไวโดยตรง ใหกองไวเปนกองๆในปริมาณท่ีพอสมควร 
 บริเวณท่ีเตรียมไวกองวัสดุ จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน ตนไม พุมไม ตอ
ไม ไมผุ ขยะ วัชพืช หรือสิ่งท่ีไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ 
 ถาการทดสอบคุรภาพของตัวอยางดินจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนด ไมวากรณีใดก็ตาม ผูรับจาง
จะตองเปลี่ยนหรือปรับปรุงแกไข ตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงานจนดินมีคุณภาพถูกตอง โดยท่ี
คาใชจายตางๆ เปนภาระผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 กอนเร่ิมงานผูจางจะตองเตรียมเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือตางๆท่ีจำเปนตองใชในการดำเนินงานทางดาน
วัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที ่หนางาน ทั ้งนี ้ตองเปนแบบขนาดและอยู ในสภาพที่ใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 
 ถาเครื่องจักรและเครื่องมือชิ้นใดทำงานไดไมเต็มที่หรือทำงานไมไดผลตามวัตถุประสงค ผูรับจาง
จะตองทำการแกไขหรือจัดหาเครื่องจักรและเครื่องมืออื่นใดมาใชแทนหรือเพิ่มเติม ทั้งนี้ใหอยูในดุลยพินิจของ
นายชางผูควบคุมงาน 
4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมการกอนการกอสราง 
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 กอนเริ่มงานดินถมคันทาง ผูรับจางจะตองเตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เครื่องจักรและเครื่องมือใน
การทำงานและการบดทับ เครื่องหมายควบคุมการจราจรที่เกี่ยวของกับการกอสราง ทั้งนี้จะตองไดรับความ
เห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว 
 ผูรับจางจะตองเกลี่ยและกลบแตงหลุมบอท่ีมีอยูเดิม ซ่ึงอยูต่ำกวาระดับคันทางท่ีจะทำการกอสรางใหม
นอยกวา 1 เมตร ตามแบบ หลังจากกำจัดสิ่งซึ่งไมพึงประสงคตางๆออกหมดแลวหรือหลังจากไถคราดผิวทาง
เดิมแลว จะตองทำการบดทับชั้น 150 มม. สุดทายวัดจากระดับดินเดิมหรือผิวถนนเดิมลงไปใหไดความแนน
แหงของการบดทับไมนอยกวารอยละ 95 ของความหนาแนนแหงสูงสุด ท่ีไดจากกาทดลองตามวิธีการทดลองท่ี 
ทล.-ท. 107/2515 “วิธีการทดลองทดลอง Compaction Test แบบมาตรฐาน” 
 ถามิไดกำหนดไวในแบบเปนอยางอื่น ทางเดิมที่ยังไมมีผิวจราจรและตองการจะถมคันทางใหสูงขึ้นอีก
ไมเกิน 300 มม. จะตองไถคราดผิวทางเดิมไมกวา 150 มม. แลวบดทับรวมไปพรอมกับช้ันใหมของช้ันดินถมคัน
ทางน้ัน ความหนาของช้ันท่ีไถคราดรวมกับวัสดุใหมจะตองไมเกินความหนาแตละช้ันท่ีกำหนดไวตามขอ 4.3 
 ในกรณีที่จะกอสรางคันทางตามลาดเชิงเขาหรือจะทำการกอสรางขยายคันทางใหมบนคันทางเดิม ให
ตัดลาดเชิงเขาหรือลาดคันทางเดิมเปนแบบข้ันบันได (Benching) จากปลายเชิงลาดจนถึงขอบไหลทาง ใหเกล่ีย
แผวัสดุสม่ำเสมอในแนวราบมีความกวางพอที่เครื่องมือบดทับที่เหมาะสมลงไปทำงานได โดยกำหนดวาให
ดำเนินการกอสรางเปนชั้นๆ โดนใหมีความหนาแตละชั้นตามขอ 4.3 
4.2 การกอสราง 
 ภายหลังจากที่ไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลวใหราดน้ำชั้นดินเดิมหรือคันทางเดิมที่ไดเตรียมไวแลวให
เปยกชื้นสม่ำเสมอโดยทั่วตลอด ใชเครื่องจักรที่เหมาะสมขนดินไปปูบนชั้นที่ไดเตรียมไวแลวตีแผ เกลี่ยวัสดุ
คลุกเคลาผสมน้ำ โดนท่ีประมาณวาใหมีปริมาณน้ำท่ี Optimum Moisture Content 3 % 
 หลังจากเกลี่ยแตงดินจนไดที่แลวใหทำการบดทับทันทีดวยเครื่องมือบดทับที่เหมาะสม บดทับท่ัว
ผิวหนาอยางสม่ำเสมอจนไดความแนนตลอดความหนาตามขอกำหนด 
 การดำเนินการการสรางดังที่ไดกลาวมานี้ใหทำเปนชั้นๆ โดยใหมีความหนาของแตละชั้นตามขอ 4.3 
หากผูรับจางไมสามารถจะทำการกอสรางตามวิธีดังกลาวไดและประสงคจะดำเนินวิธีการอื่นใด จะตองไดรับ
ความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอนและเมื่อไดกอสรางจนเสร็จชั้นสุดทายแลวใหเกลี่ยดินจนไดแนว ระดับ 
ความลาด ขนาดและรูปตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบ ไมมีหลุมบอหรือวัสดุท่ีหลุดหลวมไมแนนอยูบนผิว 
 สวนของคันทางที ่อยูติดขางทอหรือคอสะพานหรือบริเวณใดก็ตามที่เครื่องมือบดทับขนาดใหญไม
สามารถเขาไปบดทับไดทั่วถึง ใหใชเครื่องมือบดทับขนาดเล็กที่นายชางผูควบคุมงานเห็นวาเหมาะสมเขาไปทำ
การบดทับแทน และใหทำการกอสรางเปนช้ันๆตามขอ 4.3 เชนเดียวกัน 
 การบดทับใหกระทำในทิศทางเดียวกับแนวศูนยกลาง โดยเริ่มจากขอบทางเขาแนวศูนยกลางทางดวย
เคร่ืองมือบดทับท่ีเหมาะสมกับสภาพของงานกอสราง โดยความเห็นชอบของนายชางผูควบคุมงาน 
 นายชางผูควบคุมงานอาจจะตรวจสอบคุณภาพหลังการผสมคลุกเคลาแลวหากพบวาตอนใดคุณภาพไม
ถูกตองตามขอกำหนด ผูรับจางจะตองดำเนินการปรับปรุง แกไขจนไดวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองตามขอกำหนด 
4.3 การควบคุมคุณภาพขณะกอสราง 
 การกอสรางช้ันดินถมคันทางใหกอสรางเปนชั้นๆ โดยใหมีความหนาหลังบดทับชั้นะไมเกิน 150 มม. 
 เมื่อไดกอสรางชั้นดินถมคันทาง ซึ่งหนาไมเกิน 150 มม. จนไดความยาวพอเหมาะในแตละวันแลว ให
ดำเนินการตรวจสอบคาระดับและทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลที่ไดเปนไปตามขอกำหนดก็ให
ดำเนินการกอสรางช้ันทางในช้ันถัดไปได 
 ในกรณีที่ชั้นดินถมคันทางเกินกวา 150 มม. ใหผูรับจางกอสรางชั้นดินถมคันทางเปนชั้นๆ โดยใหมี
ความหนาเทาๆ กัน และแตละช้ันหนาไมเกิน 150 มม. โดยท่ีเม่ือไดกอสรางช้ันดินถมคันทางช้ันแรกจนไดความ
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ยาวพอเหมาะท่ีจะกอสรางช้ันดินถมคันทางในชั้นถัดไปแลวใหดำเนินการทดสอบความแนนของการบดทับ หาก
ผลทดลองเปนไปตามขอกำหนด ก็ใหดำเนินการกอสรางช้ันดินถมคันทางช้ันไปใหไดตามขอกำหนด 
 กอนการปูชั้นดินถมคันทางช้ันถัดไป ใหทำการพนน้ำใหผิวหนาของช้ันดินถมคันทางท่ีไดกอสรางไวแลว
ใหชุมชื้น ถาผิวหนาของชั้นดินถมคันทางเรียบเปนมัน ใหผูรับจางทำการครูดผิวหนาของชั้นดินถมคันทางที่ได
กอสรางไวแลวใหเปนร้ิวรอยกอน แลวคอยพนน้ำใหชุมช้ืน 
 ผิวหนาของช้ันดินถมคันทางท่ีไดกอสรางไปแลวควรมีความชุมชื้นพอสมควร ในขณะทำการปูช้ันดินถม
คันทางในชั้นถัดไป เพื่อชวยใหวัสดุแตละชั้นยึดกันดี ผิวหนาที่หยาบของวัสดุที่ไดกอสรางไปแลวที่มีความช้ืน
พอเหมาะจะชวยใหเกิดการเกาะยึดท่ีดีกับช้ันดินถมคันทางท่ีจะกอสรางทับลงไป 
 ผูรับจางอาจกอสรางช้ันดินถมคันทางใหมีความหนาแตละช้ันเกินกวา 150 มม. แตไมเกิน 200 มม. ก็
ได ทั้งนี้ตองแสดงรายการเครื่องจักรและเครื่องมือที่เหมาะสม แสดงวิธีการปฏิบัติงานและตองกอสรางแปลง
ทดลองประมาณ 200-500 เมตร เพื่อตรวจสอบคุรภาพกอนขอรับการพิจารณาจากกรมทางหลงว หากพบวา
ระหวางการกอสรางมีปญหาเก่ียวกับความแนนของดินถมคันทางสวนบนและสวนลางไมไดตามขอกำหนด นาย
ชางผูควบคุมงานอาจพิจารณาระงับการกอสรางดินถมคันทางข้ันละมากกวา 150 มม. 
4.4 การทดสอบความแนนของการกดทับ 
 งานดินถมคันทางจะตองทำการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ำเสมอตลอดไมนอยกวา 1 440 กิโลกรม
ตอลูกบาศกเมตร และไมต่ำกวา 95 หรือตามที่กำหนดไวในแบบของความแนนแหงสูงสุดทีไดจากการทดลอง
ตัวอยางดินเก็บจากหนางานในสนาม หลังจากคลุกเคลาผสมและปูลงบนถนนแลวตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 
107/2517 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบมาตรฐาน” 
 การทดสอบความแนนของการบดทับ ใหดำเนินการทดสอบตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 603/2517 
“วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย” ทุกระยะประมาณ 100 เมตรตอ 1 ชองจราจร 
หรือประมาณพ้ืนท่ี 700 ตารางเมตรตอ 1 หลุมตัวอยาง หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบเปนอยางอ่ืน 
4.5 การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 
 หลังจากการกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลว ในกรณีท่ีผูรับจางยังไมทำการกอสราง
ชั้นทางในชั้นถัดไป ถาตองการเปดใหการจราจรผานในฤดูฝนควรใชวัสดุที่มีคุณสมบัติเหมาะสมที่จะทำชั้นทางใน
ช้ันถัดไป เชน วัสดุมวลรวมปดทับหนาไว เพ่ือปองกันดินถมคันทางเสียหาย ถูกทำลายเปนรองลอและบวม 
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ค-2 ทล.ม.102 มาตรฐานทรายถมคันทาง 
 
ขอบขาย งานนี้ประกอบดวยการกอสราง งานถมคันทางดวยทราย หรือวัสดุอื่นใดที่คุณภาพใชไดและ

นายชางผูควบคุมงานยอมใหใช โดยจะกอสรางเปนช้ันไปบนดินเดิมหรือคันทางเดิมท่ีไดเตรียม
ไวแลว โดยการเกลี่ยแตงและบดทับใหถูกตองตามแนว ระดับ ความลาด ขนาด ตลอดจนรูป
ตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบ 

 
1. วัสดุ 
 ทราย หรือวัสดุอ่ืนใดท่ีคุณภาพใชไดและนายชางผูควบคุมงานยอมใหใช ตองเปนวัสดุท่ีปราศจากกอน
ดินเหนียว หนาดิน และวัชพืช จากแหลงท่ีไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงาน 
 ในกรณีท่ีไมไดระบุคุณสมบัติของทรายถมคันทางไวในแบบเปนอยางอ่ืน วัสดุท่ีใชทำชั้นทรายถมคันทาง
จะตองมีคุณสมบัติพังตอไปน้ี 
1.1 ตองเปนทรายหรือวัสดุ Non Plastic อ่ืนใด ท่ีมีขนาดเม็ดโตสุดไมเกิน 9.5 มม. (3/8 น้ิว) 
1.2 เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 205/2517 “วิธีการทดลองหาขนาดของวัสดุโดยผานตะแกรง
แบบลาง” มีสวนท่ีผานตะแกรงขนาด 0.075 มม. (เบอร 200) ไมเกินรอยละ 25 
1.3 มีคา CBR เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109/2517 “วิธีการทดลองหาคา CBR” ไมนอย
กวารอยละ 10 ที่ความแนนแหงของการบดอัดรอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตาม
วิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 108/2515 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
 
2. การกองวัสดุ 
 ทรายจากแหลงเมื่อผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลว และเตรียมทีจะนำมาใชงานชั้นทรายถมคัน
ทาง หากมิไดนำมาลงบนดินเดิมหรือคันทางเดิมทีไดเตรียมไวโดยตรง ใหกองไวเปนกองๆ ในปริมาณท่ี
พอสมควร หามกองวัสดุสูงเกินกวาความสูงของระดับหลังทางภายในเขตทาง 
 สำหรับทรายที่ไดจากแหลงหลายๆแหง ซึ่งผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลว ถาจะนำมาลงบนดิน
เดิมหรือคันทางเดิมที่ไดเตรียมไวแลวโดยตรง ใหแยกลงแตละแหลงเปนแตละชวงๆไป ชวงละประมาณ 200-
500 เมตร หรือตามท่ีนายชางผูควบคุมงานกำหนด ถาประสงคจะนำมากองเพ่ือเตรียมไวใชงนาถมคันทาง ก็ให
แยกกองวัสดุแตละแหลงออกจากกันในปริมาณเชนเดียวกับที่ไดกลาวมาแลว หากไมสะดวกในการควบคุม
คุณภาพจากแหลง ก็ใหกองวัสดุเปนกองๆแยกกันไปแตละแหง แลวดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพตามวิธีการ
ของกรมทางหลวง หามนำทรายท่ียังไมผานกรทดสอบคุณภาพมาลงบนช้ันดินเดิมหรือคันทางเดิมท่ีไดเตรียมไว
โดยตรง 
 บริเวณท่ีเตรียมไวกองวัสดุ จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน ตนไม พุมไม ตอ
ไม ไมผุ ขยะ วัชพืช หรือสิ่งท่ีไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ 
 ถาการทดสอบคุรภาพของตัวอยางดินจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนด ไมวากรณีใดก็ตาม ผูรับจาง
จะตองเปลี่ยนหรือปรับปรุงแกไข ตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงานจนดินมีคุณภาพถูกตอง โดยท่ี
คาใชจายตางๆ เปนภาระผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 กอนเร่ิมงานผูจางจะตองเตรียมเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือตางๆท่ีจำเปนตองใชในการดำเนินงานทางดาน
วัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที ่หนางาน ทั ้งนี ้ตองเปนแบบขนาดและอยู ในสภาพที่ใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 
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 ถาเครื่องจักรและเครื่องมือชิ้นใดทำงานไดไมเต็มที่หรือทำงานไมไดผลตามวัตถุประสงค ผูรับจาง
จะตองทำการแกไขหรือจัดหาเครื่องจักรและเครื่องมืออื่นใดมาใชแทนหรือเพิ่มเติม ทั้งนี้ใหอยูในดุลยพินิจของ
นายชางผูควบคุมงาน 
 
4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมการกอนการกอสราง 
 กอนเร่ิมงานทรายถมคันทางผูรับจางจะตองเตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เคร่ืองจักรและเครื่องมือใน
การทำงานและการบดทับ เครื่องหมายควบคุมจราจรที่เกี่ยวกับการกอสราง ทั้งนี้จะตองไดรับความเห็นชอบ
จากนายชางผูควบคุมงานแลว 
 ผูรับจางจะตองทำการถางปาขุดตอ รวมงานรื้อถอนสิ่งปลูกสรางบริเวณที่จะทำการกอสรางคันทางให
ปราศจากวัชพืชและสิ่งไมพึงประสงคตางๆที่กีดขวางการกอสรางหรืออาจยังความเสียหายใหแกความมั่นคง
แข็งแรงของคันทางท่ีจะกอสรางหรือภายหลังการกอสราง 
 กรณีบริเวณพ้ืนที่ที่จะทำการกอสรางเปนบอดินขุดหรือคูน้ำซึ่งมีเลนหรือวัสดุไมพึงประสงคตกตะกอน
ทับถมอยูจะตองดำเนินการใหวัสดุดังกลาวอยูพนสวนที่จะเปนฐานรองรับคันทาง โดยอาจดำเนินการไดหลาย
วิธี เชน ใชเครื่องจักรตักออก สูบน้ำออกบางสวน แลวใชทรายที่คุณภาพใชไดตามขอกำหนดถมไลเลนออกจน
พนบริเวณที่ตองการ โดยการถมไลจากแนวก่ึงกลางทางหรือจากเชิงลาดคันทางเดิมออกไปทางดานขางทางจน
พนบริเวณที่ตองการและแนใจวาไมมีเลนเหลือตกคางอันอาจยังความเสียหายใหแกตัวคันทางไดทั้ง นี้ใหอยูใน
ดุลพินิจของนายชางผูควบคุมงานท่ีจะพิจารณาเลือกใชวิธีท่ีเหมาะสม 
 การถมทรายไลเลนใหดำเนินการจนระดับทรายถมอยูบนระดับน้ำไมเกิน 200 มิลลิเมตรและการ
ทดสอบความแนนของการบดทับชั้นถมทรายไลเลนน้ีใหทดสอบต้ังแตชั้นท่ีอยูเหนือระดับน้ำ 200 มิลลิเมตรเปน
ตนไป โดยจะตองบดทับใหไดความแนนแหงของการบดทับไมนอยกวารอยละ 95 ของความดันแหงสูงสุดที่ได
จากการทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 108/2515 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวา
มาตรฐาน” 
4.2 การกอสราง 
 ภายหลังจากที่ไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลวใหราดน้ำชั้นดินเดิมหรือคันทางเดิมที่ไดเตรียมไวแลวให
เปยกชื้นสม่ำเสมอโดยทั่วตลอด ใชเครื่องจักรที่เหมาะสมขนดินไปปูบนชั้นที่ไดเตรียมไวแลวตีแผ เกลี่ยวัสดุ
คลุกเคลาผสมน้ำ โดนท่ีประมาณวาใหมีปริมาณน้ำท่ี Optimum Moisture Content 3 % 
 หลังจากเกลี่ยแตงดินจนไดที่แลวใหทำการบดทับทันทีดวยเครื่องมือบดทับที่เหมาะสม บดทับท่ัว
ผิวหนาอยางสม่ำเสมอจนไดความแนนตลอดความหนาตามขอกำหนด 
 การดำเนินการการสรางดังที่ไดกลาวมานี้ใหทำเปนชั้นๆ โดยใหมีความหนาของแตละชั้นตามขอ 4.3 
หากผูรับจางไมสามารถจะทำการกอสรางตามวิธีดังกลาวไดและประสงคจะดำเนินวิธีการอื่นใด จะตองไดรับ
ความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอนและเมื่อไดกอสรางจนเสร็จชั้นสุดทายแลวใหเกลี่ยดินจนไดแนว ระดับ 
ความลาด ขนาดและรูปตัดตามที่ไดแสดงไวในแบบบดทับจนไดความแนนตามขอ 4.4 แลวดำเนินการกอสราง
ข้ันทางข้ันถัดไปปดทับทันที 
 กรณีตองกอสรางขยายคันทางเดิม ใหทำการตัดเชิงลาดคันทางเดิมเปนแบบข้ันบันไดจากปลายเชิงลาด
จนถึงขอบไหลทาง โดยใชเครื่องจักรที่เหมาะสมดำเนินการแลวถมทรายเปนชั้นๆ ใหความหนาของแตละชั้น
ตามขอ 4.3 ใหทำการปองกันกลาดคันทาง (Slope Protection) เพ่ือปองกันน้ำเซาะทรายถมโดยเร็วท่ีสุดดวย
ดินเหนียวหนาไมนอยกวา 200 มม. แลวปลูกหญา 
4.3 การควบคุมคุณภาพขณะกอสราง 
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 การกอสรางชั้นทรายถมคันทางใหกอสรางเปนชั้นๆ โดยใหมีความหนาหลังบดทับชั้นละไมเกิน 200 มม. 
เม่ือไดกอสรางช้ันทรายถมคันทาง ซ่ึงหนาไมเกิน 200 มม. จนไดความยาวพอเหมาะแลวใหตรวจสอบคาระดับและ
ทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลทีไดเปนไปตามจอกำหนดก็ใหดำเนินการกอสรางข้ันทางช้ันถัดไปปดทับ
ทันที 
 ในกรณีที่ชั้นทรายถมคันทางหนาเกินกวา 200 มม. ใหผูรับจางกอสรางชั้นทรายถมคันทางเปนชั้นๆ 
มีความหนาแตละชั้นเทาๆ กัน ไมเกินชั้นละ 200 มม. โดยที่เมื่อไดกอสรางชั้นทรายถมคันทางชั้นแรกจนได
ความยาวพอเหมาะที่จะกอสรางชั้นทรายถมคันทางชั้นถัดไปแลว ใหทดสอบความแนนของการบดทับ หากผล
ทดลองเปนไปตามขอกำหนดก็ใหดำเนินการกอสรางชั ้นทรายถมคันทางชั ้นถัดไปใหไดตามขอกำหนด 
ดำเนินการเชนเปนช้ันๆ ไปจนเม่ือเสร็จชั้นสุดทายแลวใหดำเนินการกอสรางช้ันทางช้ันถัดไปปดทับทันที 
4.4 การทดสอบความแนนของการกดทับ 
 งานทรายถมคันทางจะตองทำการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ำเสมอตลอดไมต่ำกวารอยละ 95 หรือ
ตามที่กำหนดไวในแบบของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตัวอยางทรายเก็บจากหนางานในสนามตาม
วิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 603/2517”วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย” ทุกระยะ
ประมาณ 100 เมตรตอ 1 ชองจราจร หรือประมาณพ้ืนท่ี 700 ตารางเมตรตอหลุมตัวอยาง หรือตามท่ีกำหนดไวใน
แบบเปนอยางอ่ืน 
4.5 การวัดการทุดตัวของคันทาง 
 กรณีท่ีการหาอัตราการทรุดตัวและหาปริมาณการทรุดตัวของทรายถมคันทาง ใหดำเนินการติดต้ังแผน 
ทรุดตัว (Settlement Plate) โดยดำเนินการตามมาตรฐานที่ ทล.-ม. 101/2532 “มาตรฐานการติดตั้งแผน
ทรุดตัว” 
4.6 การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 
 ในระหวางการกอสรางถาจำเปนจะตองเปดการจราจรเปนบางชวงบางตอน หรือจำเปนจะตองให
รถบรรทุกชนวัสดุผานใหใชวัสดุที่มีคุณสมบัติเหมาะสมที่จะทำชั้นทางชั ้นถัดไป เชน วัสดุมวลรวม ปดทับ
ช่ัวคราวเพ่ือใหการจราจรผาน 
 กรณีกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลวแตยังไมสามารถทำการกอสรางชั้นทางถัดไป
ได ก็ใหนำวัสดุดังกลาวขางตนปดทับไวหนาประมาณ 50-100 มม. ท้ังน้ีเพ่ือปองกันความเสียหายของช้ันทรายถม
คันทาง 
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ค-3 ทล.ม.201 มาตรฐานพ้ืนทางหินคลุก 
 
ขอบขาย งานนี้ประกอบดวย หินโมมวลรวม ซึ่งมีขนาดคละกันอยางสม่ำเสมอ จากใหญไปหาเล็ก โดย

จะกอสรางเปนชั้นเดียวหรือหลายชั้นไปบนชั้นรองพื้นทาง หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไวและ
ไดรับการรวจสอบวาถูกตองแลว โดยการเกล่ียแตงและบดทับใหถูกตองตามแนวระดับ ความ
ลาด ขนาด ตลอดจนรูปตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบ 

1. วัสดุ 
 วัสดุหินโมมวลรวม (Crushed Rock Soil Aggregate Type) ตองเปนวัสดุที่มีเนื้อแข็งเหนียว สะอาด 
ไมผุและปราศจากวัสดุอื่นเจือปน จากแหลงที่ไดรับความเห็นชอบจากกรมทางหลวงแลว วัสดุจำพวก Shale 
หามนำมาใช ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติของวัสดุพื้นทางหินคลุกไวเปนอยางอื่น วัสดุที่ใชทำพื้นทางหินคลุก
จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
1.1 มีคาการสึกหรอ เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 202 “วิธีการทดลองหาคาความสึกหรอของ 
Coarse Aggregate โดยใชเคร่ือง Los Angeles Abrasion” ไมเกินรอยละ 40 
1.2 มีคาของสวนที่ไมคงทน (Loss) เมื่อทดลองตมวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 213 “วิธีกรทดลองหาความ
คงทน (Soundness) ของมวลรวม” โดยใชโซเดียมซัลเฟต จำนวน 5 รอบ แลวไมเกินรอยละ 9 ใหมีการทดลอง
ทุกคร้ังท่ีนำมาใช 
1.3 สวนละเอียด (Fine Aggregate) ตองเปนวัสดุชนิดและคุณสมบัติเชนเดียวกันกับสวนหยาบ (Coarse 
Aggregate) 
1.4 มีขนาดคละท่ีดีและเม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 205 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ดของวัสดุ
โดยผานตะแกรงแบบลาง” ตองมีขนาดใดขนาดหน่ึงตามตารางท่ี 1 
1.5 สวนละเอียดที่ผานตะแกรงขนาด 0.075 มม. (เบอร200) ตองไมมากกวาสองในสาม (2/3) ของสวน
ละเอียดท่ีผานตะแกรงขนาด 0.425 มม. (เบอร40) 
1.6 มีคา Liquid Limit เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 102 “วิธีการทดลองหาคา Liquid Limit 
(L.L.) ของดิน” ไมเกินรอยละ 25 
1.7 มีคา Plastic Index เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 103 “วิธีการทดลองหาคา Plastic Limit 
และ Plasticity Index” ไมเกินรอยละ 6 
 

ตารางท่ี 1 ขนาดคละของวัสดุพ้ืนทางหินคลุก 
ขนาดตะแกรง 

มิลลิเมตร 
รอยละท่ีผานตะแกรงโดยมวล 

A B 
50 (2น้ิว) 100 100 
25.0 (1 น้ิว) - 75-95 
9.5 (3/8 น้ิว) 30-65 40-75 
4.75 (เบอร 4) 25-55 30-60 
2.00 (เบอร 10) 15-40 20-45 
0.425 (เบอร 40) 8-20 15-30 
0.075 (เบอร 200) 2-8 5-20 

 
1.8 มีคา CBR เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109 “วิธีการทดลองเพื่อหาคา CBR” ไมนอยกวา
รอยละ 80 สำหรับผิวทางแบบแอสฟลทคอนกรีตและไมนอยกวารอยละ 90 สำหรับผิวทางแบบเซอรเฟสทรีต
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เมนตที่ความหนาแนนแหงของการบดอัด รอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดทีไดจากการทดลองตามวิธีการ
ทดลองท่ี ทล.- ท. 108 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
 
2. การกองวัสดุ 
 บริเวณที่เตรียมไวกองวัสดุพื้นทางหินคลุก จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน 
ตนไม พุมไม ตอไม ไมผุ ขยะ วัชพืช หรือสิ่งไมพึงประสงคตางๆจะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ และไดรับการ
ปรับระดับจนแนใจวาน้ำไมทวมขังบริเวณกองวัสดุและมีการระบายน้ำดีพอ ใหบดทับจนท่ัวประมาณ 2-3 เท่ียว 
จนไดความเรียบแลวความแนนพอสมควร 

หินคลุกจากแหลงผลิต เมื่อไดผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลวและไดเตรียมที่จะนำมาใชงานพ้ืน
ทาง หากมิไดนำมาลงบนช้ันรองพ้ืนทางหรือชั้นอ่ืนใดทีไดเตรียมไวโดยตรงใหกอง (Stockpile) ไวเปนกองๆ ใน
ปริมาณท่ีพอสมควรและความสูงแตละกองไมควรเกิน 5 เมตร 
 สำหรับหินคลุกที่ไดจากแหลงผลิตหลายๆแหง ซึ่งผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลว ถาจะนำมาลง
บนชั้นรองพื้นทางหรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไวแลวโดยตรงใหแยกลงแตละแหลงผลิตเปนแตละชวงไป ชวงละ
ประมาณ 500 เมตร หรือตามที่นายชางผูควบคุมงานกำหนด ถาประสงคจะนำมากองเพื่อเตรียมไวใชงานพ้ืน
ทางก็ใหแยกกองวัสดุแตละแลหลงผลิตออกจากกันในปริมาณและความสูงของกองวัสดุ เชนเดียวกับทีไดกลาว
มาแลวหากไมสะดวกในการควบคุมคุณภาพจากแหลงผลิต ก็ใหกองวัสดุเปนกองๆแยกกันไปแตละแหลงผลิต
แลวดำเนินการเก็บตัวอยางทดสอบคุณภาพตามวิธีการของกรมทางหลวง หามนำหินคลุกจากแหลงผลิตท่ียังไม
ผานการทดสอบคุณภาพมาลงบนช้ันรองพ้ืนทางหรือช้ันอ่ืนใดทีไดเตรียมไวโดยตรง 
 ใหระวังการเกิดการแยกตัว (Segregation) ของสวนหยาบและสวนละเอียดในการกองวัสดุ หาก
พิจารณาพบเห็นนายชางผูควบคุมงานอาจจะเก็บตัวอยางทดสอบคุณภาพใหมได 
 กองวัสดุหินคลุกท่ีเตรียมไวใชงานพ้ืนทาง จะตองกองไวในระยะท่ีไมหางจากบริเวณกอสรางเกินไป จน
อาจเกิดการแยกตัวของสวนหยาบและสวนละเอียดเน่ืองจากการขนสงได 
 ถาการทดสอบคุรภาพของตัวอยางหินคลุกจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนด ไมวาในกรณีใดๆก็ตาม 
ผูรับจางจะตองเปลี่ยนหรือแกไขปรับปรุงตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงานจนหินคลุกมีคุณภาพถูกตอง 
โดยท่ีคาใชจายตางๆ เปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 กอนเริ่มงานผูรับจางจะตองเตรียมเครื่องจักรและเครื่องมือตางๆ ที่จำเปนจะตองใชในการดำเนินงาน
ทางดานวัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที่หนางาน ทั้งนี้ตองเปนแบบ ขนาด และอยูในสภาพที่ใชไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นควร 
 
4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมการกอนการกอสราง 
 ชั้นรองพื้นทางหรือชั้นอื่นใดที่จะรองรับพื้นทางหินคลุก จะตองเกลี่ยแตงและบดทับใหไดแนวระดับ  
ความลาด ขนาด รูปราง และความแนนตามท่ีไดแสดงไวในแบบ 
 กอนลงหินคลุก ผูรับจางจะตองเตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เครื่องจักรและเครื่องมือในการทำงาน
และการบดทับ เคร่ืองหมายควบคุมจราจรท่ีเก่ียวกับการกอสราง ท้ังน้ีจะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผู
ควบคุมงานแลว 
 กอนขนสงหินคลุกไปใชทำช้ันพ้ืนทางในสนาม ควรพนน้ำเขาไปท่ีกองวัสดุหินคลุกและคลุกเคลาใหเขา
กัน โดยใหมีปริมาณน้ำใกลเคียง Optimum Moisture Content การตักหินคลุกออกจากกองและการขนสง
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หินคลุกจะตองกระทำดวยความระมัดระวังไมใหความชุมชื้นท่ีมีอยูในวัสดุผสมน้ีระเหยไปมาก ในกรณีท่ีหินคลุก
ซ่ึงขนสงไปเกิดการแยกตัว ใหทำการผสมใหมในสนาม (Road-Mix) 
4.2 การกอสราง 

ภายหลังจากที่ไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลวใหราดน้ำชั้นดินเดิมหรือคันทางเดิมที่ไดเตรียมไวแลวให
เปยกชื้นสม่ำเสมอโดยทั่วตลอด ใชเครื่องจักรที่เหมาะสมขนดินไปปูบนชั้นที่ไดเตรียมไวแลวตีแผ เกลี่ยวัสดุ
คลุกเคลาผสมน้ำ โดนท่ีประมาณวาใหมีปริมาณน้ำท่ี Optimum Moisture Content 3 % 
 หลังจากเกลี่ยแตงดินจนไดที่แลวใหทำการบดทับทันทีดวยเครื่องมือบดทับที่เหมาะสม บดทับท่ัว
ผิวหนาอยางสม่ำเสมอจนไดความแนนตลอดความหนาตามขอกำหนด เกลี่ยแตงหินคลุกใหไดแนวระดับ ความ
ลาด ขนาด และรูปตัด ตามที่ไดแสดงไวในแบบ ไมมีหลุมบอหรือวัสดุที่หลุดหลวมไมแนนอยูบนผิว การบดทับ
ช้ันสุดทาย ถาทำการบดแตงดวยรถบดลอเหล็กหามบดทับจนเม็ดแตก การบดทับใหกระทำในทิศทางเดียวกับ
แนวศูนยกลางคันทางโดยเร่ิมจากขอบทางเขาแนวศูนยกลางทาง 
 บริเวณใดที่วัสดุสวนหยาบและสวนละเอียดแยกตัวออกจากกัน ผูรับจางจะตองทำการแกไข โดยการ
ขุดคุย (Scarify) ตลอดความหนาของแตละช้ัน แลวทำการกอสรางใหมตามวิธีการกอสรางขางตน 
 นายชางผู ควบคุมงานอาจจะตรวจสอบคุณภาพหลังการผสมคลุกเคลาแลว หากพบวาคุณภาพไม
ถูกตองตามขอกำหนด ผูรับจางจะตองขนวัสดุเหลานั้นออกไปและนำวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองตามขอกำหนดมา
ใสแทน 
 หามนำวัสดุที่คุณภาพไมถูกตองตามขอกำหนดมาใสทำพื้นทางหรือนำวัสดุ 2 ชนิดมาผสมกันบนช้ัน
รองพื้นทางหรือช้ันอื่นใดที่ไดเตรียมไว เพื่อใหไดวัสดุที่ถูกตองตามขอกำหนดเปนอันขาด ยกเวนจะไดมีกำหนด
เปนอยางอ่ืนไวในแบบ 
 กรณีช้ันพ้ืนทางและช้ันไหลทางใชวัสดุตางกัน หามทำงานไหลางกอนงานพ้ืนทางในชวงฤดูฝน 
 หากไดมีการใสไหลทางไวกอนทำพื้นทาง แลวเกิดฝนตกระหวางการทำงานหรือมีน้ำขังในพื้นทางให
ผูรับจางรื้อพื้นทางและไหลทางออก ตรวจสอบชั้นรองพื้นทาง ถาพบไมถูกตองใหรื ้อแกไขใหมตามวิธีการ
กอสรางช้ันรองพ้ืนทางและไดคุณภาพถูกตองตามขอกำหนด ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 
 หากมีความจำเปนจะตองกอสรางช้ันพ้ืนทางในชวงฤดูฝนแลว จะตองรีบทำกรกอสรางใหแลวเสร็จแลว
รีบดำเนินการทำช้ัน Prime Coat ปดโดยทันที 
4.3 การควบคุมคุณภาพขณะกอสราง 
 การกอสรางพ้ืนทางหินคลุกใหกอสรางเปนช้ันๆ โดนใหมีความหนาเทาๆ กัน และแตละช้ันไมเกิน 150 มม. 
 เมื่อไดกอสรางพื้นทางหินคลุก ซึ่งแบบกำหนดไวหนาไมเกิน 150 มม. จนไดความยาวพอเหมาะในแต
ละวันแลว ใหดำเนินการตรวจสอบคาระดับและทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลที่ไดเปนไปตาม
ขอกำหนดก็ใหสามารถดำเนินการกอสรางช้ันทางในชั้นถัดไปได 
 ในกรณีที่แบบพื้นทางหินคลุกกำหนดไวหนา 200 มม. ใหผูรับจางกอสรางพื้นทางเปน 2 ชั้น หนาชั้น
ละประมาณ 100 มม. โดนที่เมื่อไดกอสรางพื้นทางชั้นแรกจนไดความยาวพอเหมาะที่จะกอสรางพื้นทางในช้ัน
ถัดไปแลว ใหดำเนินการทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลทดลองเปนไปตามขอกำหนดก็ใหดำเนินการ
กอสรางพ้ืนทางหินคลุกชั้นถัดไปไดตามขอกำหนด 
 กอนการปูพื้นทางหินคลุกชั้นถัดไป ใหทำการพนน้ำใหผิวหนาของพื้นทางหินคลุกทีไดกอสรางไวแลว
ชุมชื้น ถาผิวหนาของพื้นทางหินคลุกเรียบเปนมัน ใหผูรับจางทำการครูดผิวหนาของขั้นพื้นทางหินคลุกที่ได
กอสรางไวแลวใหเปนร้ิวรอยกอนแลวคอยพนน้ำใหชุมช้ืน 
 ผิวหนาของพื้นทางหินคลุกที่ไดกอสรางไปแลวควรมีความชุมชื้นพอสมควร ในขณะที่ทำการปูพื้นทาง
หินคลุกในชั้นถัดไป เพื่อชวยใหชั้นหินคลุกแตละชั้นยึดกันดี ผิวหนาที่หยาบของพื้นทางหินคลุกที่ไดกอสรางไป
แลวท่ีมีความชื้นพอเหมาะจะชวยใหเกิดการเพาะยึดท่ีดีกับช้ันพ้ืนทางหินคลุกท่ีกำลังจะกอสรางทับลงไป 
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4.4 การทดสอบความแนนของการบดทับ 
 งานพ้ืนทางหินคลุกจะตองทำการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ำเสมอตลอดไมต่ำกวา รอยละ 95 หรือ
ตามที่กำหนดไวในแบบของความแนนแหงสูงสุดทีไดจากการทดลองตัวอยางหินคลุกเก็บจากหนางานในสนาม
หลังจากคลุกเคลาผสมและปูลงบนถนนแลว ตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 108 “วิธีการทดลอง Compaction 
Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
 การทดลอบความหนาแนนของการบดทับใหดำเนินการทดสอบตามวิธีการทดลองที ่ ทล.-ท. 603 
“วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย” ทุกระยะประมาณ 100 เมตรตอ 1 ชองจราจร 
หรือประมาณพ้ืนท่ี 500 ตารางเมตรตอหลุม หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบเปนอยางอ่ืน 
4.5 การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 

หลังจากการกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลว ในกรณีที่ผูรับจางยังไมลาดแอส
ฟลท Prime Coat ถาตองการเปดใหการจราจรผาน ใหทำการบำรุงรักษาผิวหนาของพื้นทางหินคลุกดวยการ
พนน้ำบางๆ ลงไปบนผิวหนาของพื้นทางหินคลุกที่กอสรางเสร็จแลวใหผิวหนาชุมชื้นตลอดเวลา เพื่อปองกัน
ไมใหฝุนฟุงกระจายเปนมลภาวะตอประชาชนสองขางทางขณะเปดการจราจร 
4.6 การลาดแอสฟลท Prime Coat 

ใหผูรับจางทำการลาดแอสฟลท Prime Coat ใหผูรับจางดำเนินการตามมาตรฐานที่ ทล.-ม. 402 
“การลาดแอสฟลท Prime Coat” สวนปริมาณแอสฟลทท่ีใชลาดนายชางผูควบคุมงานจะเปนผูกำหนดใหเปนแต
ละชวงไป ทั้งนี้ขึ้นอยูกับความแนนแหงเฉลี่ยที่ทดสอบไดจากสนามในแตละชวงท่ีจะทำดำเนินการลาดแอสฟลท 
Prime Coat 
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ค-4 ทล.ม.205 มาตรฐานรองพ้ืนทางวัสดุมวลรวม 
 
ขอบขาย งานนี้ประกอบดวยวัสดุมวลรวม ซึ่งมีขนาดคละกันอยางสม่ำเสมอจากใหญไปหาเล็ก โดยจะ

กอสรางเปนชั้นเดียวหรือหลายช้ันไปบนช้ันวัสดุคัดเลือกหรือชั้นอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไว และไดรับ
การตรวจสอบวาถูกตองแลว โดยการเกลี่ยแตงและบดทับใหถูกตองตามแนว ระดับ ความลาด 
ขนาด ตลอดจนรูปตัดตามทีไดแสดงไวในแบบ 

 
1. วัสดุ 
 วัสดุมวลรวม (Soil Aggregate) ตองเปนวัสดุท่ีมีเม็ดแข็ง ทนทาน มีสวนหยาบผสมกับสวนละเอียดท่ีมี
คุณสมบัติเปนวัสดุเช้ือประสานท่ีดี ปราศจากกอนดินเหนียวและวัชพืชอ่ืนๆ จากแหลงท่ีรับการรับรองแลว วัสดุ
มวลรวมท่ีนำมาใชจะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน หากมีสวนท่ีจับตัวกันเปนกอนแข็ง
หรือยึดเกาะกันมีขนาดโตกวา 50 มม. จะตองกำจัดออกไปหรือทำใหแตกและผสมเขาดวยกันใหมีลักษณะ
สม่ำเสมอ 
 ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติของรองพื้นทางวัสดุมวลรวมไวเปนอยางอื่น วัสดุที่ใชทำชั้นรองพื้นทาง
วัสดุมวลรวม จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปนี ้
1.1 มีคาความสึกหรอเมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 202/2515 “วิธีการทดลองหาคาความสึก
หรอของ Coarse Aggregate โดยใชเคร่ือง Los Angeles Abrasion” ไมเกินรอยละ 60 
1.2 มีขนาดคละที่ดีและเมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 205/2517 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ด
ของวัสดุโดยผานตะแกรงแบบลาง” ตองมีขนาดใดขนาดหน่ึงตามตารางท่ี 1  
 

ตารางท่ี 1 ขนาดคละรองพ้ืนทางวัสดุมวลรวม 
ขนาดตะแกรง รอยละท่ีผานตะแกรงโดยมวล 

มิลลิเมตร A B C D E 
50 (2”) 100 100 - - - 
25.0 (1”) - - 100 100 100 
9.5 (3/8”) 60-65 40-75 50-85 60-100 - 
2.00 (เบอร10) 15-40 20-45 25-50 40-70 40-100 
0.425 (เบอร40) 8-20 15-30 15-30 25-45 20-50 
0.075 (เบอร200) 2-8 5-20 5-15 5-20 6-20 

 
1.3 มีคา Liquid Limit เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 102/2515 “วิธีการทดลองหาคา Liquid 
Limit (L.L.) ของดิน” ไมเกินรอยละ 35 
1.4 มีคา Plasticity Index เมื ่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 103/2515 “วิธีการทดลองหาคา 
Plastic Limit และ Plasticity Index” ไมเกินรอยละ 11 
1.5 มีคา CBR เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109/2517 “วิธีการทดลองหาคา CBR” ไมนอย
กวารอยละ 25 ที่ความแนนแหงของการบดอัด รอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดทีไดจากการทดลองตาม
วิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
1.6 กรณีใชวัสดุมากกวา 1 ชนิดผสมกันเพื่อใหไดคุณภาพถูกตอง วัสดุแตละชนิดจะตองมีขนาดคละ
สม่ำเสมอและเมื่อผสมกันแลวจะตองมีลักษณะสม่ำเสมอและไดคุณภาพตามขอกำหนด ทั้งนี้จะตองขอรับ
อนุญาตใหใชไดจากนายชางผูควบคุมงานกอน 
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1.7 กรณีใชวัสดุจำพวก Shale ตองมีคา Durability Index ของวัสดุทั้งชนิดทั้งชนิดเม็ดละเอียดและขนิด
เม็ดหยาบแตละชนิด เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 206/2517 “วิธีการทดลองหาคา Durability 
ของวัสดุ” ไมนอยกวารอยละ 35 
 
2. การกองวัสดุ 
 วัสดุมวลรวมท่ีจะนำมาใชเปนช้ันรองพ้ืนทาง จะตองถูกคลุกเคลาใหมีลักษณะสม่ำเสมอกัน (Uniform)  
แลวกอง (Stockpile) ไวเพ่ือการทดสอบคุณภาพกอน 
 บริเวณที่เตรียมไวกองวัสดุมวลรวมรองพื้นทาง จะตองไดรับความเห็นขอบจากนายชางผูควบคุมงาน
กอน ตนไม พุมไม ตอไม ไมผุ ขยะ วัชพืช หรือสิ่งไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณและ
ไดรับการปรับระดับจนแนใจวาน้ำไมทวมขังบริเวณกองวัสดุ และมีการระบายน้ำที ่ดีพอ ใหบดทับจนท่ัว
ประมาณ 2-3 เท่ียว จนไดความเรียบและความแนนพอสมควร 
 วัสดุมวลรวมจากกองวัสดุในแหลงเม่ือผานการทดสอบคุณภาพแลวและเตรียมท่ีจะนำมาใชงานรองพ้ืน
ทางหากมิไดนำมาลงบนชั้นวัสดุคัดเลือก หรือชั้นอื่นใดทีไดเตรียมไวโดยตรง ใหกองไวเปนกองๆในปริมาณท่ี
พอสมควร และความสูงแตละกองไมควรเกิน 5 เมตร 
 สำหรับวัสดุมวลบรวมที่ไดจากหลายๆแหลง ซึ่งผานการตรวจสอบจากกองวัสดุในแตละแหลงวาใชได 
ถาจะนำมาลงบนช้ันวัสดุคัดเลือกหรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวโดยตรง ใหแยกลงแตละแหลงเปนแตละชวงไป ชวง
ละประมาณ 500 เมตร หรือตามที่นายชางผูควบคุมงนากำหนด ถาประสงคจะนำมากองเพื่อเตรียมไวใชงาน
รองพ้ืนทางก็ใหแยกกองวัสดุแตละแหลงออกจากกันในปริมาณและความสูงของกองวัสดุเชนเดียวกับท่ีไดกลาว
มาแลว หากไมสะดวกในการควบคุมคุณภาพตามวิธีการของกรมทางหลวง ก็ใหกองวัสดุเปนกองๆไป แลว
ดำเนินการเก็บตัวอยางทดสอบคุณภาพตามวิธีการของกรมทางหลวง หามนำวัสดุมวลรวมที่ยังไมผานการ
ทดสอบคุณภาพมาลงบนช้ันวัสดุคัดเลือกหรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวโดยตรง 
 ถาการทดสอบคุณภาพของตัวอยางวัสดุมวลรวมจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนดไมวาในกรณีใดก็ตาม 
ผูรับจางจะตองเปลี่ยนแปลงหรือแกไขปรับปรุงคุณภาพตามดุลยพินิจของนายขางผูควบคุมงาน จนวัสดุมวรวม
มีคุณภาพถูกตอง โดยท่ีคาใชจางตางเปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 กอนเริ่มงานผูรับจางจะตองเตรียมเครื่องจักรและเครื่องมือตางๆที่จำเปนจะตองใชในการดำเนินงาน
ทางดานวัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที่หนางาน ทั้งนี้ตองเปนแบบขนาด และอยูในสภาพที่ใชไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 
 ถาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือชิ้นใดทำงานไดไมเต็มท่ีหรือทำงานไมไดตามวัตถุประสงค ผูรับจางจะตองทำ
การแกไขหรือจัดหาเครื่องจักรและเครื่องมืออื่นใดมาแทนหรือเพิ่มเติม ทั้งนี้ใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผู
ควบคุมงาน 
 
4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมการกอนการกอสราง 
 ชั้นวัสดุคัดเลือกหรือชั้นอื่นใดที่จะตองรับชั้นรองพื้นทาง จะตองเกลี่ยแตงและบดทับใหได แนวระดับ 
ความลาด ขนาด รูปราง และความแนนตามท่ีไดแสดงไวในแนบ 
 กอนลงวัสดุมวลรวม ผูรับจางจะตองเตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เครื่องจักรและเครื่องมือในการ
ทำงานและการบดทับ เครื่องหมายควบคุมการจราจรที่เกี่ยวกับการกอสราง ทั้งนี้จะตองไดรับความเห็นชอบ
จากนายชางผูควบคุมงานแลว 
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 การตักวัสดุมวลรวมออกจากกองและการขนสงวัสดุมวลรวมจะตองกระทำดวยความระมัดระวังไมให
เกิดการแยกตัว (Segregation) ของสวนหยาบและสวนละเอียด ในกรณีที่วัสดุมวลรวมซึ ่งขนสงไปเกินการ
แยกตัวกันใหทำการผสมใหมในสนาม (Road – Mix) 
4.2 การกอสราง 
 ภายหลังจากทีไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลวใหราดน้ำชั้นวัสดุคัดเลือกหรือชั้นอื่นใดรองรับชั้นรองพ้ืน
ทางใหเปยกชื้นสม่ำเสมอโดยทั่วตลอด ใชเครื่องจักรที่เหมาะสม เชน รถบรรทุกกระบะยกขนวัสดุมวลรวมจาก
กองวัสดุไปปูลงบนชั้นวัสดุคัดเลือก หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไว แลวตีแผเกลี่ยวัสดุมวลรวม คลุกเคลาผสมน้ำ 
โดยท่ีประมาณวาใหมีปริมาณน้ำท่ี Optimum Moisture Content 3 % 
 หลังจากเกลี่ยวัสดุมวลรวมจนไดท่ีแลว ใหทำการบดทับทันทีดวยเคร่ืองมือบดทับท่ีเหมาะสมบดทับท่ัว
ผิวหนาอยางสม่ำเสมอจนไดความแนนตลอดความหนาตามขอกำหนด เกลี่ยแตงวัสดุมวลรวมใหไดแนวระดับ 
ความลาด ขนาด และรูปตัดตามที่ไดแสดงไวในแบบ ไมมีหลุมบอหรือวัสดุท่ีหลุดหลวมไมแนนอยูบนผิวการบด
ทับใหกระทำในทิศทางเดียวกับแนวศูนยกลางคันทางโดยเร่ิมจากของทางเขาแนวศูนยกลางทาง 
 บริเวณใดที่วัสดุสวนหยาบและสวนละเอียดแยกตัวออกจากกัน ผูรับจางจะตองทำการแกไข โดยการ
ขดคุยตลอดความหนาของแตละช้ัน แลวทำการกอสรางใหมตามวิธีการกอสรางขางตน 
 นายชางผูควบคุมงานอาจจะตรวจสอบคุณภาพหลังการผสมคลุกเคลาแลวหากพบวาตอนใดคุณภาพไม
ถูกตองตามขอกำหนด ผูรับจางจะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขจนไดวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองตามขอกำหนด 
 ในกรณีท่ีวัสดุท่ีใชทำชั้นรองพ้ืนทางไมไดคุณภาพตามขอกำหนด หรือผสมกับวัสดุอ่ืนใดแลวคุณภาพยัง
ใชไมได ผู รับจางอาจขอใหนายชางผู ควบคุมงานออกแบบทำการผสมวัสดุที ่มีอยู กับปูนซีเมนต ทั ้งนี ้คา
ดำเนินการที่เพิ่มขึ้นทั้งสิ้น ผูรับจางเปนผูรับผิดชอบและงานชั้นรองพื้นทางในชวงนี้ใหเปนไปตามมาตรฐานท่ี 
ทล.-ม. 206/2532 “มาตรฐานรองพ้ืนทางดินซีเมนต” 
4.3 การควบคุมคุณภาพขณะกอสราง 
 การกอสรางช้ันรองพ้ืนทางวัสดุมวลรวมใหกอสรงาเปนช้ันๆ โดยใหมีความหนาหลังบดทับชั้นละไมเกิน 
150 มม. 
 เมื่อไดกอสรางชั้นรองพื้นทาง ซึ่งแบบกำหนดไวหนาไมเกิน 150 มม. จนไดความยาวพอเหมาะในแต
ละวันแลว ใหดำเนินการตรวจสอบคาระดับและทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลที่ไดเปนไปตาม
ขอกำหนดกใหดำเนินการกอสรางข้ันทางในชั้นถัดไปได 
 ในกรณีที่แบบชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมกำหนดไวหนาเกินกวา 150 มม. ใหผูรับจางกอสรางชั้นรอง
พ้ืนทางเปนช้ันๆ โดนใหมีความหนาเทาๆ กันและแตละช้ันไมเกิน 150 มม. โดยท่ีเม่ือไดกอสรางช้ันรองพ้ืนทาง
ชั้นแรกจนไดความยาวพอเหมาะที่จะกอสรางชั้นรองพื้นทางในชั้นถัดไปแลวใหดำเนินการทดสอบความแนน
ของการบดทับ หากผลทดลองเปนไปตามขอกำหนด ก็ใหดำเนินการกอสรางขั้นรองพื้นทางชั้นถัดไปใหไดตาม
ขอกำหนด 
 กอนการปูชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมชั้นถัดไป ใหทำการพนน้ำใหผิวหนาของชั้นรองพื้นทางวัสดุมวล
รวมท่ีไดกอสรางไวแลวใหชุมช้ืน ถาผิวหนาของช้ันรองพ้ืนทางเรียบเปนมันใหผูรับจางทำการครูดผิวหนาของข้ัน
รองพ้ืนทางทีไดกอสรางไวแลวใหเปนร้ิวรอยกอนแลวคอยพนน้ำใหชุมชื้น 
 ผิวหนาของชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมที่ไดกอสรางไปแลวควรมีความชุมชื้นพอควรในขณะทำการปู
ชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมในชั้นถัดไป เพื่อชวยใหวัสดุมวลรวมแตละชั้นยึดกันดี ผิวหนาที่หยาบของวัสดุมวล
รวมที่ไดกอสรางไปแลวท่ีมีความชื้นพอเหมาะจะชวยใหเกิดการเกาะยึดที่ดีกับชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมที่จะ
กอสรางทับลงไป 
 ผูรับจางอาจกอสรางชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมใหมีความหนาแตละชั้นเกินกวา 150 มม. แตไมเกิน 
20 มม. ก็ได ท้ังน้ีตองแสดงรายการเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือที่เหมาะสม แสดงวิธีการปฏิบัติงานและตอกอสราง
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แปลงทดลองยาวประมาณ 200-500 ม. ใหตรวจสอบคุณภาพกอน เพ่ือขอรับการพิจารณาอนุญาตจากกรมทาง
หลวง หากพบวาระหวางการกอสรางเม็ดวัสดุที่ผิวหนาของรองพื้นทางวัสดุมวลรวมแตกละเอียดมากเกินไป 
หรือมีปญหาเกี่ยวกับความแนนของรองพื้นทางสวนบนและสวนลางไมไดตามขอกำหนดนายชางผูควบคุมงาน
อาจพิจารณาระงับการกอสรางรองพ้ืนทางช้ันละมากกวา 150 มม.ได 
4.4 การทดสอบความแนนของการกดทับ 
 งานรองพื้นทางวัสดุทวบรวมจะตองทำการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ำเสมอตลอด ไมต่ำวารอยละ 
95 หรือตามที่กำหนดไวในแบบของความแนนแหงสูงสุดท่ีไดจากการทดลองตัวอยางวัสดุมวลรวมเก็บจากหนา
งานในสนามหลังจากคลุกเคลาผสมและปูลงบนถนนแลว ถามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการ
ทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
 การทดสอบความหนาแนนของการบดทับ ใหดำเนินการทดสอบตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 603/257 
“วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย” ทุกระยะประมาณ 100ตอ 1 ชองจราจรหรือ
ประมาณพ้ืนท่ี 500 ตารางเมตรตอหลุมตัวอยาง หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบเปนอยางอ่ืน 
4.5 การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 
 หลักจากการกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลว ในกรณีที่ผูรับจางยังไมทำการ
กอสรางขั้นทางในชั้นถัดไป ถาตองการเปดใหการจราจรผานใหทำการบำรุงรักษาผิวหนาของชั้นรองพื้นทาง
ดวยการพนน้ำบางๆ ลงไปบนผิวหนาของชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมที่กอสรางเสร็จแลวใหชุมชื้นตลอดเวลา 
เพ่ือปองกันไมใหฝุนฟุงกระจายเปนมลภาวะตอประชาชนสองขางทางจณะเปดจราจร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



15 
 

ค-5 ทล.ม.207 มาตรฐานไหลทางวัสดุมวลรวม 
 

ขอบขาย งานนี้ประกองดวยวัสดุมวลรวม ซึ่งมีขนาดคละกันอยางสม่ำเสมอจากใหญไปหาเล็ก โดยจะ
กอสรางเปนชั้นเดียวหรือหลายชั้นตลอดสองขางทางผิวทาง ไปบนชั้นรองพื้นทางหรือชี้นอ่ืน
ใดท่ีไดเตรียมไวและไดรับการตรวจสอบวาถูกตองแลว โดยการเกล่ียแตงและบดทับใหถูกตอง
ตามแนว ระดับ ความลาด ขนาด ตลอดรูปตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบ 

 
1. วัสดุ 
 วัสดุมวลรวม ตองเปนวัสดุที่มีเม็ดแข็ง ทนทาน มีสวนหยาบกผสมกับสวนละเอียดที่มีคุณสมบัติเปน
วัสดุเชื้อประสานที่ดี ปราศจากกอนดินเหนียวและวัชพืชอื่นๆ จากแหลงที่ไดรับการองรับแลว วัสดุมวลรวมท่ี
นำมาใชจะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน หากมีสวนท่ีจับตัวกันเปนกอนแข็งๆ หรือยึด
เกาะกันมีขนาดโตกวา 50 มม. จะตองกำจัดออกไปหรือทำใหแตกและผสมเขาใหมีลักษณะสม่ำเสมอ 
 ในกรณีท่ีไมไดระบุคุณสมบัติของไหลทางวัสดุมวลรวมไวเปนอยางอ่ืน วัสดุท่ีใชทำไหลทางวัสดุมวลรวม 
จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
1.1 มีคาความสึกหรอ เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 202/2515 “วิธีการทดลองหาคาความสึก
หรอของ Coares Aggregate โดยใชเคร่ือง Los Angeles Abrasion” ไมเกินรอยละ 60 
1.2 มีขนาดคละที่ดีและเมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 205/2517 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ด
ของวัสดุโดยผานตะแกรงแบบลาง” ตองมีขนาดใดขนาดหน่ึงตามตารางท่ี 1 
 

ตารางท่ี 1 ขนาดคละของไหลทางวัสดุมวลรวม 
ขนาดตะแกรง รอยละทีผานตะแกรงโดยมวล 

มิลลิเมตร A B C D E 
50 (2”) 100 100 - - - 
25.0 (1”) - - 100 100 100 
9.5 (3/8”) 30-65 40-75 50-85 60-100 - 
2.00 (เบอร10) 15-40 20-45 25-50 40-70 40-100 
0.425 (เบอร40) 8-20 15-30 15-30 25-45 20-50 
0.075 (เบอร200) 2-8 5-20 5-15 5-20 6-20 

 
1.3 มีคา Liquid Limit เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 102/2515 “วิธีกรทดลองหาคา Liquid 
Limit (L.L.) ของดิน” ไมเกินรอยละ 35 
1.4 มีคา Plasticity Index เมื ่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 103/2515 “วิธีการทดลองหาคา 
Plastic Limit และ Plasticity Index” ระหวางรอยละ 4 ถึงรอยละ 15 สำหรับวัสดุมวลรวมขนาด A ที่เปน 
Non Plastic ยอมใหใชได 
1.5 มีคา CBR เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109/2517 “วิธีการทดลองหาคา CBR” ไมนอย
กวารอยละ 30 ท่ีความแนนแหงของการบดอัด รอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดทีไดจากการทดลองตามวิธี
วิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
1.6 กรณีใชวัสดุมากกวา 1 ชนิดผสมกันเพื่อใหไดคุณภาพถูกตอง วัสดุแตละชนิดจะตองมีขนาดคละ
สม่ำเสมอและเมื่อผสมกันแลวจะตองมีลักษณะสม่ำเสมอและไดคุณภาพตามขอกำหนด ทั้งนี้จะตองขอรับ
อนุญาตใหใชไดจากนายชางผูควบคุมงานกอน 
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1.7 กรณีใชวัสดุจำพวก Shale ตองมีคา Durability Index ของวัสดุทั้งชนิดทั้งชนิดเม็ดละเอียดและขนิด
เม็ดหยาบแตละชนิด เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 206/2517 “วิธีการทดลองหาคา Durability 
ของวัสดุ” ไมนอยกวารอยละ 35 
 
2. การกองวัสดุ 
 วัสดุมวลรวมท่ีจะนำมาใชเปนช้ันรองพ้ืนทาง จะตองถูกคลุกเคลาใหมีลักษณะสม่ำเสมอกัน (Uniform)  
แลวกอง (Stockpile) ไวเพ่ือการทดสอบคุณภาพกอน 
 บริเวณที่เตรียมไวกองวัสดุมวลรวมรองพื้นทาง จะตองไดรับความเห็นขอบจากนายชางผูควบคุมงาน
กอน ตนไม พุมไม ตอไม ไมผุ ขยะ วัชพืช หรือสิ่งไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณและ
ไดรับการปรับระดับจนแนใจวาน้ำไมทวมขังบริเวณกองวัสดุ และมีการระบายน้ำที ่ดีพอ ใหบดทับจนท่ัว
ประมาณ 2-3 เท่ียว จนไดความเรียบและความแนนพอสมควร 
 วัสดุมวลรวมจากกองวัสดุในแหลงเมื่อผานการทดสอบคุณภาพแลวและเตรียมที่จะนำมาใชงานรอง
พื้นทงา หากมิไดนำมาลงบนชั้นวัสดุคัดเลือก หรือชั้นอื่นใดทไีดเตรียมไวโดยตรง ใหกองไวเปนกองๆในปริมาณ
ท่ีพอสมควร และความสูงแตละกองไมควรเกิน 5 เมตร 
 สำหรับวัสดุมวลบรวมที่ไดจากหลายๆแหลง ซึ่งผานการตรวจสอบจากกองวัสดุในแตละแหลงวาใชได  
ถาจะนำมาลงบนช้ันวัสดุคัดเลือกหรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวโดยตรง ใหแยกลงแตละแหลงเปนแตละชวงไป ชวง
ละประมาณ 500 เมตร หรือตามที่นายชางผูควบคุมงนากำหนด ถาประสงคจะนำมากองเพื่อเตรียมไวใชงาน
รองพ้ืนทางก็ใหแยกกองวัสดุแตละแหลงออกจากกันในปริมาณและความสูงของกองวัสดุเชนเดียวกับท่ีไดกลาว
มาแลว หากไมสะดวกในการควบคุมคุณภาพตามวิธีการของกรมทางหลวง ก็ใหกองวัสดุเปนกองๆไป แลว
ดำเนินการเก็บตัวอยางทดสอบคุณภาพตามวิธีการของกรมทางหลวง หามนำวัสดุมวลรวมที่ยังไมผานการ
ทดสอบคุณภาพมาลงบนช้ันวัสดุคัดเลือกหรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวโดยตรง 
 ถาการทดสอบคุณภาพของตัวอยางวัสดุมวลรวมจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนดไมวาในกรณีใดก็ตาม 
ผูรับจางจะตองเปลี่ยนแปลงหรือแกไขปรับปรุงคุณภาพตามดุลยพินิจของนายขางผูควบคุมงาน จนวัสดุมวรวม
มีคุณภาพถูกตอง โดยท่ีคาใชจางตางเปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 กอนเริ่มงานผูรับจางจะตองเตรียมเครื่องจักรและเครื่องมือตางๆที่จำเปนจะตองใชในการดำเนินงาน
ทางดานวัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที่หนางาน ทั้งนี้ตองเปนแบบขนาด และอยูในสภาพที่ใชไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 
 ถาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือชิ้นใดทำงานไดไมเต็มท่ีหรือทำงานไมไดตามวัตถุประสงค ผูรับจางจะตองทำ
การแกไขหรือจัดหาเครื่องจักรและเครื่องมืออื่นใดมาแทนหรือเพิ่มเติม ทั้งนี้ใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผู
ควบคุมงาน 
 
4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมการกอนการกอสราง 
 ชั้นวัสดุคัดเลือกหรือชั้นอื่นใดที่จะตองรับชั้นรองพื้นทาง จะตองเกลี่ยแตงและบดทับใหได แนวระดับ 
ความลาด ขนาด รูปราง และความแนนตามท่ีไดแสดงไวในแนบ 
 กอนลงวัสดุมวลรวม ผูรับจางจะตองเตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เครื่องจักรและเครื่องมือในการ
ทำงานและการบดทับ เครื่องหมายควบคุมการจราจรที่เกี่ยวกับการกอสราง ทั้งนี้จะตองไดรับความเห็นชอบ
จากนายชางผูควบคุมงานแลว 
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 การตักวัสดุมวลรวมออกจากกองและการขนสงวัสดุมวลรวมจะตองกระทำดวยความระมัดระวังไมให
เกิดการแยกตัว (Segregation) ของสวนหยาบและสวนละเอียด ในกรณีที่วัสดุมวลรวมซึ ่งขนสงไปเกินการ
แยกตัวกันใหทำการผสมใหมในสนาม (Road – Mix) 
4.2 การกอสราง 
 ภายหลังจากทีไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลวใหราดน้ำชั้นวัสดุคัดเลือกหรือชั้นอื่นใดรองรับชั้นรองพ้ืน
ทางใหเปยกชื้นสม่ำเสมอโดยทั่วตลอด ใชเครื่องจักรที่เหมาะสม เชน รถบรรทุกกะบะยกขนวัสดุมวลรวมจาก
กองวัสดุไปปูลงบนช้ันวัสดุคัดเลือก หรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวแลวตีแผ เกล่ียแตงและบดทับทันทีดวยเครื่องมือ
ที่เหมาะสม บดทับจนทั่วผิวหนาอยางสม่ำเสมอจนไดความแนนตลอดความหนาตามขอกำหนด เกลี่ยแตงช้ัน
ไหลทางวัสดุมวลรวมใหไดแนว ระดับ ความลาด ขนาด และรูปตัดตามที่ไดแสดงไวในแบบ ไมมีหลุมบอหรือ
วัสดุท่ีหลุดหลวมไมแนนอยูบนผิว 
 ถาวัสดุมวลรวมท่ีนำมาใชแหงเกินไป ใหพรมน้ำชวยและตองใชความระมัดระวังในการกอสรางและบด
ทับตรงบริเวณรอยคอระหวางช้ันไหลทางกับชั้นพ้ืนทาง เพ่ือใหไดความแนนสม่ำเสมอดีตลอดแนว 
 บริเวณใดที่วัสดุสวนหยาบและสวนละเอียดแยกออกจากกัน ผูรับจางจะตองทำการแกไข โดยการขุด
ออกลึกอยางนอย 100 มม.ตลอดจนบริเวณท่ีเกิดการแยกตัว แลวนำวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองท่ีผสมน้ำเรียบรอย
แลวจากกองวัสดุมาใสแทน ทำการกอสรางใหมตามวิธีการกอสรางขางตน 
 นายชางผูควบคุมงาน อาจจะตรวจสอบคุณภาพวัสดุใหมหลังการตีแผแลวก็ได หากพบวาบริเวณใด
คุณภาพไมถูกตองตามขอกำหนด ผูรับจางจะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขจนไดวัสดุที่มีคุณภาพถูกตองตาม
ขอกำหนด 
4.3 การควบคุมคุณภาพขณะกอสราง 
 การกอสรางช้ันรองพ้ืนทางวัสดุมวลรวมใหกอสรงาเปนช้ันๆ โดยใหมีความหนาหลังบดทับชั้นละไมเกิน 
150 มม. 
 เมื่อไดกอสรางชั้นรองพื้นทาง ซึ่งแบบกำหนดไวหนาไมเกิน 150 มม. จนไดความยาวพอเหมาะในแต
ละวันแลว ใหดำเนินการตรวจสอบคาระดับและทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลที่ไดเปนไปตาม
ขอกำหนดกใหดำเนินการกอสรางข้ันทางในชั้นถัดไปได 
 ในกรณีที่แบบชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมกำหนดไวหนาเกินกวา 150 มม. ใหผูรับจางกอสรางชั้นรอง
พ้ืนทางเปนช้ันๆ โดนใหมีความหนาเทาๆ กันและแตละช้ันไมเกิน 150 มม. โดยท่ีเม่ือไดกอสรางช้ันรองพ้ืนทาง
ชั้นแรกจนไดความยาวพอเหมาะที่จะกอสรางชั้นรองพื้นทางในชั้นถัดไปแลวใหดำเนินการทดสอบความแนน
ของการบดทับ หากผลทดลองเปนไปตามขอกำหนด ก็ใหดำเนินการกอสรางขั้นรองพื้นทางชั้นถัดไปใหไดตาม
ขอกำหนด 
 กอนการปูชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมชั้นถัดไป ใหทำการพนน้ำใหผิวหนาของชั้นรองพื้นทางวัสดุมวล
รวมท่ีไดกอสรางไวแลวใหชุมช้ืน ถาผิวหนาของช้ันรองพ้ืนทางเรียบเปนมันใหผูรับจางทำการครูดผิวหนาของข้ัน
รองพ้ืนทางทีไดกอสรางไวแลวใหเปนร้ิวรอยกอนแลวคอยพนน้ำใหชุมชื้น 
 ผิวหนาของชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมที่ไดกอสรางไปแลวควรมีความชุมชื้นพอควรในขณะทำการปู
ชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมในชั้นถัดไป เพื่อชวยใหวัสดุมวลรวมแตละชั้นยึดกันดี ผิวหนาที่หยาบของวัสดุมวล
รวมที่ไดกอสรางไปแลวท่ีมีความชื้นพอเหมาะจะชวยใหเกิดการเกาะยึดที่ดีกับชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมที่จะ
กอสรางทับลงไป 
 ผูรับจางอาจกอสรางชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมใหมีความหนาแตละชั้นเกินกวา 150 มม. แตไมเกิน 
20 มม. ก็ได ท้ังน้ีตองแสดงรายการเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือที่เหมาะสม แสดงวิธีการปฏิบัติงานและตอกอสราง
แปลงทดลองยาวประมาณ 200-500 ม. ใหตรวจสอบคุณภาพกอน เพ่ือขอรับการพิจารณาอนุญาตจากกรมทาง
หลวง หากพบวาระหวางการกอสรางเม็ดวัสดุที่ผิวหนาของรองพื้นทางวัสดุมวลรวมแตกละเอียดมากเกินไป 
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หรือมีปญหาเกี่ยวกับความแนนของรองพื้นทางสวนบนและสวนลางไมไดตามขอกำหนดนายชางผูควบคุมงาน
อาจพิจารณาระงับการกอสรางรองพ้ืนทางช้ันละมากกวา 150 มม.ได 
4.4 การทดสอบความแนนของการกดทับ 
 งานรองพื้นทางวัสดุทวบรวมจะตองทำการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ำเสมอตลอด ไมต่ำวารอยละ 
95 หรือตามที่กำหนดไวในแบบของความแนนแหงสูงสุดท่ีไดจากการทดลองตัวอยางวัสดุมวลรวมเก็บจากหนา
งานในสนามหลังจากคลุกเคลาผสมและปูลงบนถนนแลว ถามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการ
ทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
 การทดสอบความหนาแนนของการบดทับ ใหดำเนินการทดสอบตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 603/257 
“วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย” ทุกระยะประมาณ 100ตอ 1 ชองจราจรหรือ
ประมาณพ้ืนท่ี 500 ตารางเมตรตอหลุมตัวอยาง หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบเปนอยางอ่ืน 
4.5 การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 
 หลักจากการกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลว ในกรณีที่ผูรับจางยังไมทำการ
กอสรางขั้นทางในชั้นถัดไป ถาตองการเปดใหการจราจรผานใหทำการบำรุงรักษาผิวหนาของชั้นรองพื้นทาง
ดวยการพนน้ำบางๆ ลงไปบนผิวหนาของชั้นรองพื้นทางวัสดุมวลรวมที่กอสรางเสร็จแลวใหชุมชื้นตลอดเวลา 
เพ่ือปองกันไมใหฝุนฟุงกระจายเปนมลภาวะตอประชาชนสองขางทางจณะเปดจราจร 
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ค-6 ทล.ม.208 มาตรฐานชั้นวัสดุคัดเลือก ก. 
 

ขอบขาย งานนี้ประกอบดวยวัสดุมวลรวม ซึ่งมีขนาดคละกันจากใหญไปหาเล็ก โดยจะกอสรางเปนชั้น
เดียว หรือหลายชั้นไปบนชั้นวัสดุคัดเลือก ข. หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไว และไดรับการ
ตรวจสอบวาถูกตองแลว โดยการเกลี่ยแตง และบดทับใหถูกตองตามแนว ระดับ ความลาด 
ขนาด ตลอดจนรปูตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบ 

 
1. วัสดุ           
  วัสดุมวลรวม (Soil Aggregate) ตองเปนวัสดุท่ีมีความคงทน มีสวนหยาบผสมกับสวนละเอียด
ที่มีคุณสมบัติเปนวัสดุเชื้อประสานที่ดี ปราศจากกอนดินเหนียว และวัชพืชอื่นๆ จากแหลงที ่ไดรับความ
เห็นชอบจากนายชางผู ควบคุมงานแลว สวนที ่จับตัวกันเปนกอนแข็งหรือยึดเกาะกันมีขนาดโตกวา 50 
มิลลิเมตร จะตองกำจัดออกไปหรือทำใหแตก และผสมเขาดวยกันใหมีลักษณะสม่ำเสมอ   
    ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติของวัสดุคัดเลือก ก. ไวเปนอยางอื่น วัสดุมวล
รวมท่ีใชทำชั้นวัสดุคัดเลือก ก. จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
1.1 เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที ่ ทล.-ท. 205/2517 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ดของวัสดุโดยผาน
ตะแกรงแบบลาง” มีขนาดเม็ดโตสุดไมเกิน 50 มิลลิเมตร และสวนที่ผานตะแกรงขนาด 0.075 มิลลิเมตร 
(เบอร 200) ไมเกินรอยละ 30 

หามใชทรายท่ีมีคุณสมบัติขอหนึ่งขอใดดังตอไปน้ีทำวัสดุคัดเลือก ก.                   
(1) เปนทรายแมน้ำ               

       (2) เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 205/2517 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ดของวัสดุโดยผาน
ตะแกรงแบบลาง” มีสวนท่ีผานตะแกรงขนาด 0.425 มิลลิเมตร (เบอร 40) เกินกวารอยละ 80  
 (3) เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 205/2517 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ดของวัสดุโดยผาน
ตะแกรงแบบลาง” มีสวนท่ีผานตะแกรงขนาด 0.075 มิลลิเมตร (เบอร 200) นอยกวารอยละ 8 หรือเกินกวา
รอยละ 30 
1.2 มีคา Liquid Limit เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท.102/2515 “วิธีการทดลองหาคา Liquid 
Limit (L.L.) ของดิน” ไมเกินรอยละ 40                
1.3 มีคา Plasticity Index เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที ่ ทล.-ท.103/2515 “วิธีการทดลองหาคา 
Plastic Limit และ Plasticity Index” ไมเกินรอยละ 20 
1.4 มีคา CBR เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท.109/2517 “วิธีการทดลองหาคา CBR” ไมนอยกวา
รอยละ 10 ที่ความแนนแหงของการบดอัดรอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตามวิธีการ
ทดลองท่ี ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
1.5 มีคาการขยายตัว เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109/2517 “วิธีการทดลองหาคา CBR” ไม
เกินรอยละ 3 ที่ความแนนแหงของการบดอัดรอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตาม
วิธีการทดลองท่ี   ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
1.6 กรณีใชวัสดุจำพวก Shale ตองมีคาเฉลี่ย Durability Index ของวัสดุ ทั้งชนิดเม็ดละเอียดและชนิด
เม็ดหยาบ เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 06/2517 “วิธีการทดลองหาคา Durability ของวัสดุ” ไม
นอยกวารอยละ 30 
1.7 กรณีวัสดุจำพวก Non Plastic ที่เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 205/2517 “วิธีการทดลอง
หาขนาดเม็ดของวัสดุโดยผานตะแกรงแบบลาง” มีสวนผานตะแกรงขนาด 2.00 มิลลิเมตร (เบอร 10) เกินกวา
รอยละ 90 และไดคุณภาพตามขอ 1.1 ถึง 1.6 แลว หากนำมาใชทำวัสดุคัดเลือก ก. จะตองทำการบดทับใหได
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ความแนนแหงสม่ำเสมอตลอดไมต่ำกวารอยละ 100 ของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตามวิธีการ
ทดลองท่ีทล.-ท. 108/2517 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน”  
 
2. การกองวัสดุ 

วัสดุมวลรวมจากแหลงเมื่อผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลว และเตรียมที่จะนำมาใชทำชั้นวัสดุ
คัดเลือก ก. หากมิไดนำมาลงบนชั้นวัสดุคัดเลือก ข. หรือชั้นอื่นใดท่ีไดเตรียมไวโดยตรง ใหกองไวเปนกองๆ ใน
ปริมาณท่ีพอสมควร และความสูงแตละกองไมควรเกิน 5 เมตร     
 บริเวณท่ีเตรียมไวกองวัสดุ จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน ตนไม พุมไม ตอ
ไม ไมผุ ขยะ วัชพืช หรือสิ่งไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ และไดรับการปรับระดับจน
แนใจวาน้ำไมทวมขังบริเวณกองวัสดุ และมีการระบายน้ำดีพอ ใหบดทับจนท่ัวประมาณ 2-3 เท่ียว จนไดความ
เรียบและความแนนพอสมควร ถาการทดสอบคุณภาพของตัวอยางวัสดุมวลรวมจากกองวัสดุไมไดตาม
ขอกำหนด ไมวาในกรณีใดก็ตาม ผูรับจางจะตองเปลี่ยนหรือแกไขปรับปรุงตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุม
งานจนวัสดุมวลรวมมีคุณภาพถูกตอง โดยท่ีคาใชจายตางๆ เปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 

กอนเริ่มงานผูรับจางจะตองเตรียมเครื่องจักรและเครื่องมือตางๆ ที่จำเปนตองใชในการดำเนินงาน
ทางดานวัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที่หนางาน ทั้งนี้ตองเปนแบบ ขนาด และอยูในสภาพที่ใชไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร       
 ถาเครื่องจักรและเครื่องมือชิ้นใดทำงานไดไมเต็มที่ หรือทำงานไมไดผลตามวัตถุประสงค ผูรับจาง
จะตองทำการแกไข หรือจัดหาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมืออ่ืนใดมาใชแทนหรือเพ่ิมเติม ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของ
นายชางผูควบคุมงาน 
 
4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมการกอการกอสราง 

ชั้นวัสดุคัดเลือก ข. หรือชั้นอ่ืนใดท่ีจะตองรองรับชั้นวัสดุคัดเลือก ก. จะตองเกลี่ยแตงและบดทับใหได
แนวระดับ ความลาด ขนาด รูปราง และความแนนตามที่แสดงไวในแบบกอนลงวัสดุมวลรวม ผูรับจางจะตอง
เตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เครื ่องจักรและเครื ่องมือในการทำงานและการบดทับ เครื ่องหมายควบคุม
การจราจรท่ีเก่ียวกับการกอสราง ท้ังน้ีจะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว 

การตักวัสดุมวลรวม และการขนสงวัสดุมวลรวมจะตองกระทำดวยความระมัดระวังไมใหเกิดการ
แยกตัว (Segregation) ของสวนหยาบและสวนละเอียด ในกรณีที่วัสดุมวลรวม ซึ่งขนสงไปเกิดการแยกตัวให
ทำการผสมใหมในสนาม (Road-Mix) 
4.2 การกอสราง 

ภายหลังจากที่ไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลว ใหราดน้ำชั้นวัสดุคัดเลือก ข. หรือชั้นอื่นใดที่รองรับชั้น
วัสดุคัดเลือก ก. ใหเปยกชื้นสม่ำเสมอโดยทั่วตลอด ใชเครื่องจักรท่ีเหมาะสม เชน รถบรรทุกกระบะยกขนวัสดุ
มวลรวมไปปูลงบนชั้นวัสดุคัดเลือก ข. หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไว แลวตีแผเกลี่ยวัสดุมวลรวม คลุกเคลา ผสม
น้ำ โดยท่ีประมาณวาใหมีปริมาณน้ำท่ี Optimum Moisture Content ± 3% 

หลังจากเกลี่ยแตงวัสดุมวลรวมจนไดที่แลว ใหทำการบดทับทันทีดวยเครื่องมือบดทับที่เหมาะสม บด
ทับท่ัวผิวหนาอยางสม่ำเสมอตลอดความหนาตามขอกำหนด เกล่ียแตงวัสดุมวลรวมใหไดแนว ระดับ ความลาด 
ขนาดและรูปตัด ตามท่ีไดแสดงไวในแบบ ไมมีหลุมบอหรือวัสดุท่ีหลุดหลวมไมแนนอยูบนผิว 
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การบดทับใหกระทำในทิศทางเดียวกับแนวศูนยกลางคันทางโดยเริ่มจากขอบทางเขาแนวศูนยกลาง
ทาง บริเวณใดท่ีวัสดุสวนหยาบและสวนละเอียดแยกตัวออกจากกัน ผูรับจางจะตองทำการแกไข โดยการขุดคุย 
(Scarify) ตลอดความหนาของแตละช้ัน แลวทำการกอสรางใหมตามวิธีการกอสรางขางตน 

นายชางผูควบคุมงานอาจจะตรวจสอบคุณภาพหลังการผสมคลุกเคลาแลว หากพบวาตอนใดคุณภาพ
ไมถูกตองตามขอกำหนด ผูรับจางจะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขจนไดวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองตามขอกำหนด 
4.3 การควบคุมคุณภาพขณะกอสราง 

การกอสรางชั้นวัสดุคัดเลือก ก. ใหกอสรางเปนชั้นๆ โดยใหมีความหนาหลังบดทับชั้นละไมเกิน 150 
มิลลิเมตรเมื่อไดกอสรางชั้นวัสดุคัดเลือก ก. ซึ่งแบบกำหนดไวหนาไมเกิน 150 มิลลิเมตร จนไดความยาว
พอเหมาะในแตละวันแลว ใหดำเนินการตรวจสอบคาระดับและทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลที่ได
เปนไปตามขอกำหนดก็ใหดำเนินการกอสรางช้ันทางในช้ันถัดไปได 

ในกรณีที่แบบชั้นวัสดุคัดเลือก ก. กำหนดไวหนาเกินกวา 150 มิลลิเมตร ใหผูรับจางกอสรางชั้นวัสดุ
คัดเลือก ก. เปนชั ้นๆ โดยใหมีความหนาเทาๆ กัน และแตละชั้นหนาไมเกิน 150 มิลลิเมตร โดยที่เมื่อได
กอสรางชั้นวัสดุคัดเลือก ก. ชั้นแรกจนไดความยาวพอเหมาะที่จะกอสรางชั้นวัสดุคัดเลือก ก. ในชั้นถัดไปแลว
ใหดำเนินการทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลทดลองเปนไปตามขอกำหนด ก็ใหดำเนินการกอสรางชั้น
วัสดุคัดเลือก ก. ชั้นถัดไปใหไดตามขอกำหนด 

กอนการปูช้ันวัสดุคัดเลือก ก. ชั้นถัดไป ใหทำการพนน้ำใหผิวหนาของช้ันวัสดุคัดเลือก ก. ท่ีไดกอสราง
ไวแลวใหชุมชื้น ถาผิวหนาของชั้นวัสดุคัดเลือก ก. ที่ไดกอสรางไวแลวใหเปนริ้วรอยกอน แลวคอบพนน้ำใหชุม
ชื้น ผิวหนาของชั้นวัสดุคัดเลือก ก. ที ่ไดกอสรางไปแลวควรมีความชุมชื ้นพอควรในขณะทำการปูชั้นวัสดุ
คัดเลือก ก. ในช้ันถัดไป เพ่ือชวยใหวัสดุมวลรวมแตละช้ันยึดกันดี ผิวหนาท่ีหยาบของวัสดุมวลรวมท่ีไดกอสราง
ไปแลวท่ีมีความชื้นพอเหมาะจะชวยใหเกิดการเกาะยึดท่ีดีกับช้ันวัสดุคัดเลือก ก. ท่ีจะกอสรางทับลงไป ผูรับจาง
อาจกอสรางชั้นวัสดุคัดเลือก ก. ใหมีความหนาแตละชั้นเกินกวา 150 มิลลิเมตร แตไมเกิน 200 มิลลิเมตรก็ได 
ทั้งนี้ตองแสดงรายการเครื่องจักรและเครื่องมือที่เหมาะสม แสดงวิธีการปฏิบัติงาน และตองกอสรางแปลง
ทดลองยาวประมาณ 200-500 เมตร ใหตรวจสอบคุณภาพกอน เพื่อขอรับการพิจารณาอนุญาตจากกรมทาง
หลวง หากพบวาระหวางการกอสรางมีปญหาเก่ียวกับความแนนของวัสดุคัดเลือก ก. สวนบนและสวนลางไมได
ตามขอกำหนด นายชางผูควบคุมงานอาจพิจารณาระงับการกอสรางวัสดุคัดเลือก ก. หนาชั้นละมากกวา 
150 มิลลิเมตร 
4.4 การทดสอบความแนนของการบดทับ 

งานวัสดุคัดเลือก ก. จะตองทำการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ำเสมอตลอดไมต่ำกวารอยละ 95 
สำหรับวัสดุมวลรวม และไมต่ำกวารอยละ 100 สำหรับวัสดุตามขอ 1.7 หรือตามที่กำหนดไวในแบบของความ
แนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตัวอยางวัสดุมวลรวมเก็บจากหนางานในสนามหลังจากคลุกเคลาผสมและปู
ลงบนถนนแลว ตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวา
มาตรฐาน” การทดสอบความแนนของการบดทับ ใหดำเนินการทดสอบตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 603/2517 
“วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุนสนามโดยใชทราย” ทุกระยะประมาณ 100 เมตร ตอ  1 ชองจราจร 
หรือประมาณพ้ืนท่ี 500 ตารางเมตร ตอ 1 หลุมตัวอยาง หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบเปนอยางอ่ืน 
4.5 การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 

หลังจากการกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลว ในกรณีที่ผุรับจางยังไมทำการ
กอสรางชั้นทางในชั้นถัดไป ถาตองการเปดใหการจราจรผานใหทำการบำรุงรักษาผิวหนาของชั้นวัสดุคัดเลือก 
ก. ดวยการพนน้ำบางๆ ลงไปบนผิวหนาของชั้นวัสดุคัดเลือก ก. ที่กอสรางเสร็จแลวใหชุมชื้นตลอดเวลา เพ่ือ
ปองกันไมใหฝุนฟุงกระจายเปนมลภาวะตอประชาชนสองขางทางขณะเปดจราจร   
  



22 
 

ค-7 ทล.ม.209มาตรฐานชั้นวัสดุคัดเลือก ข. 
 

ขอบขาย งานนี้ประกอบดวยวัสดุมวลรวม หรือ ทราย หรือวัสดุอื่นใดที่นายชางผูควบคุมงานยอมให
ใชได โดยจะกอสรางเปนชั้นเดียว หรือหลายชั้นไปบนชั้นดินคันทาง หรือชั้นอื่นใดที่เตรียมไว 
และไดรับการตรวจสอบวาถูกตองแลว โดยการเกลี่ยแตง และบดทับใหถูกตองตามแนวระดับ 
ความลาด ขนาด ตลอดจนรูปตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบ 

 
1. วัสดุ 

วัสดุมวลรวม (Soil Aggregate) หรือทราย หรือวัสดุอื่นที่นายชางผูควบคุมงานยอมใหใชได ตองเปน
วัสดุที่มีความคงทน ปราศจากกอนดินเหนียว และวัชพืชอื่นๆ จากแหลงที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผู
ควบคุมงานแลว สวนท่ีจับตัวกันเปนกอนหรือยึดเกาะกันมีขนาดโตกวา 50 มิลลิเมตร จะตองกำจัดออกไปหรือ
ทำใหแตกและผสมเขาดวยกันใหมีลักษณะสม่ำเสมอ       
  ในกรณีท่ีไมไดระบุคุณสมบัติของวัสดุคัดเลือก ข. ไวเปนอยางอ่ืน วัสดุท่ีใชทำช้ันวัสดุคัดเลือก 
ข. จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
1.1 เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 205/2517 “วิธีทดลองหาขนาดเม็ดของวัสดุโดยผานตะแกรง
แบบลาง” มีขนาดเม็ดโตสุดไมเกิน 50 มิลลิเมตร และสวนที่ผานตะแกรงขนาด 0.075 มิลลิเมตร (เบอร 200) 
ไมเกินรอยละ 35  
1.2 มีคา CBR เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109/2517 “วิธีการทดลองหาคา CBR” ไมนอย
กวารอยละ 6 ที่ความแนนแหงของการบดอัด รอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตาม
วิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 108/2515 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน”   
1.3 มีคาการขยายตัว เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 109/2517 “วิธีการทดลองหาคา CBR” ไม
เกินรอยละ 3 ที่ความแนนแหงของการบดอัด รอยละ 95 ของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตาม
วิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 108/2515 “วิธีการทดลอง Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 
 
2. การกองวัสดุ 

วัสดุจากแหลงเม่ือผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลว และเตรียมท่ีจะนำมาใชทำชั้นวัสดุคัดเลือก ข. 
หากมิไดนำมาลงบนช้ันดินคันทาง หรือชั้นอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวโดยตรงใหกองไวเปนกองๆ ในปริมาณท่ีพอสมควร
และความสูงแตละกองไมควรเกิน 5 เมตร 

บริเวณท่ีเตรียมไวกองวัสดุ จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน ตนไม พุมไม ตอ
ไม ไมผุ ขยะ วัชพืช หรือสิ่งไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ และไดรับการปรับระดับจน
แนใจวาน้ำไมทวมขังบริเวณกองวัสดุ และมีการระบายน้ำพอดี ใหบดทับจนท่ัวประมาณ 2-3 เท่ียว จนไดความ
เรียบและความแนนพอสมควร 

ถาการทดสอบคุณภาพของตัวอยางวัสดุจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนด ไมวาในกรณีใดก็ตาม ผูรับ
จางจะตองเปลี่ยนหรือปรับปรุงแกไข ตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงานจนวัสดุมีคุณภาพถูกตอง โดยท่ี
คาใชจายตางๆ เปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 

กอนเร่ิมงาน ผูรับจางจะตองเตรียมเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือตางๆ ท่ีจำเปนจะตองใชในการดำเนินงาน
ทางดานวัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที่หนางาน ทั้งนี้ตองเปนแบบ ขนาด และอยูในสภาพที่ใชไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร       
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 ถาเครื่องจักรและเครื่องมือชิ้นใดทำงานไดไมเต็มที่ หรือทำงานไมไดผลตามวัตถประสงค ผูรับจาง
จะตองทำการแกไข หรือจัดหาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมืออ่ืนใดมาใชแทนหรือเพ่ิมเติม ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของ
นายชางผูควบคุมงาน 

 
4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมการกอนการกอสราง 

ชั้นดินคันทางหรือชั้นอื่นใดที่จะตองรองรับชั้นวัสดุคัดเลือก ข. จะตองเกลี่ยแตงและบดทับใหไดแนว 
ระดับ ความลาด ขนาด รูปราง และความแนนตามท่ีไดแสดงไวในแบบ 

กอนลงวัสดุ ผูรับจางจะตองเตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เครื่องจักรและเครื่องมือในการทำงานและ
การบดทับ เคร่ืองหมายควบคุมการจราจรท่ีเก่ียวกับการกอสราง ท้ังน้ีจะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผู
ควบคุมงานแลว 
4.2 การกอสราง 

ภายหลังจากที่ไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลว ใหราดน้ำชั้นดินคันทางหรือชั้นอื่นใดที่รองรับชั้นวัสดุ
คัดเลือก ข. ใหเปยกช้ืนสม่ำเสมอโดบท่ัวตลอด ใชเคร่ืองจักรท่ีเหมาะสม เชน รถบรรทุกกะบะยกขนวัสดุไปปูลง
บนชั้นดินคันทาง หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไวแลวตีแผเกลี่ยวัสดุ คลุกเคลา ผสมน้ำ โดยที่ประมาณวาใหมี
ปริมาณน้ำท่ี Optimum Moisture Content ± 3% 

หลังจากเกลี่ยแตงวัสดุจนไดที่แลว ใหทาการบดทับทันทีดวยเครื่องมือบดทับที่เหมาะสม บดทับท่ัว
ผิวหนาอยางสม่ำเสมอจนไดความแนนตลอดความหนาตามขอกำหนด เกลี่ยแตงวัสดุใหไดแนว ระดับ ความ
ลาด ขนาด และรูปตัดตามท่ีไดแสดงไวในแบบไมมีหลุมบอหรือวัสดุท่ีหลุดหลวมไมแนนอยูบนผิว 

การบดทับใหกระทำในทิศทางเดียวกับแนวศูนยกลางคันทางโดยเริ่มจากของทางเขาแนวศูนยกลาง
ทางกรณีใชทรายเปนวัสดุคัดเลือก ข. ใหทำการปองกันลาดคันทางท้ังสองขางดวยวัสดุซ่ึงนายชางผูควบคุมงาน
พิจารณาแลวยอมใหใชได พรอมท้ังทำการปลูกหญาทันที เพ่ือปองกันทรายไหลออกขาง 

นายชางผูควบคุมงานอาจจะตรวจสอบคุณภาพหลังการผสมคลุกเคลาแลว หากพบวาตอนใดคุณภาพ 
ไมถูกตองตามขอกำหนด ผูรับจางจะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขจนไดวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองตามขอกำหนด 
4.3 การควบคุมคุณภาพขณะกอสราง 

การกอสรางชั้นวัสดุคัดเลือก ข. ใหกอสรางเปนชั้นๆ โดยใหมีความหนาหลังบดทับชั้นละไมเกิน 150 
มิลลิเมตรเมื่อไดกอสรางชั้นวัสดุคัดเลือก ข. ซึ่งแบบกำหนดไวหนาไมเกิน 150 มิลลิเมตร จนไดความยาว
พอเหมาะแลว ใหดำเนินการตรวจสอบคาระดับและทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลที่ไดเปนไปตาม
ขอกำหนดก็ใหดำเนินการกอสรางช้ันทางในช้ันถัดไปได 

ในกรณีที่แบบชั้นวัสดุคัดเลือก ข. กำหนดไวหนาเกินกวา 150 มิลลิเมตร ใหผูรับจางกอสรางชั้นวัสดุ
คัดเลือก ข. เปนชั้นๆ โดยใหมีความหนาเทาๆ กัน และแตละชั ้นหนาไมเกิน 150 มิลลิเมตร โดยที่เมื่อได
กอสรางช้ันวัสดุคัดเลือก ข. ชั้นแรกจนไดความยาวพอเหมาะท่ีจะกอสรางช้ันวัสดุคัดเลือก ข. ในช้ันถัดไปแลวให
ดำเนินการทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลการทดลองเปนไปตามขอกำหนด ก็ใหดำเนินการกอสราง
ช้ันวัสดุคัดเลือก ข. ชั้นถัดไปใหไดตามขอกำหนด 

กอนการปูช้ันวัสดุคัดเลือก ข. ชั้นถัดไป ใหทำการพนน้ำใหผิวหนาของช้ันวัสดุคัดเลือก ข. ที่ไดกอสราง
ไวแลวใหชุมชื้น ถาผิวหนาของชั้นวัสดุคัดเลือก ข. เรียบเปนมัน ใหผูรับจางทำการครูดผิวหนาของชั้นวัสดุ
คัดเลือก ข. ที่ไดกอสรางไวแลวใหเปนริ้วรอยกอนแลวคอยพนน้ำใหชุมชื้นผิวหนาของชั้นวัสดุคัดเลือก ข. ที่ได
กอสรางไปแลวควรมีความชุมชื้นพอควรในขณะทำการปูชั้นวัสดุคัดเลือก ข. ในชั้นถัดไป เพื่อชวยใหวัสดุแตละ
ช้ันยึดกันดี ผิวหนาท่ีหยาบของวัสดุท่ีไดกอสรางไปแลวท่ีมีความชื้นพอหมาะจะชวยใหเกิดการเกาะยึดท่ีดีกับช้ัน
วัสดุคัดเลือก ข. ท่ีจะกอสรางทับลงไป ผูรับจางอาจกอสรางช้ันวัสดุคัดเลือก ข. ใหมีความหนาแตละชั้นเกินกวา 
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150 มิลลิเมตร แตไมเกิน 200 มิลลิเมตรก็ได ท้ังน้ีตองแสดงรายการเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือท่ีเหมาะสม แสดง
วิธีการปฏิบัติงาน และตองกอสรางแปลงทดลองยาวประมาณ 200-500 เมตร ใหตรวจสอบคุณภาพกอน เพ่ือ
ขอรับการพิจารณาอนุญาตจากกรมทางหลวง หากพบวาระหวางการกอสรางมีปญหาเกี่ยวกับบความแนนของ
วัสดุคัดเลือก ข. สวนบนและสวนลางไมไดตามขอกำหนด นายชางผูควบคุมงานอาจพิจารณาระงับการกอสราง
วัสดุคัดเลือก ข. ช้ันละมากกวา 150 มิลลิเมตรได 
4.4 การทดสอบความแนนของการบดทับ 

งานชั้นวัสดุคัดเลือก ข. จะตองทำการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ำเสมอตลอดไมต่ำกวารอยละ 95 
หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบของความแนนแหงสูงสุดท่ีไดจากการทดลองตัวอยางวัสดุเก็บจากหนางานในสนาม
หลังจากคลุกเคลาผสม และปูลงบนถนนแลวตามวิธีการทดลองที ่ ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการทดลอง 
Compaction Test แบบสูงกวามาตรฐาน” 

การทดสอบความแนนของการบดทับ ใหดำเนินการทดสอบตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 603/2517 
“วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย” ทุกระยะประมาณ 100 เมตรตอ 1 ชองจราจร 
หรือประมาณพ้ืนท่ี 500 ตารางเมตรตอ 1 หลุมตัวอยาง หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบเปนอยางอ่ืน 
4.5 การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 

หลังจากการกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลว ในกรณีที่ผูรับจางยังไมทำการ
กอสรางชั้นทางในชั้นถัดไป ถาตองการเปดใหการจราจรผาน ใหทำการบำรุงรักษาผิวหนาของชั้นวัสดุคัดเลือก 
ข. ดวยการพนน้ำบางๆ ลงไปบนผิวหนาของชั้นวัสดุคัดเลือก ข. ที่กอสรางเสร็จแลวใหชุมชื้นตลอดเวลา เพ่ือ
ปองกันไมใหฝุนฟุงกระจายเปนมลภาวะตอประชาชนสองขางทางขณะเปดจราจร  
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ค-8 ทล.ม.211 มาตรฐานชั้นทรายรองถนนคอนกรีต 
 

ขอบขาย งานน้ีประกอบดวยการกอสรางช้ันรองใตถนนคอนกรีตดวยทรายหรือวัสดุอ่ืนใดท่ีคุณภาพใชได
และนายชางผูควบคุมงานยอมใหใช ทั้งนี้เพื่อควบคุม Pumping ใตถนนคอนกรีต โดยจะ
กอสรางบนช้ันรองพ้ืนทางหรือชั้นทางอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวและไดรับการตรวจสอบวาถูกตองแลว 
โดยการเกลี่ยแตงและบดทับใหถูกตองตามแนวระดับ ความลาด ขนาด ตลอดจนรูปตัดตามท่ีได
แสดงไวในแบบ 

 
1. วัสดุ 

ทรายหรือวัสดุอื ่นใดที่คุณภาพใชไดและนายชางผุควบคุมงานยอมใหใช ตองเปนวัสดุที ่มีเม็ดแข็ง 
ทนทาน สะอาด ปราศจากกอนดินเหนียว (Clay Lump) หนาดิน (Top Soil) วัชพืชและส่ิงไมพึงประสงคตางๆ 
จากแหลงท่ีไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว      
   ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติไวในแบบอยางเปนอยางอื่น วัสดุที่ใชทำชั้นทรายรอง
ถนนคอนกรีตจะตองมีคุณสมบัติดงัตอไปนี ้
1.1 มีขนาดคละที่ดีและเมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท.205/2517 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ด
ของวัสดุโดยผานตะแกรงแบบลาง” ตองมีขนาดเม็ดโตสุดไมเกิน 9.5 มิลลิเมตร (3/8 นิ้ว) และมีสวนที่ผา
ตะแกรงขนาด 0.075 มิลลิเมตร (เบอร 200) ไมเกินรอยละ 10 
1.2 ตองเปนวัสดุจำพวก Non – Plastic 
 
2. การกองวัสดุ 
 ทรายจากแหลงเม่ือผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลว และเตรียมท่ีจะนำมาใชงานรองถนนคอนกรีต 
หากมิไดนำมาลงบนชั้นรองพื้นทางหรือชั้นทางอื่นใดที่ไดเตรียมไวโดยตรงใหกองไวเปนกองๆ ในปริมาณท่ี
พอสมควร และหามกองไวบนหลังทางหามนำทรายท่ียังไมผานการทดสอบคุณภาพมาลงบนชั้นรองพ้ืนทางหรือ
ช้ันทางอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวแลว 
 บริเวณที่เตรียมไวกองวัสดุ จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอนตนไม พุมไม ตอ
ไม ไมผุ ขยะ วัชพืช และส่ิงไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ 
 ถาผลการทดสอบคุณภาพของตัวอยางทรายจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนดไมวากรณีใดก็ตาม ผูรับ
จางจะตองเปลี่ยนหรือปรับปรุงแกไขตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงานจนไดคุณภาพถูกตอง โดยท่ี
คาใชจายตางๆ เปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 กอนเริ่มงานผูรับจางจะตองเตรียมเครื่องจักรและเครื่องมือตางๆ ที่จำเปนจะตองใชในการดำเนินงาน
ทางดานวัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที่หนางาน ทั้งนี้ตองเปนแบบ ขนาด และอยูในสภาพที่ใชไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร       
  ถาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือชิ้นใดทำงานไดไมเต็มท่ี หรือทำงานไมไดผลตามวัตถุประสงค ผูรับ
จางจะตองทำการแกไข หรือจัดหาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมืออ่ืนใดมาใชแทนหรือเพ่ิมเติม ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจ
ของนายชางผูควบคุมงาน 
4. วิธีการกอสราง 
1. การเตรียมการกอนการกอสราง 
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 ช้ันรองพ้ืนทางหรือช้ันทางอ่ืนใดท่ีจะรองรับช้ันทรายรองถนนคอนกรีตจะตองเกลี่ยแตงและบดทับใหได
แนว ระดับ ความลาด ขนาด รูปรางและความแนนตามที่ไดแสดงไวในแบบกอนลงทราย ผู รับจางจะตอง
เตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เครื่องจักรและเครื่องมือที่ใชในการทำงานและการบดทับ เครื่องหมายควบคุม
การจราจรท่ีเก่ียวกับการกอสราง 
 ผูรับจางอาจดำเนินการตั้งแบบเพื่อเทคอนกรีตกอนลงทรายรองถนนคอนกรีตก็ได ทั้งนี้ใหดำเนินการ
ตั ้งแบบตามมาตรฐานที่ ทล.-ท.409/2530 “ขอกำหนดการควบคุมงานกอสรางถนนปอรตแลนดซีเมนต
คอนกรีต” 
2. การกอสราง 
ภายหลังตามที่ไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลว ใหราดน้ำชั้นรองพื้นทางหรือชั้นทางอื่นใดที่รองรับชั้นทรายรอง
ถนนคอนกรีตใหเปยกชื้นสม่ำเสมอโดยทั่วตลอด ใชเครื่องจักรที่เหมาะสมขนทรายจากกองวัสดุไปปูลงบนชั้น
รองพ้ืนทางหรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไว แลวตีแผเกล่ียและเพ่ิมน้ำจนมีปริมาณน้ำท่ีพอเหมาะ 
 หลังจากเกลี่ยแตงทรายจนไดที่แลวใหทำการบดทับทันทีดวยเครื่องมือบดทับที่เหมาะสม บดทับท่ัว
ผิวหนาอยางสม่ำเสมอ เกลี่ยแตงทรายใหไดระดับตามท่ีกำหนดไวในแบบ 
 เม่ือไดกอสรางช้ันทรายรองถนนคอนกรีตจนไดความยาวพอเหมาะแลวใหตรวจสอบคาระดับ หากผลท่ี
ไดเปนไปตามขอกกำหนด ก็ใหดำเนินการเทคอนกรีตตอไปได 
3. การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 
 ในระหวางการกอสรางชั้นทรายรองถนนคอนกรีตหากมีความจำเปนตองเปดการจราจรเปนบางชวง
บางตอนหรือจำเปนจะตองใหรถบรรทุกขนวัสดุผานจะตองจัดและควบคุมการจราจร โดยจัดตั้งปายจราจร
พรอมอุปกรณควบคุมการจราจรอื่นๆ ที่จำเปนตามที่กรมทางหลวงกำหนด พรอมจัดบุคลากรเพื่ออำนวยการ
จราจรใหผานพ้ืนท่ีกอสรางไดโดยสะดวกปลอดภัย 
 กรณีกอสรางเสร็จและคุณภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลวแตยังไมสามารถจะเทคอนกรีตได หามเปด
การจราจรบนช้ันทรายรองถนนคอนกรีต 
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ค-9 ทล.ม.212 มาตรฐานชั้นหินคลุกรองถนนคอนกรีต 
 

ขอบขาย งานนี้ประกอบดวยการกอสรางชั้นรองใตถนนคอนกรีตดวยหินโมมวลรวม ซึ่งมีจนาดคละกัน
อยางสม่ำเสมอจากใหญไปหาเล็ก ท้ังน้ีเพ่ือควบคุม Pumping ใตคอนกรีต โดยจะกอสรางบน
ชั้นรองพื้นทางหรือชั้นทางอื่นใดที่ไดเตรียมไวและไดรับการตรวจสอบวาถูกตองแลว โดยการ
เกลี่ยแตงและบดทับใหถูกตองตามแนว ระดับ ความลด ขนาด ตลอดจนรูปตัดตามที่ไดแสดง
ไวในแนบ 

 
1. วัสดุ 
 หินโมมวงรวม (Crushed Rock Soil Aggregate Type) หรือที่เรียกกันโดยทั่วไปวาหินคลุก ตองเปน
วัสดุที่มีเนื้อแข็ง เหนียว ไมผุ สะอาด ปราศจากวัสดุอื่นๆเจอปน จากแหลงที่ไดรับความเห็นชอบจากกรมทาง
หลวงแลว วัสดุจำพวก Shale หามนำมาใช 

ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติไวในแบบเปนอยางอื่น วัสดุที่ใชทำชั้นหินคลุกรองถนนคอนกรีตจะตองมี
คุณสมบัติดังตอไปน้ี 
1.1 มีคาความสึกหรอ เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 202/2515 “วิธีการทดลองหาคาความสึก
หรอของ Coarse Aggregate โดยใชเคร่ือง Los Angeles Abrasin” ไมเกินรอยละ 40 
1.2 มีคาของสวนท่ีไมคงทน (Loss) ของมวลรวมหยาบ เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 213/2531 
“วีธีการทดลองหาความคงทน (Soundness) ของมวลรวม” โดยใชโซเดียมซัลเฟต จำนวน 5 รอบ แลวไมเกิน
รอยละ 9  
 หินคลุกจากแหลงเดิมที่มีหลักฐานแสดงผลการทดลองหาความคงทนวาใชไดอาจจะยกเวนไมตอง
ทดลองอีกก็ได ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของกรมทางหลวงท่ีจะใชผลการทดลองเดิมท่ีมีอยู 
1.3 สวนละเอียด (Fine Aggregate) ตองเปนวัสดุชนิดและคุณสมบัติเชนเดียวกันกับสวนหยาบ (Coarse 
Aggregate) การใชวัสดุสวนละเอียดชนิดอื่นเจือปนเพื่อปรับปรุงคุรภาพ จะตองไดรับความเห็นชอบจากกรม
ทางหลวงกอน 
1.4 มีขนาดคละที่ดีและเมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 205/2517 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ด
วัสดุโดยผานตะแกรงแบบลาง” ตองมีขนาดใดขนาดหน่ึงตามตารางท่ี 1  
 

ตารางท่ี 1 ขนาดคละของวัสดุหินคลุกท่ีใชรองถนนคอนกรีต 
ขนาดตะแกรง รอยละท่ีผานตะแกรงโดยมวล 
(มิลลิเมตร) A B C 

50 (2”) 100 100 - 
25.0 (1”) - 75-100 100 
9.5 (3/8”) 30-65 40-75 50-85 

4.75 (เบอร 4) 25-5 30-60 35-65 
2.00 (เบอร 10) 15-40 20-45 25-50 
0.425 (เบอร 40) 8-20 15-30 15-30 
0.075 (เบอร 200) 2-8 5-15 5-15 

 หมายเหตุ ในการเลือกใชขนาดคละของวัสดุหินคลุกตามตารางที่ 1 นั้น ขนาดโตสุดของเม็ดวัสดุหิน
คลุกตองไมมากกวาหน่ึงในสาม (1/3) ของความหนาของช้ันยท่ีจะทำการกอสราง 
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1.5 สวนละเอียดท่ีผานตะแกรงขนาด 0.075 มิลลิเมตร (เบอร 200) ตองไมมากกวาสองในสาม (2/3) ของ
สวนละเอียดท่ีผานตะแกรงขนาด 0.425 มิลลิเมตร (เบอร 40) 
1.6 มีคา Liquid Limit เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 102/2515 “วิธีการทดลองหาคา Liquid 
Limit ของดิน” ไมเกินรอยละ 6 
1.7 มีคา Plasticity Index เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที ่ ทล.-ท. 103/2515 “วิธีการทดลองหาคา 
Plastic limit และ Plasticity Index” ไมเกินรอยละ 6 
 
2. การกองวัสดุ 
 บริเวณท่ีเตรียมไวกองวัสดุหินคลุกรองถนนคอนกรีต จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุม
งานกอน ตนไม พุมไม ตอไม ไมผุ ขยะ วัชพืช หรือส่ิงไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณและ
ไดรับการปรับระดับจนแนใจวาน้ำไมทวมขังบริเวณกองวัสดุและมีการระบายน้ำดีพอ ใหบดทับจนทั่วประมาณ 
2-3 เท่ียว จนไดความเรียบและความแนนพอสมควร 
 หินคลุกจากแหลงผลิต เมื่อไดผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลวและเตรียมท่ีจะนำมาใชงานช้ันรอง
ถนนคอนกรีต หากมิไดนำมาลงบนช้ันรองพ้ืนทางหรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวโดยตรงใหกอง (Stockpile) ไวเปน
กองๆ ในปริมาณท่ีพอสมควรและความสูงแตละกองไมควรเกิน 5 เมตร 
 สำหรับหินคลุกที่ไดจากแหลงผลิตหลายๆแหง ซึ่งผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลวถาจะนำมาลง
บนชั้นรองพ้ืนทางหรือชั้นอ่ืนในท่ีไดเตรียมไวแลวโดยตรง ใหแยกลงท่ีละแหลงผลิตเปนแตละชวงไปชวงละ 500 
เมตร หรือตามท่ีนายชางผูควบคุมงานกำหนด ถาประสงคจะนำมากองเพ่ือเตรียมไวใชงาน ก็ใหแยกกองวัสดุแต
ละแหลงผลิตออกจากกัน ในปริมาณและความสูงของกองวัสดุ เชนเดียวกับที่ไดกลาวมาแลว หากไมสะดวกใน
การควบคุมคุณภาพจากแหลงผลิต ก็ใหกองวัสดุเปนกองๆ แยกกันไปแตละแหลงผลิต แลวดำเนินการเก็บ
ตัวอยางทดสอบคุณภาพ ตามวิธีการของกรมทางหลวง หามนำหินคลุกจากแหลงผลิตที่ยังไมผานการทดสอบ
คุณภาพ มาลงบนช้ันรองพ้ืนทางหรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวโดยตรง 
 ใหระวังการเกิดการแยกตัว (Segregation) ของสวนหยาบและสวนละเอียดในการกองวัสดุหาก
พิจารณาพบเห็น นายชางผูควบคุมงานอาจจะเก็บตัวอยางทดสอบคุณภาพใหมได 
 กองวัสดุหินที่เตรียมไวใชงานชั้นรองถนนคอนกรีต จะตองกองไวในระยะที่ไมหางจากบริเวณกอสราง
เกินไป จนอาจเกิดการแยกตัวของสวนหยาบและสวนละเอียด เน่ืองจากการขนสงได 
 ถาการทดสอบคุณภาพของตัวอยางหินคลุกจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนด ไมวาในกรณีใดก็ตามผูรับ
จางจะตองเปล่ียนหรือแกไขปรับปรุงตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน จนหินคลุกมีคุณภาพถูกตอง โดยท่ี
คาใชจายตางๆเปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
 
3. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 กอนเร่ิมงานผูจางจะตองเตรียมเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือตางๆท่ีจำเปนตองใชในการดำเนินงานทางดาน
วัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที ่หนางาน ทั ้งนี ้ตองเปนแบบขนาดและอยู ในสภาพที่ใชงานไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 
 ถาเครื่องจักรและเครื่องมือชิ้นใดทำงานไดไมเต็มที่หรือทำงานไมไดผลตามวัตถุประสงค ผูรับจาง
จะตองทำการแกไขหรือจัดหาเครื่องจักรและเครื่องมืออื่นใดมาใชแทนหรือเพิ่มเติม ทั้งนี้ใหอยูในดุลยพินิจของ
นายชางผูควบคุมงาน 
 
4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมการกอนการกอสราง 
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ชั้นรองพื้นทางหรือชั้นอื่นใดที่จะรองรับชั้นหินคลุกรองถนนคอนกรีต จะตองเกลี่ยแตงและบดทับใหไดแนว 
ระดับ ความลาด ขนาด รูปราง และความแนนตามท่ีไดแสดงไวในแนบ 

กอนลงหินคลุก ผูรับจางจะตองเตรียมพรอมในดานตางๆ เชน เครื่องจักรและเครื่องมือในการทำงาน
และการบดทับ เครื่องหมายควบคุมการจราจรที่เก่ียวกับการกอสราง ทั้งนี้จะตองไดรับความเห็นชอบจากนาย
ชางผูควบคุมงานแลว 

กอนขนสงหินคลุกไปใชทำชั้นรองถนนคอนกรีต ควรพนน้ำเขาไปที่กองวัสดุหินคลุกและคลุกเคลาให
เขากัน โดยมีปริมารน้ำใกลเคียง Optimum Moisture Content การดักหินคลุกออกจากกองและการขนสง
หินคลุกจะตองการทำดวยความระมัดระวังไมใหเกิดการแยกตัวของสวนหยาบและสวนละเอียดได และตอง
ระมัดระวังไมใหความชุมชื่นที่มีอยูในวัสดุผสมนี้ระเหยไปมาก ในกรณีที่หินคลุกซึ่งขนสงไปเกิดการแยกตัว 
ใหทำการผสมใหมสนาม (Road – Mix) 
4.2 การกอสราง 
 ภายหลังท่ีไดดำเนินการตามขอ 4.1 แลว ใหราดน้ำชั้นรองพ้ืนทางหรือชั้นอ่ืนใดท่ีรองรับช้ันหินคลุกรอง
ถนนคอนกรีตโดยท่ัวตลอด ใชเคร่ืองจักรท่ีเหมาะสม เชน รถบรรทุกกะบะบกขนหินคลุกจากกองวัสดุไปปูลงบน
ชั้นรองพื้นทาง หรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไวแลวตีแผเกลี่ยหินคลุกเคลาและอาจผสมน้ำเพิ่มใหมีปริมาณน้ำ
ใกลเคียง Optimum Moisture Content 

นายชางผู ควบคุมงานอาจจะรวจสอบคุณภาพหลังคลุกเคลา หากพบวาคุณภาพไมถูกตองตาม
ขอกำหนด ผูรับจางจะตองขนวัสดุเหลาน้ันออกไปและนำวัสดุท่ีมีคุณภาพถูกตองตามขอกำหนดมาใสแทน 

หามนำวัสดุหินคลุกที่คุณภาพไมถูกตองตามขอกำหนดมาใสทำชั้นรองถนนคอนกรีต หรือนำวัสดุ 2 
ชนิด มาผสมกันบนชั้นรองพ้ืนทางหรือช้ันอ่ืนใดทีไดเตรียมไว เพ่ือใหไดวัสดุหินคลุกที่ถูกตองตามขอกำหนดเปน
อันขาด ยกเวนจะไดมีขอกำหนดเปนอยางอ่ืนไวในแบบ 

หลังจากเกลี่ยแตงหินคลุกจนไดที่แลวใหทำการบดทับทันทีดวยรถบดลอยาง หรือเครื่องมือบดอื่นใดที
เหมาะสม บดทับทั่วผิวหนาอยางสม่ำเสมอจนไดความแนนตามขอกำหนด เกลี่ยแตงหินคลุกใหได แนว ระดับ 
ความลาด ขนาด และรูปตัด ตามที่ไดแสดงไวในแบบ ไมมีหลุมบอ หรือวัสดุที่หลุดหลวมไมแนนอยูบนผิว การ
บดทับข้ันสุดทาย ถาทำการบดแตงดวยรถบดลอเหล็กหามบดทับจนเม็ดหินแตก 

การบดทับใหกระทำในทิศทางเดียวกับแนวศูนยกลงาคันทาง โดยเริ่มจากขอบทางเขาแนวศูนยกลาง
ทางบริเวณใดที่วัสดุสวนหยาบและสวนละเอียดแยกตัวออกจากกัน ผูรับจางจะตองทำการแกไขโดยการขุดคุย 
(Scarify) ตลอดความหนาของช้ัน แลวทำการกอสรางใหมตามวิธีการกอสรางขางตน 

ในกรณีที่ผูรับจางไมสามารถจะกอสรางหินคลุกรองถนนคอนกรีตเทากับความกวางของชองที่ตองการ
จะเทคอนกรีตและเผ่ือไวสำหรับฐานของแบบอีกขางละประมาณ 300 มม. 

เมื่อไดกอสรางหินคลุกรองถนนคอนกรีต จนไดความยาวพอเหมาะแลวใหดำเนินการตรวจสอบคา
ระดับและทดสอบความแนนของการบดทับ หากผลท่ีไดเปนไปตามขอกำหนดกไดดำเนินการเตรียมเทคอนกรีต
ตอไปได 
4.3 การทดสอบความแนนของการบดทับ 
 งานหินคลุกรองถนนคอนกรีตจะตองทำการบดทับใหไดความแนนแหงสม่ำเสมอตลอด ไมต่ำกวารอย
ละ 95 หรือตามที่กำหนดไวในแบบของความแนนแหงสูงสุดที่ไดจากการทดลองตัวอยางหินคลุกเก็บจากหนา
งานในสนาม หลังจากคลุกเคลาผสมและปูลงบนถนนแลวตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 108/2517 “วิธีการ
ทดลอง Compaction Test แบบสูงกกวามาตรฐาน” 

การทดสอบความแนนของการบดทับ ใหดำเนินการทดสอบตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 603/2517 
“วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย” ทุกระยะประมาณ 100 เมตรตอ 1 ชองจราจร 
หรือประมาณพ้ืนท่ี 500 ตารางเมตรตอ 1 หลุมตัวอยาง หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบเปนอยางอ่ืน 
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4.4 การบำรุงรักษาและการเปดจราจร 
หลังการกอสรางเสร็จและคุรภาพผานขอกำหนดทุกอยางแลว ในการณีที่ผู รับจางยังไมสามารถเท

คอนกรีตได ถาตองการเปดใหการจราจรผาน ใหทำการบำรุงรักษาผิวหนาของหินคลุกรองถนนคอนกรีตดวย
การพนน้ำบางๆลงไปบนผิวหนาของหินคลุกรองถนนคอนกรีตที่กอสรางเสร็จแลวใหผิวหนาชุมชื่นตลอดเวลา 
เพ่ือปองกันไมใหฝุนฟุงกระจายเปนมลภาวะตอประชาชนสองขางทางขณะเปดการจราจร 
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ค-10 ทล.ม.305 มาตรฐานการหลอแทงคอนกรีตรูปคาน 
 

ขอบขาย แทงคอนกรีตรูปคานเพื ่อใชทดสอบกำลังรับแรงอัด ซึ ่งตอไปในมาตรฐานนี ้จะเรียกวา 
“แทงทดสอบ” ทำไดโดยใชคอนกรีตสดหลอเปนคานมีภาคตัดขวางเปนรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัส 
ขนาดระบุ 150 มิลลิเมตร ยาว 600 มิลลิเมตร โดยใชคอนกรีตท่ีมีมวลรวมขนาดใหญที่สุดไม
เกิน 50.0 มิลลิเมตรมาตรฐานนี้ใชไดกับคอนกรีตธรรมดา หรือคอนกรีตกักกระจายฟองอากาศ 
(Air-entrained Concrete) ซึ่งใชมวลรวมเบา มมวลรวมธรรมดา หรือมวลรวมหนักมาตรฐานน้ี
ไมใชกับคอนกรีตกาซ (Aerated Concrete) คอนกรีตสดที่กระดางมาก (Very Stiff Concrete) 
ซึ่งไมสามารถทำใหแนนไดโดยใชเครื่องเขยาเพียงอยางเดียว และคอนกรีตไรทราย (Non-fined 
Concrete) 

 
1. เคร่ืองมือ 
1.1 แบบ (Mold) 

1.1.1 คุณภาพวัสดุและการประกอบ ชิ้นสวนดานขางและดานปลายของแบบควรทำดวยเหล็ก อาจ
เปนเหล็กหลอ หรือเหล็กกลาก็ได ดานในของแบบมีคาความแข็งรอกเวลลสเกล B ไมนอยกวา 95 เมื่อทดสอบ
ตาม มอก. 244 เลม 3 “การทดสอบความแข็งรอกเวลลสำหรับเหล็กกลาสเกล B และ C” ฐานของแบบควร
เปนเหล็กกลาหนาอยางนอย 15 มิลลิเมตร ชิ้นสวนดานขาง ดานปลายและฐานสามารถถอดแยกออกจากกันได 
ทุกสวนของแบบตองแข็งแรงและไมบิดเบ้ียวกอนประกอบเขาดวยกัน รอยตอตางๆ ซึ่งจะเกิดจากการประกอบ
ระหวางแผนขาง แผนปลายและแผนฐานควรทาบางๆดวยน้ำมันหลอลื่น (oil) หรือไข (Grease) เพื่อปองกัน
ไมใหน้ำซึมผานได เม่ือประกอบชิ้นสวนตางๆ ของแบบเขาดวยกันจนครบแลว จะตองไดแบบท่ีมีรูปรางแนนอน 
แข็งแรง แนนหนา และรอยตอแนบสนิทกันจนน้ำซึมผานไมได เม่ือประกอบเขาดวยกันแลวกอนนำไปใชควรทา
บางๆท่ีแบบดานในดวยวัสดุสำหรับปองกันไมใหคอนกรีตเกาะติดกับแบบท่ีดานนอกของช้ินสวนทุกชิ้นของแบบ 

ควรมีเครื่องหมาย รหัส หรือเลขกำกับที่ชัดเจน เพื่อใหระบุชุดของแบบได และเมื่อถอดแบบเอาแทง
ทดสอบออกแลวสามารถนำมาประกอบเขาดวยกันใหมไดถูกตองตองซอมแซมและบำรุงรักษาแบบใหอยูใน
สภาพดี ถาแบบหรือสวนประกอบของแบบมีความคลาดเคลื่อนมากกวา 2 เทาของความคลาดเคลื่อนตามขอ 
2.1.2 แลว หามนำมาใช 

1.1.2 ความคลาดเคลื่อน (Tolerance) ของแบบใหม ผิวดานในของชิ้นสวนเมื่อประกอบเปนแบบ
แลวจะตองเรียบและไดขนาดโดยยอมใหมีความคลาดเคลื่อนเมื่อตรวจสอบตามมาตรฐาน BS 308 Part 3 : 
1972 Engineering Drawing Practice ไดดังตอไปน้ี 

ก. ขนาด (Dimension) ความลึกและความกวางเฉลี่ยที่ไดจากการวัดอยางเปนสัดสวนกัน 6 
แหง จะตองมีขนาด 150 ± 0.15 มิลลิเมตร การพิจารณาความคลาดเคล่ือนของขนาดน้ีใหพิจารณาควบคูกันไป
กับความเรียบ ความไดฉากและความขนาน 

ข. ความเรียบ (Flatness) ความเรียบของแบบดานในแตละดานยอมใหคลาดเคล่ือนไดไมเกิน 
0.03 มิลลิเมตรตอความยาว 150 มิลลิเมตร และ 0.12 มิลลิเมตรตอความยาวท้ังหมด สำหรับรอยตอของแบบ
ยอมใหคลาดเคลื่อนไดไมเกิน 0.06 มิลลิเมตรตอความยาว 150 มิลลิเมตร และ 0.24 มิลลิเมตรตอความยาว
ท้ังหมด   

ค. ความไดฉาก (Squareness) ขอบแบบดานในยอมใหเบี่ยงเบนจากแนวฉากไดไมเกิน 0.5 
มิลลิเมตร 

ง. ความขนาน (Parallelism) ระนาบดานบนกับฐาน ดานขางกับดานขาง และดานปลายกับ
ดานปลายของแบบแตละคูตองขนานกัน ยอมใหคลาดเคล่ือนไดไมเกิน 1.0 มิลลิเมตร 
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1.2 เคร่ืองมือทำใหแนน 
1.2.1 แทงกระทุ ง (Tamping Rod) แทงกระทุ งทำจากทอนเหล็กกลมที่ม ีเสนผานศูนยกลาง 

16 มิลลเมตร ยาวประมาณ 600 มิลลิเมตร ปลายดานที่ใชกระทุงมนเปนรูปครึ่งทรงกลม โดยปกติควรทำให
ปลายมนท้ังสองดาน   

1.2.2 แทงเขยา (Internal Vibrator) ควรเปนแบบใชไฟฟา ความถ่ีของการส่ันประมาณ 7000 รอบ
ตอนาทีหรือมากกวา แทงเขยาตองมีเสนผานศูนยกลางไมมากกวา 1 ใน 3 ของมิติที่เล็กที่สุดของแทงทดสอบ 
ความยาวของแทงเขยาควรยาวกวาความหนาของคอนกรีตสดท่ีจะอัดแนนแตละคร้ังไมนอยกวา 75 มิลลิเมตร 

1.2.3 เครื่องสั่นภายนอก (External Vibrator) อาจเปนแบบโตะเขยา (Table Vibrator) หรือแบบ
แผนสั่นสะเทือน (Plank Vibrator) ก็ได เครื่องสั่นภายนอกควรมีความถี่ไมนอยกวา 3600 รอบตอนาที ตองมี
เคร่ืองมือหรืออุปกรณยึดแบบไดม่ันคงขณะเขยาตัวอยางคอนกรีตควรมีเคร่ืองวัดความถ่ีของการส่ันดวย 
1.3 เคร่ืองมืออ่ืน ๆ 

กอนเร่ิมเทแทงทดสอบควรเตรียมเคร่ืองมืออ่ืนๆ ท่ีจำเปน เชน ถาด เกรียง พล่ัว คอนยาง ถุงมือยาง 
 

2. การเตรียมตัวอยาง 
เทตัวอยางคอนกรีตสดจากภาชนะเตรียมตัวอยางคอนกรีตท่ีไดผสมตาม ทล.-ม.301/2532 “มาตรฐาน

การผสมตัวอยางคอนกรีตสดในหองทดลอง” หรือจากภาชนะเก็บตัวอยางคอนกรีตสดที่ไดเก็บตาม ทล.-ม.
302/2532 “มาตรฐานการเก็บตัวอยางคอนกรีตสดในสนาม” แลวแตกรณี ลงในถาดเตรียมตัวอยาง ปาดสวน
ละเอียดท่ีติดภาชนะลงมาในถาดใหมากท่ีสุดเทาท่ีจะทำได 

ผสมตัวอยางคอนกรีตใหเขากันอยางสม่ำเสมอ ซึ่งอาจทำไดโดยใชพลั่วตักตัวอยางไปกองเปนรูปกรวย
แลวยายจากกองที่หนึ่งไปอีกที่หนึ่ง การกองตัวอยางนี้ทำไดโดยตักตัวอยางจากกองเกาไปเทลงตรงยอดกรวย
หรือตรงกลางกองใหม ในลักษณะท่ีทำใหคอนกรีตสดไหลจากยอดกองลงมาเชิงกองอยางสม่ำเสมอรอบกองโดย
ไมทำใหจุดศูนยกลางของกองเคลื่อนที่ ทำซ้ำ 3 ครั้ง ทลายกองคอนกรีตครั้งที่ 3 ใหราบลงโดยใชพลั่วสับใน
แนวดิ่งลงบนยอดกองคอนกรีตสด ยกพลั่วขึ้นแลวหมุนเปลี่ยนทิศทางของคมพลั่ว แลวสับไปเรื่อย ๆ จนกอง
คอนกรีตทลายราบลง 

ในกรณีคอนกรีตเหลวมากเม่ือใชพลั่วตักคอนกรีตสดมากองใหเปนรูปกรวยคอนกรีตจะทลายราบลงมา
เอง อาจผสมคอนกรีตใหเขาเปนเน้ือเดียวกันโดยการตักคอนกรีตสดจากเชิงกองเทลงบนกลางกอง ทำซ้ำโดยตัก
คอนกรีตจากเชิงกองในทิศทางตางๆ กันจนรอบกอง 

 
3. การหลอแทงทดสอบ 
3.1 วางแบบสำหรับหลอแทงทดสอบลงบนพื้นที่มั ่นคง เรียบ อยูในแนวระดับและจะไมถูกรบกวนจาก
ภายนอก ท่ีท่ีจะใชสำหรับหลอแทงทดสอบ ควรอยูใกลกับท่ีท่ีจะเก็บและบมแทงทดสอบมากท่ีสุด ในกรณีจะทำ
ใหคอนกรีตแนนโดยใชเคร่ืองส่ันแบบโตะเขยา ใหวางแบบบนโตะเขยาแลวยึดใหแนน 
3.2 การใสคอนกรีตลงในแบบ ใชเคร่ืองมือท่ีเหมาะสม เชน ชอน หรือพลั่ว ตักคอนกรีตสดใสลงในแบบ ถา
เห็นวาคอนกรีตในถาดเกิดการแยกตัวก็ใหใชเคร่ืองมือท่ีตักคอนกรีตชวยคลุกใหคอนกรีตในถาดผสมเขาเปนเน้ือ
เดียวกันกอนตักครั้งตอไป เพื่อปองกันการแยกตัวขณะหลอแทงทดสอบ ใหใชเกรียงหรือเครื ่องมืออื ่นท่ี
เหมาะสมชวยแซะคอนกรีตไปรอบๆ แบบขณะท่ีเติมคอนกรีตลงในแบบ ท้ังน้ี เพ่ือไมใหเกิดการแยกตัวและเน้ือ
คอนกรีตบริเวณที่ติดกับแบบจะไมเปนโพรง ถาทำใหแนนโดยใชแทงกระทุงใสคอนกรีตสดหนาชั ้นละ 75 
มิลลิเมตร 2 ชั้น แตถาทำใหแนนโดยใชแทงเขยาหรือเครื่องสั ่นภายนอก ใหใสคอนกรีตสดเพียงชั้นเดียว 
พยายามใสคอนกรีตใหปริมาณเมื่อแนนแลวพอดีกับแบบ แตปกติไมควรใสคอนกรีตใหสูงกวาขอบแบบเกิน 6 
มิลลิเมตร 
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ถาตองเติมคอนกรีตสดใหเต็มแบบหลังจากทำใหแนนแลว ใหเติมดวยคอนกรีตสดที่มีความสม่ำเสมอ
เปนตัวแทนของคอนกรีตตัวอยางนั้น หามตักเฉพาะสวนละเอียดหรือสวนหยาบเติมเพื่อใหตัวอยางเต็มแบบ 
ควรเติมคอนกรีตใหสูงกวาแบบประมาณ 3 มิลลิเมตร 
3.3 การทำใหแนน ถาไมไดกำหนดวิธีการไว ควรเลือกวิธีทำใหแนนใหเหมาะสมกับคุณภาพของคอนกรีต 
กลาวคือ  

ก. ควรใชแทงกระทุง สำหรับคอนกรีตท่ีมีคาความยุบตัวมากกวา 75 มิลลิเมตร   
 ข. อาจใชแทงกระทุง แทงเขยา หรือเครื่องสั่นภายนอก สำหรับคอนกรีตที่มีคาความยุบตัวต่ำกวา 
25 มิลลิเมตร 

3.3.1 การทำใหแนนโดยใชแทงกระทุง ใชปลายมนรูปครึ่งทรงกลมของแทงกระทุงตามขอ 2.2.1 
กระทุงคอนกรีตสดในแบบใหกระจายจุดที่กระทุงอยางสม่ำเสมอไปทั่วพื้นที่หนาตัดของแบบโดยกระทุงชั้นละ 
90 คร้ัง (1 คร้ังตอพ้ืนท่ีผิวหนาประมาณ 1000 ตารางมิลลิเมตร) สำหรับช้ันลางใหกระทุงตลอดความหนา สวน
ชั้นบนใหกระทุงเลยลงไปถึงชั้นลางประมาณ 12 มิลลิเมตร เมื่อกระทุงแตละชั้นเสร็จแลว ใหใชเกรียงแซะ
คอนกรีตรอบๆ แบบ ถาเห็นมีโพรงอากาศหลงเหลืออยู ใหใชคอนยางเคาะขางแบบเบาๆ เพื่อใหเนื้อคอนกรีต
สดเคล่ือนตัวลงไปในโพรงจนเต็ม 

3.3.2 การทำใหแนนโดยใชแทงเขยา ใชแทงเขยาตามขอ 3.2.2 สำหรับทำใหแนน ระยะเวลาที ่ใช
และจำนวนจุดท่ีจี้ข้ึนอยูกับประสิทธิภาพของแทงเขยา คาความยุบตัวและคุณภาพอ่ืนๆ ของคอนกรีตสด ใหจุม
แทงเขยาลงในแนวดิ ่งและสูงจากฐานแบบประมาณ 20 มิลลิเมตร โดยแตละจุดตองหางกันไมเกิน 150 
มิลลิเมตร และอยูในแนวศูนยกลางตามดานยาวของแบบ การจี้แตละจุดตองดำเนินติดตอกันและใชเวลานอย
ที่สุด ถาจี้นานเกินไปจะทำใหคอนกรีตสดเกิดการแยกตัว ใหหยุดจี้เมื่อคอนกรีตมีผิวหนาเรียบไมปรากฏ
ฟองอากาศขนาดใหญ และเริ่มมีมอรตารเปนชั้นบางๆ ปรากฏขึ้นที่ผิวหนาของคอนกรีต เมื่อจี้เสร็จแลวให
นำเอาแทงเขยาออกจากคอนกรีตอยางชาๆ เพื่อไมใหมีโพรงอากาศขนาดใหญเหลืออยู ใชคอนยางเคาะขาง
แบบเบาๆ เพื ่อใหแนใจวาฟองอากาศขนาดใหญออกหมดแลว เติมคอนกรีตจนสูงกวาแบบประมาณ 
3 มิลลิเมตร 

3.3.3 การทำใหแนนโดยใชเครื ่องสั่นภายนอก การใชเครื่องสั่นตามขอ 3.2.3 สำหรับทำใหแนน
จะตองยึดเครื่องสั่นติดกับแบบใหแนน การทำใหแนนตองดำเนินติดตอกัน ระยะเวลาที่ใชในการสั่นขึ้นอยูกับ
ขนาดและประสิทธิภาพของเครื่องสั่น คาความยุบตัว และคุณภาพอื่นๆ ของคอนกรีตสด จะตองใชเวลาสั่นให
นอยที่สุด การสั่นนานเกินไปจะทำใหคอนกรีตแยกตัว ใหหยุดสั่นเมื่อคอนกรีตมีผิวหนาเรียบ ไมปรากฏ
ฟองอากาศขนาดใหญและเริ่มมีมอรตารเปนชั้นบางๆ ที่ผิวหนาของคอนกรีต อาจเติมคอนกรีตสดลงในแบบ
และแตงหนาตัวอยางขณะกำลังทำใหแนนดวยก็ได 
3.4 การแตงหนาตัวอยาง ใชเหล็กกระทุงหรือบรรทัดที่เหมาะสมปาดคอนกรีตสวนที่เกินแบบออก แลว
แตงหนาคอนกรีตเพ่ือใหไดคอนกรีตสดสูงเสมอกับแบบ พยายามอยาแตงหนามากเกินไป เม่ือแตงหนาเสร็จแลว
ยอมใหระดับผิวหนาของคอนกรีตสดสูงหรือต่ำกวาขอบของแบบไดไมเกิน 3 มิลลิเมตร 
3.5 ขณะที่ผิวหนาของแทงทดสอบเริ่มแข็งตัว ใหใชวัสดุมีคมเขียนเลขที่สัญญา สวนของโครงสรางอัตรา
สวนผสม คาความยุบตัวและวันเดือนปท่ีหลอ ลงบนผิวหนาของแทงทดสอบ 
 
4. การบม 
4.1 การบมแทงทดสอบแบบมาตรฐาน 

4.1.1 บมในอากาศกอนถอดแบบ กอนถอดแบบใหบมแทงทดสอบที่อุณหภูมิหองเปนเวลาไมนอย
กวา 16 ชั่วโมง ในระหวางนี้ตองปองกันไมใหน้ำระเหยออกจากแทงทดสอบ บริเวณที่บมจะตองไมถูกรบกวน
จากสภาวะแวดลอม เชน แสงแดด ความส่ันสะเทือน อันจะทำใหความแข็งแรงของแทงทดสอบเปล่ียนไป 
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ถาไมตองเคลื่อนยายแทงทดสอบไปไกลใหถอดแบบไดหลังจากบมในแบบไมนอยกวา 16 ชั่วโมงแลว 
เพื่อดำเนินการบมตอไปตามขอ 4.1.3 ถาตองการเคลื่อนยายแทงทดสอบไปไกลกอนที่ตัวอยางจะมีอายุครบ 
48 ชั่วโมง หามถอดแบบกอนการขนสงเสร็จ กรณีตองเคล่ือนยายไปไกลหลังจากตัวอยางมีอายุครบ 48 ชั่วโมง 
อาจใหถอดแบบเมื่อบมในแบบไมนอยกวา 16 ชั่วโมงแลว เมื่อถอดแบบแลวใหบมตอทันทีโดยนำแทงทดสอบ
ไปแชในน้ำปูนขาวอ่ิมตัวท่ีอุณหภูมิหองเพ่ือรอการขนสง 

บางครั ้งอาจตองควบคุมสภาวะของแทงทดสอบใหมีความชื ้นเพียงพอและมีอุณหภูมิระหวาง 
16-27 องศาเซลเซียส โดยบมคอนกรีตในทรายเปยก ปองกันน้ำระเหยออกจากทรายโดยใชกระสอบท่ีเปยกชื้น
ปด หรือหอดวยวัสดุที่ปองกันความชื้นได เชน พลาสติก ควบคุมไมใหอุณหภูมิสูงเกินไป ดวยการเก็บแทง
ทดสอบไวในท่ีรมซ่ึงมีอากาศถายเทไดดี หรือเก็บไวในหองท่ีควบคุมอุณหภูมิได 

4.1.2 บมในน้ำกอนถอดแบบ เมื่อหลอแทงทดสอบเสร็จแลวใหนำแทงทดสอบที่อยูในแบบลงไปแช
ในน้ำปูนขาวอิ่มตัวที่อุณหภูมิ 16-27 องศาเซลเซียสเปนเวลาไมนอยกวา 16 ชั่วโมง บริเวณที่ใชบมตองไมถูก
รบกวนจากสภาวะแวดลอม เชน ความสั่นสะเทือน อันอาจจะทำใหความแข็งแรงของคอนกรีตเสียไป หลังจาก
น้ันนำแทงทดสอบข้ึนมาจากน้ำปูนขาว ถอดแบบแลวเร่ิมบมตอไป ตามขอ 4.1.3 

4.1.3 การบมหลังจากถอดแบบแลว เมื่อเสร็จสิ้นการบมในแบบ ใหถอดแบบออกแลวบมตอทันที 
หามถอดแบบแลวท้ิงแทงทดสอบไวโดยไมบมเกิน 30 นาที ใหบมโดยแชในน้ำหรือทำใหผิวหนาของแทงทดสอบ
เปยกอยูตลอดเวลา จนกระทั่งถึงวันทดสอบ ใหแชแทงทดสอบในน้ำปูนขาวอิ่มตัวกอนการทดสอบเปนเวลาไม
นอยกวา 20 ชั่วโมง 
4.2 การบมแทงทดสอบในการควบคุมงานกอสราง 

เมื่อตองการหาคาแรงดัดวาเปนไปตามขอกำหนดหรือไม หรือตองการใชงานกอนคอนกรีตครบอายุ 
หรือเม่ือพิจารณาถอดแบบ ใหบมแทงทดสอบในสภาวะท่ีคลายคลึงกับโครงสรางหรือการทำผลิตภัณฑน้ันๆ ให
มากท่ีสุด 

 
5. การขนสงแทงทดสอบ               
 เพื่อปองกันแทวทดสอบจากความสั่นสะเทือนหามขนสงแทงทดสอบกอนเสร็จสิ้นการบมในแบบเปน
เวลาไมนอยกวา 16 ชั่วโมง ตามขอ 4.1.1 หรือ 4.1.2 ถาการขนสงแทงทดสอบจากหนางานไปยังหองทดลอง
ดำเนินการกอนที่แทงทดสอบจะมีอายุครบ 48 ชั่วโมง ใหขนสงโดยไมถอดแบบ ขณะขนสงจะตองปองกันแทง
ทดสอบอยางดี เพื่อใหแทงทดสอบถูกกระทบกระเทือนนอยที่สุด นอกจากนั้นจะตองปองกันไมใหถูกแสงแดด 
ความรอนอุณหภูมิที่สูงหรือต่ำมาก และไมใหเกิดการสูญเสียน้ำ การปองกันแทงทดสอบขณะขนสงอาจทำได
โดยหอหุมแทงทดสอบดวยทรายเปยกหรือขี้เลื่อยเปยกแลวบรรจุตัวอยางไวในลังที่แข็งแรง เมื่อขนสงตัวอยาง
ไปถึงหองทดลองแลว ถายังไมไดถอดแบบออกก็ใหถอดแบบออกแลวบมตอตามขอ 4.1.3 

กรณีบมแทงทดสอบในการควบคุมงานกอสรางตามขอ 4.2 ใหบมตัวอยางไวจนใกลวันทดสอบตามอายุ
ท่ีตองการแลวจึงขนสงแทงทดสอบไปยังหองทดลอง 

 
6. การบันทึกและการรายงาน 
6.1 การบันทึก 

ในการเก็บตัวอยางและการทำแทงทดสอบ ใหบันทึกขอมูลเก็บไวที่หนางาน โดยอยางนอยจะตองมี
รายละเอียด ดังตอไปน้ี 

6.1.1 วัน เวลา และสถานที่ที ่เก็บตัวอยางคอนกรีตสดใหระบุดวยวาเปนตัวอยางที่เก็บจากการ
เตรียมตัวอยางคอนกรีตสดในหองทดลองตาม ทล.-ม.301/2532 “มาตรฐานการผสมตัวอยางคอนกรีตสดใน
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หองทดลอง” หรือเปนตัวอยางคอนกรีตสดในสนามตาม ทล.-ม.302/2532 “มาตรฐานการเก็บตัวอยาง
คอนกรีตสดในสนาม” 

6.1.2 เวลาและสถานท่ีท่ีหลอแทงทดสอบ 
6.1.3 จำนวนและขนาดระบุของแทงทดสอบ 
6.1.4 วิธีหรือเคร่ืองมือท่ีใชทำใหแทงทดสอบแนน ใหระบุรายละเอียด เชน จำนวนชั้น จำนวนครั้งท่ี

กระทุง ระยะเวลาท่ีใชสั่น ชนิด และความถ่ีของเคร่ืองส่ัน 
6.1.5 ผูทำแทงทดสอบ 
6.1.6 การบมแทงทดสอบ 
6.1.7 สวนของโครงสรางท่ีตัวอยางน้ันเปนตัวแทน 
6.1.8 การขนสงตัวอยางไปทดสอบ 
6.1.9 หมายเลขหนังสือสงตัวอยาง และผูนำสงตัวอยาง 

6.2 การรายงาน 
ใหสงรายงานขอมูลที่จำเปนกำกับมาพรอมแทงตัวอยางที่สงทดสอบ ซึ่งอยางนอยตองมีรายละเอียด

ดังน้ี 
6.2.1 ช่ือโครงการและเลขท่ีสัญญา 
6.2.2 สวนของโครงสรางท่ีนำมาหลอ 
6.2.3 สวนผสม 
6.2.4 ชนิดและเคร่ืองหมายการคาของปูนซีเมนต 
6.2.5 คาความยุบตัวของคอนกรีตสด 
6.2.6 คาแรงดัดท่ีตองการหรือท่ีกำหนดในแบบ 
6.2.7 วันท่ีหลอแทงทดสอบและวันท่ีขนสง 
6.2.8 อายุท่ีตองการใหทดสอบ 
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ค-11 ทล.ม.306 มาตรฐานการอุดซอมรอยแตกในถนนคอนกรีตดวยวัสดุยาแนวรอยตอชนิดเทรอน 
 

ขอบขาย งานนี้ประกอบดวย การซอมรอยแตกบนผิวหนาของถนนปอรตแลนดซีเมนตคอนกรีตดวย
วัสดุยาแนวรอยตอชนิดเทรอนตามแนวรอยแตกท่ีไดผานการสกัด และไดรับการตรวจสอบวา
ถูกตองพรอมที ่จะหยอดดวยวัสดุยาแนวรอยตอชนิดเทรอนไดแลว โดยใหเปนไปตาม
มาตรฐานน้ี  

 
1. วัสดุ 
1.1 วัสดุทารอยตอ (Joint Primer) วัสดุทารอยตอตองเปนวัสดุท่ีมีความสามารถในการไหลแทรกซึมเขาไป
ในรูพรุนของคอนกรีตไดสูง เม่ือทดลองทาทาบทับไปบนผิวคอนกรีตจะตองแหงภายใน 4 ชั่วโมง ท่ีอุณหภูมิ 25 
องศาเซลเซียส และเม่ือนำมอรตารบลอกท่ีทาดวยวัสดุทารอยตอประกบชิ้นทดสอบของวัสดุยาแนวรอยตอชนิด
เทรอนท่ีผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลวมาดำเนินการทดสอบแรงยึดเหนี่ยว (Bond Strength) โดยวิธีการ
ทดสอบการยึดเหนี่ยวโดยสมบูรณ 1 ครั้ง ตามขอ 7.4 มอก.479-2526 “วัสดุยารอยตอคอนกรีตแบบยืดหยุน
ชนิดเทรอน” โดยอนุโลมแลว ตองไมเก ิดรอยราว (Cracking) หรือการแยกตัว (Separation) หรือรอง 
(Opening) อยางใดอยางหนึ่งลึกเกินกวา 6.4 มิลลิเมตร ณ จุดใดจุดหนึ่งระหวางชิ้นทดสอบกับมอรตารบล็อก
ในระหวางการทดสอบ 

หามใชวัสดุแอสฟลทอิมัลชันเปนวัสดุทารอยตอ วัสดุอื่นใดที่จะนำมาใชเปนวัสดุทารอยตอไดจะตอง
ไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรผูออกแบบ หรือนายชางผูควบคุมงานกอน 
1.2 วัสดุยาแนวรอยตอชนิดเทรอน (Concrete Joint Sealer, Hot Poured Elastic Type) วัสดุยาแนว
รอยตอชนิดเทรอน ซึ่งตอไปในมาตรฐานนี้จะเรียกวา วัสดุยาแนวรอยตอ ตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน มอก. 
479-2526 “วัสดุยารอยตอคอนกรีตแบบยืดหยุนชนิดเทรอน” และไดรับความเห็นชอบจากวิศวกรผูออกแบบ 
หรือนายชางผูควบคุมงานกอน วัสดุยาแนวรอยตอบางชนิด อาจไมจำเปนตองใชรวมกับวัสดุทารอยตอได 
ทั้งนี้ใหเปนไปตามคุณสมบัติของวัสดุยาแนวรอยตอชนิดน้ันๆ วาตองใชวัสดุทารอยตอตอควบคูไปหรือไม และ
จะตองไดรับอนุญาตใหใชไดจากวิศวกรผูออกแบบหรือนายชางผูควบคุมงานกอน 
1.3 แถบกาว แถบกาวตองมีความหนาอยางนอย 1 มิลลิเมตร กวางประมาณ 10 มิลลิเมตร สามารถจะยึด
กับคอนกรีตไดเปนอยางดีโดยไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอนนำมาใชงาน 

วัสดุชนิดอ่ืนใด ซึ่งสามารถอุดรองรอยแตกได ปองกันวัสดุยาแนวรอยตอไหลซึมลงไป และปองกันไมให
วัสดุยาแนวรอยตอติดยึดกับกนของรองรอยแตกโดยตรง อาจพิจารณายอมใหใชแทนแถบกาวไดตามความ
เหมาะสม ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

 
2. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 

เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ อาจประกอบไปดวยชุดเคร่ืองมือดังตอไปนี้ตามความจำเปน 
2.1 เครื่องสกัดขยายรอยแตก (Router) ใชสำหรับสกัดขยายรอยแตกใหกวาง และใชปรับแตงรอยแตกท่ี
สกัดใหมีหนาตัดไดตามที่ตองการ เครื่องสกัดขยายรอยแตกอาจะเปนเครื่องแบบ Random Crack Grinder 
หรือแบบ Vertical Rotating Bit Router ก็ได 
2.2 ใบมีดขุดรอยตอ (Blade on Backhoe) มีลักษณะเปนชุดของใบมีดเล็กๆ ทำใหติดกับเครื่องตัดขนาด
เล็ก เพ่ือใชขุดวัสดุยาแนวรอยตอออกจากรอยแตกเกาท่ีไดทำการอุดซอมไวกอนแลว  
2.3 เคร่ืองเปาลม (Air Compressor) ใชสำหรับเปาเศษคอนกรีตสวนละเอียดและฝุนท่ีสกัดออกมาใหหลุด
ออกไปจากรองรอยแตก เพ่ือทำใหรองรอยแตกสะอาดปราศจากฝุน 
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2.4 เครื่องทำความสะอาดผิวดวยทราย (Sandblast) ใชทำความสะอาดรอยแตกที่ผานการซอมมาแลวให
สะอาด โดยเครื่องทำความสะอาดผิวดวยทรายนี้จะทำใหวัสดุยาแนวรอยตอหลุดออกไปจากรอยแตกจนหมด 
และทำใหเกิดผิวคอนกรีตใหมท่ีสะอาด 
2.5 เครื่องกวาด (Sweeper) เปนเครื่องมือที่ใชกวาดเศษหิน และวัสดุที่หลุดรอนจากการสกัดแตงดวย
เคร่ืองสกัดขยายรอยแตก 
2.6 แปรงลวด (Wire Brush) ใชสำหรับทำความสะอาดรองรอยแตกท่ีสกัดเสร็จเรียบรอย 
2.7 เคร่ืองฉีดน้ำแรงดันสูง (High Pressure Water Tank) ใชสำหรับลางทำความสะอาดรอยแตกท่ีสกัดให
เปนรองไวแลว 
2.8 เครื่องเปาแหง (Dryer) ใชสำหรับเปาใหผิวหนาของรอยแตกที่สะกัดใหเปนรองและผานการลางให
สะอาดดวยเคร่ืองฉีดน้ำแรงดันสูงใหแหง 
2.9 เครื่องเผาแบบเปลวเพลิง (Flame Cleaner) ใชเผาวัสดุยาแนวรอยตอในรอยแตกเกาที่ไดทำการซอม
มากอน เพ่ือทำใหวัสดุยาแนวรอยตอเกาออนตัวลงเพ่ือวาจะไดใชเคร่ืองขุดขุดออกไปทิ้งกอนท่ีจะใสวัสดุยาแนว
รอยตอใหมลงไป 
2.10 เตาฟู (Tafa Burner) ใชเผาวัสดุยาแนวรอยตอใหออนตัวลงเสริมกับเครื่องเผาแบบเปลวเพลิงเครื่อง
เผาแบบเปลวเพลิงและเตาฟูอาจจะใชรวมกับเครื่องเปาแหงในการทำใหผิวหนาคอนกรีตแหงสนิทกอนการทา
วัสดุทารอยตอ 
2.11 ถังตมวัสดุยาแนวรอยตอ (Melting Kettle) ถังตมวัสดุยาแนวรอยตอ ตองเปนถังสองชั้น โดยมีน้ำมัน
หรือของเหลวอื่นใดเปนตัวกลางระหวางชั้น เพื่อใหอุณหภูมิของวัสดุยาแนวรอยตอสม่ำเสมอโดยทั่วกัน ถังตม
วัสดุยาแนวรอยตอ ตองมีเทอรโมมิเตอรติดไวเพ่ือตรวจสอบอุณหภูมิขณะตม และขณะหยอด 

ถังตมวัสดุยาแนวรอยตออาจมีทอสำหรับหยอดวัสดุยาแนวรอยตอประกอบติดกับถังตม เพื่อใชหยอด
วัสดุยาแนวรอยตอลงไปในรองรอยแตกท่ีเตรียมไวถังตมวัสดุยาแนวรอยตอท่ีมีทอหยอดจะใชกับงานหยอดวัสดุ
ยาแนวรอยตอท่ีมีปริมาณงานมากๆ  
2.12 เคร่ืองหยอดวัสดุยาแนวรอยตอ (Joint Filling Machine) ประกอบดวยถังอุนวัสดุยาแนวรอยตอ และ
ที่หยอดวัสดุยาแนวรอยตอ ถังอุนวัสดุยาแนวรอยตอตองเปนถังสองชั้นโดยมีน้ำมันหรือของเหลวอื่นใดเปน
ตัวกลางระหวางช้ันเพ่ือใหอุณหภูมิของวัสดุยาแนวรอยตอสม่ำเสมอโดยท่ัวกัน ถังอุนวัสดุยาแนวรอยตอจะตอง
มีเทอรโมมิเตอรติดไว เพ่ือตรวจสอบอุณหภูมิขณะหยอด 

ถังหยอดวัสดุยาแนวรอยตอแบบมือถือ (Hand Pouring Bucket) เปนถังที ่มีที ่หยอดวัสดุยาแนว
รอยตอที่สามารถจะถือไปทำงานไดโดยสะดวก ถังหยอดวัสดุยาแนวรอยตอแบบมือถือนี ้สามารถจะใชแทน
เคร่ืองหยอดไดในกรณีท่ีปริมาณงานมีเพียงเล็กนอย 
2.13 ถังหยอดวัสดุยาแนวรอยตอแบบมือถือจะใชงานรวมกับเคร่ืองหยอดวัสดุยาแนวรอยตอ 

2.14 แปรง (Brush) ใชสำหรับทาวัสดุทารอยตอบนผิวคอนกรีตกอนหยอดวัสดุยาแนวรอยตอ 
2.15 ภาชนะบรรจุทราย (Sand Bucket) ใชสำหรับใสทรายหรือขี้เลื่อยเพื่อโรยทับแนวรอยแตกท่ี

ไดหยอดวัสดุยาแนวรอยตอเรียบรอยแลว 
 
3. วิธีการซอม 
3.1 การเตรียมรอยแตก 

3.1.1 รอยแตกใหมท่ียังไมเคยซอม ในกรณีท่ีเปนรอยแตกใหมท่ียังไมเคยผานการยาแนวรอยแตกมา
กอนใหทำการซอมตามข้ันตอนดังตอไปนี ้
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(1)   ใชเครื่องสกัดขยายรอยแตกสกัดรอยแตกใหกวางอยางนอย 13 มิลลิเมตร และลึก 
25 มิลลิเมตร ตามแนวรอยแตก ในการสกัดใหสกัดเอาคอนกรีตสวนที่ไมมั่นคงตามแนวรอยแตกออกใหหมด        
ควรใชเคร่ืองสกัดแบบ Random Crack Grinder ชัดจนไดแนวรอยสกัดท่ีเรียบรอย 

(2)   ใชเครื่องกวาด และแปรงลวด กวาดเศษคอนกรีตและสวนของคอนกรีตที่ไมมั่นคงให
หลุดออกไปจากแนวรอยแตก 

(3)   ใชเครื่องฉีดน้ำแรงดันสูงลางทำความสะอาดรอยแตกที่ผานการสกัด และการกวาดแลว 
จนไดรอบสกัดท่ีสะอาด 

3.1.2 รอยแตกเกาที่เคยซอมมาแลว ในกรณีท่ีเปนรอยแตกเกาท่ีเคยซอมมาแลว ใหทำการซอมใหม
ดังตอไปน้ี 
  (1)   ใชเครื่องเผาแบบเปลวเพลิง และเตาฟู เผาวัสดุยาแนวรอยตอตามแนวรอยแตกใหออนลง
  (2)   ใชใบมีดขุดรอยตอ ขุดวัสดุยาแนวรอยตอที่อุดอยูในรอยแตกออกทีละนอย การขุดวัสดุ
ยาแนวรอยตอออกใหกระทำควบคูกันกับการใหความรอนแกวัสดุยารอยตอตามแนวรอยแตก ใหขุดวัสดุยาแนว
รอยตอออกจนหมดจนถึงคอนกรีตแลวจึงหยุด       
  (3)   ใชเครื่องสกัดขยายรอยแตกแบบ Random Crack Grinder ขัดรอยแตก ทำใหผิวเกา
ของรอยสกัดเกาหลุดออกจนหมด จนกระท่ังปรากฏผิวของคอนกรีตใหม 

หากรอยแตกเดิมกวางนอยกวา 13 มิลลิเมตรหรือลึกนอยกวา 25 มิลลิเมตร ใหสกัดขยายรอยแตกจน
ไดขนาดตามขอ 3.1.1 (1) กอน แลวจึงดำเนินการขัดรอยแตกตามวิธีการดังกลาว   
  (4)   ในกรณีท่ีการทำงานโดยใชเคร่ืองสกัดขยายรอยแตกดังกลาว ตามขอ 3.1.2 (3) ไมทำให
เกิดผิวคอนกรีตใหมที่สะอาดได หรือในกรณีที่พบวามีวัสดุยาแนวรอยตอหลงเหลืออยูในรองรอยแตก ใหใช
เคร่ืองทำความสะอาดผิวดวยทรายทำความสะอาดรอยแตก เพ่ือทำใหวัสดุยาแนวรอยแตกเดมิหลุดออกไปจาก
รองรอยแตกจนหมด และปรากฏผิวของคอนกรีตใหม 

การใชเครื่องทำความสะอาดผิวดวยทรายนี้อาจใชรวมกันหรือใชแทนเครื่องสกัดขยายรอย
แตกได หากพิจารณาเห็นวาไดผลดีกวาและทำงานไดสะดวกกวา 

(5)   ทำการกวาด และลางทำความสะอาดรอยแตกที่ไดสกัดใหมตามวิธีการเชนเดียวกับขอ 
3.1.1 (2) และขอ 3.1.1 (3) 
3.2 การเตรียมวัสดุยาแนวรอยตอ ใหตมวัสดุยาแนวรอยตอในถังตมที่มีลักษณะตามขอ 2.11 การทำให
วัสดุยาแนวรอยตอหลอมละลายจะตองคอยๆทำ โดยในระยะแรกจะตองตัดวัสดุยาแนวรอยตอที่อยูในสภาพ
แข็งใหเปนชิ้นเล็กๆ ดวยใบมีดที่รอนหรือมีดที่คมและถูดวยพาราฟน หลังจากนั้นเอาวัสดุยาแนวรอยตอที่ตัด
เปนชิ้นเล็กๆ บางสวนลงไปหลอมละลายในถังตม พรอมทั้งกวนอยูตลอดเวลา และในขณะเดียวกันก็คอยๆ ใส
วัสดุยาแนวรอยตอที่ตัดเปนชิ้นเล็กๆ สวนที่เหลือลงไปในถังตมทีละนอย พรอมกับกวนไปดวย เมื่อวัสดุยาแนว
รอยตอหลอมละลายและมีอุณหภูมิสูงถึงอุณหภูมิที่จะหยอดไดก็ใหหยอดลงในรอยแตกที่ไดเตรียมไวแลว ควร
ระมัดระวังอยาใหอุณหภูมิของวัสดุยาแนวรอยตอสูงเกินไปเพราะจะทำใหวัสดุยาแนวรอยตอเส่ือมคุณภาพวัสดุ
ยาแนวรอยตอซึ่งไดนำไปหลอมละลายแลวปลอยใหเย็นจนแข็งตัว จะเอามาหลอมละลายใหมเพื่อใชงานตอไป
อีกไมได วัสดุยาแนวรอยตอถาหลอมละลายแลวใชไมหมดจะตองเอาออกท้ิงไป  
3.3 การยาแนวรอยแตก ภายหลังที่รอยแตกแหงดีแลว ใหทำการยาแนวรอยตอโดยใหทำตามขั้นตอน 
ดังตอไปน้ี 

3.3.1 ใชเคร่ืองเปาลม และเคร่ืองเปาแหง เปาไลฝุนและความช้ืนท่ียังหลงเหลืออยูตามแนวรอยแตก
ใหหมดไป ฝุนและความช้ืนท่ีมีอยูตามแนวรอยแตกจะทำใหการเกาะยึดระหวางวัสดุยาแนวรอยตอกับคอนกรีต
ไมแข็งแรงเทาท่ีควร รอยแตกท่ีพรอมจะยาแนวดวยวัสดุยาแนวรอยตอตองสะอาดและแหง 
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3.3.2 ทาบแถบกาวหรือวัสดุอ่ืนใดท่ีเหมาะสมปดทับแนวรอยแตกเดิมท่ีกนของรองรอยแตกท่ีไดสกัด
ใหกวางขึ้น แถบกาวนี้จะชวยไมใหวัสดุยาแนวรอยตอไหลซึมลงไปในรอยแตก อันจะทำใหปริมาณของวัสดุยา
แนวรอยตอในรองรอยแตกสูญหายไประหวางการใชงาน 

3.3.3 ในกรณีท่ีตองใชวัสดุทารอยตอ ใหใชแปรงชุบวัสดุทารอยตอทาทาบลงบนผิวหนาของรอยแตก
ท่ีแหงและสะอาดแตเพียงบางๆ ปริมาณของวัสดุทารอยตอตองไมมากเกินไปจนเกิดการไหลเย้ิมในรอยแตก ท้ิง
ใหวัสดุทารอยตอแหง 

3.3.4 หยอดวัสดุยาแนวรอยตอลงไปในรอยแตก โดยใหระดับของวัสดุยาแนวรอยตอต่ำกวาขอบของ
รองรอยแตกประมาณ 3-6 มิลลิเมตร ทั้งนี้ความหนาของชั้นวัสดุยยาแนวรอยตอที่หยอดลงไปในรองรอยแตก
จะตองไมนอยกวา 19 มิลลิเมตรการหยอดวัสดุยาแนวรอยตออาจหยอดจากถังตมวัสดุยาแนวรอยตอโดยตรง 
หรือหยอดจากเคร่ืองหยอดก็ได 

3.3.5 ภายหลังจากหยอดวัสดุแนวรอยตอเสร็จเรียบรอย ใหปดกั้นการจราจรจนกวาวัสดุยาแนว
รอยตอแข็งตัวไมติดลอรถในขณะแลนผาน แลวจึงเปดการจราจรตามปกติได ทั้งนี้ชวงเวลาที่ปดการจราจรให
เปนไปตามท่ีระบุในคุณสมบัติของวัสดุยาแนวรอยตอชนิดน้ันๆ     
 กรณีตองเปดการจราจรทันที ใหใชทรายหรือขี้เลื่อยโรยกลบลงไปตามแนวรอยแตกที่ไดหยอดวัสดุยา
แนวรอยตอเพ่ือปองกันมิใหวัสดุยาแนวรอยตอติดลอรถในขณะท่ีรถผาน 
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ค-12 ทล.ม.306 มาตรฐานถนนปอรตแลนดซีเมนตคอนกรีต 
 

งานนี้ประกอบดวยการกอสรางถนนปอรตแลนดซีเมนตคอนกรีตบนชั ้นดินคันทาง ชั้นวัสดุ
คัดเลือกชั้นรองพื้นทางหรือชั้นอื่นใดที่ไดเตรียมไวและไดรับการตรวจสอบวาถูกตองแลวโดยใหเปนไปตาม
ขอกำหนดนี้และมีความถูกตองตามแนว ระดับ ความลาดชัน ขนาด และรูปตัดดังที่ไดแสดงไวในแบบ ปอรต
แลนดซีเมนตคอนกรีตนี้ประกอบขึ้นจากการผสมปูนซีเมนตปอรตแลนด ทราย หินหรือกรวด น้ำ และจะมี
หรือไมมีสารผสมเพ่ิมเพ่ือชวยเพ่ิมคุณสมบัติบางอยางของสวนผสมใหดีข้ึนดวยก็ได 
 
1. วัสด ุ
1.1 ปูนซี เมนต ป ูนซ ีเมนตท ี ่ ใช ต องเป นชน ิดปอร ตแลนดท ี ่ม ีค ุณสมบ ัต ิถ ูกตองตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม "ปูนซีเมนตปอรตแลนด เลม 1 ขอกำหนดคุณภาพ" มาตรฐานเลขท่ี มอก. 15 ประเภท 
1แตจะใชประเภท 3 หรือประเภท 5 ไดก็ตอเมื่อไดรับคำแนะนำหรือความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงาน
เทานั้น ปูนซีเมนตท่ีใชตลอดงานตามสัญญาตองผลิตจากโรงผลิตเดียวกัน หรือเปนตราและประเภทเดียวกันเวน
แตจะไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานเปนอยางอ่ืน 

ผูรับจางจะตองจัดทำที่สำหรับเก็บปูนซีเมนตที่เหมาะสมเพื ่อปองกันไมใหปูนซีเมนตชื้น หามนำ
ปูนซีเมนตท่ีแข็งตัวบางสวนหรือจับตัวแข็งเปนกอนปนอยูหรือท่ีเส่ือมคุณภาพมาใชและจะตองแยกปูนซีเมนตท่ี
ไมเหมาะสมดังกลาวออก เพ่ือไมใหเกิดความสับสนในการใชงาน 
1.2 วัสดุมวลรวมละเอียด วัสดุมวลรวมละเอียดที ่ใชในงานคอนกรีต โดยทั ่วไปตองมีคุณสมบัติตาม
ขอกำหนดท่ี ทล-ก.201 "ขอกำหนดมวลรวมละเอียดสำหรับผสมคอนกรีต" 
1.3 วัสดุมวลรวมหยาบ วัสดุมวลรวมหยาบท่ีใชในงานคอนกรีต โดยท่ัวไปตองมีคุณสมบัติตามขอกำหนดท่ี 
ทล.-ก.202 “ขอกำหนดมวลรวมหยาบสำหรับผสมคอนกรีต” 
1.4 น้ำ น้ำท่ีจะนำมาใชผสมหรือบมคอนกรีตได จะตองสะอาดปราศจากสารตาง ๆ เชน เกลือ น้ำมัน กรด 
ดางและอินทรียวัตถุหรือสารอื่นใดในปริมาณที่เปนอันตรายตอคอนกรีตและเหล็กเสริม ในกรณีที่สงสัยวาน้ำท่ี
จะใชผสมหรือบมคอนกรีตอาจไมมีความเหมาะสมหรือมีปร ิมาณของสารตาง ๆ สูงเกินไป นายชาง 
ผูควบคุมงานอาจสั่งใหมีการทดสอบคุณภาพของน้ำดวยวิธีใดวิธีหนึ่งตามน้ี 

หมายเหตุ (1)  ทำการแกไขหมายเลขมาตรฐานที่ ทล.-ม. 409/2530 ใหเปนหมายเลขมาตรฐานท่ี
309/2544 เพื ่อใหเขากลุ มอนุกรมหมายเลขมาตรฐานงานคอนกรีตและผิวทางคอนกรีตมาตรฐานท่ี  
ทล-ม. 30912544 ฉบับนี้ไดทำการปรับปรุงแกไขจาก ทล -ม. 409/2530 

วิธีที่ 1. ใหทำการทดสอบคุณภาพน้ำที่สงสัยโดยการหลอเปนแทงลูกบาศกคอนกรีต ถากำลังอัดของ
แทงลูกบาศกคอนกรีต ซึ่งหลอโดยใชน้ำที่สงสัยในคุณภาพที่อายุ 7 วัน และ 28 วัน มีคานอยกวารอยละ 90 
ของกำลังอัดของแทงลูกบาศกคอนกรีตที่หลอโดยใชน้ำกลั่น ก็ใหถือวาน้ำที่สงสัยนั้น สมามารถจะใชผสมหรือ
บมคอนกรีตได 

วิธีที่ 2. ใหทำการทดสอบคุณภาพของน้ำที่สงสัยตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท 606 “วิธีการทดลอง
คุณภาพน้ำท่ีใชผสมคอนกรีต” แลวตองมีความเขมขนของสารละลายตางๆ ในน้ำดังน้ี คา อนุมูลคลอไรดไมเกิน
กวา 1000 ppm. และคาจากสารละลายอ่ืนๆ ไมเกินกวา 2000 ppm. 
1.5 สารเคมีผสมเพิ่ม ผูรับจางใชสารเคมีผสมเพิ่มในงานคอนกรีตไดก็ตอเมื่อไดรับความผิดชอบจาก
นายจางผูควบคุมงานกอน สารเคมีผสมเพิ่มจะตองมีคุณสมบัติถูกตองตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
“สารเคมีผสมเพิ่มสำหรับคอนกรีต” มาตรฐานเลขที่ มอก.733 ผูรับจางจะตองเสนอตัวอยางของสารเคมีผสม
เพิ่มที่จะนาใชงานใหนายชางผูควบคุมงานพิจารณาตรวจสอบลวงหนาเปนระยะเวลาไมนอยกวา 28 วันกอน
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วันที่จะเริ่มทำการกอสรางงานคอนกรีตที่ผูรับจางมีความประสงคจะใชสารเคมีที่ผสมเพิ่มนั้นๆ ผูรับจางจะตอง
เสียคาใชจายเพ่ือการน้ีเองท้ังส้ิน 
1.6 ผิวทางคอนกรีต ท่ีใชเหล็กเสริมจะตองมีแผงลวดตาขายหรือตะแกรงเหล็กเสนและจะตองมีเหล็กเดือย 
เหล็กยึดและประกอบสวนๆอื่นๆ ที่จำเปนตามที่ไดรับกำหนดไวในแบบ ปลายแผงลวดตาขายหรือคะแกรงเล็ก
เสนจะตองอยูหางจากขอบของแผงคอนกรีตทุกดานไมเกิน 50 มิลลิเมตร 

1.6.1  แผงลวดตาขาย (Steel wire Fabric) แผงลวดตาขายจะตองมีคุณสมบัติถูกตองตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “ตะแกรงลวดเหล็กกลาเชื่อมติดเสริมคอนกรีต” มาตรฐานเลขที่ มอก. 737 ผูรับจาง
จะตองสงตัวอยางแผงลวดตาขายมาใหกรมทางหลวง ทดสอบรายการรายละเอียดตางๆ ใหไดตามมาตรฐาน
กอนท่ีจะนำไปใชงาน 

ลวดที่ใชตองมีคุณสมบัติถูกตองตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “ลวดเหล็กกลาดึงเย็นเสริม
คอนกรีต” มาตรฐานเลขที่ มอก. 747 และขนาดของลวดที่เล็กที่สุดที่จะนำมาใชไดจะตองมีขนาดไมเล็กกวา 
3.3 มิลลิเมตร และมีพ้ืนท่ีหนาตัดระบุเทากับ 8.56 ตารางมิลลิเมตร 

ในกรณีที่ลวดเหล็กของแผงลวดเหล็กตาขายเชื่อมที่มีการทาบเลื่อม (Lapped Splices) ตองจัดใหมี
การทาบเล่ือมโดยมีความยาวของการทาบเล่ือมไมนอยกวา 40 เทา ของเสนผานศูนยกลางเสนลวดและไมนอย
กวาระยะเรียงของเสนลวดตามขวางในแนวต้ังฉาก (Cross wire) + 50 มิลลิเมตร 

ปริมาณของลวดเหล็กที่คิดวาคำนวณจากพื้นที่หนาตัดระบุและการจัดระยะเรียงระหวางลวดเหล็กใน
แตละทิศทาง ใหเปนไปตามรูปแบบและขอกำหนดของแบ 
 จุดเชื่อมของแผงลวดเหล็กตาขายเชื่อมจะตองมีความแข็งแรงและไมหลุดจากกันในระหวางการขนสง
และการจับวางในขณะทำงาน การหลุดจากจุดเชื่อมในขณะทำงาน ไมวาจะมีสาเหตุมาจากอะไรก็ตามไมถือวา
เปนสาเหตุของการไมยอมรับของ (Reject) ถาปริมาณจุดเชื่อมที่หลุดตอแผงลวดเหล็กตาขายเชื่อม 1 แผง มี
จำนวนไมเกินรอยละ 1 ของจำนวนจุดเช่ือมท้ังหมด หรือลวดเหล็กตาขายเช่ือมท่ีมีลักษณะเปนมวนจะยอมใหมี
ปริมาณของจุดเชื่อมที่หลุดจากกันไดไมเกินรอยละ 1 ของจุดเชื่อมในพื้นที่ 14 ตารางเมตร นอกจากนี ้ตลอด
ความยาวของเสนลวดเสนใดเสนหนึ่งจะยอมใหมีจุดเชื่อมหลุดจากกันไดไมเกินครึ่งหนึ่งของจำนวนจุดเชื่อม
ท้ังหมดท่ียอมใหหลุดจากกันไดในแผงลวดเหล็กตาขายน้ันๆ  
 ในขณะที่ทำการวางแผงลวดเหล็กตาขายเชื่อมเพื่อพื้นที่กอสรางถนนคอนกรีต แผงลวดเหล็กตาขาย
เช่ือม จะตองมีลักษณะเปนแผงเรียบ ไมมวนงอ หรือบิดเบ้ียวในทุกทิศทาง 

1.6.2 ตะแกรงเหล็กเสน เหล็กเสนที่ใชทำตะแกรงเหล็กเสนจะตองมีคุณสมบัติถูกตองตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “เหล็กเสนกลม” มาตรฐานเลขที่ มอก.20 หรือ มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 
“เหล็กขอออย” มาตรฐานเลขท่ี มอก.24 มีขนาดและระยะเรียงตามท่ีแสดงไวในแบบ 

1.6.3 เหล็กเดือย เหล็กเดือยจะตองเปนเหล็กเสนกลมที่มีคุณสมบัติถูกตองตามแบบมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “เหล็กเสนกลม” มาตรฐานเลขท่ี มอก. 20 ผิวเรียบ ปราศจากครีบ บั้ง หรือสวนคดงอ
อ่ืนๆ ซ่ึงจะทำใหเกิดการยึดติดในคอนกรีต 

1.64 เหล ็กย ึด เหล ็กย ึดจะต อง เป น เหล ็กข ออ อยท ี ่ ม ีค ุณสมบ ัต ิ ถ ูกต องตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “เหล็กขอออย” มาตรฐานเลขท่ี มอก.24 
1.7  ปลอกเหล็กเดือยปลอกเหล็กเดือยจะตองเปนโลหะหรือวัสดุสังเคราะหที่ไดรับความเห็นชอบจากนาย
ชางผูควบคุมงานกอนจะนำมาใชงาน ปลอกเหล็กเดือยจะตองออกแบบใหสวมเดือยเหล็กเขาไปไดลึกไมนอย
กวา 50 มิลลิเมตร ปลายขางหนึ่งปดและยึดปลอกใหมีชองวางภายในจากปลายเหล็กเดือยที่สวมไวถึงปลาย
ปลอกเหล็กเดือยขางท่ีปดเปนระยะเทากับความกวางของรอยตอหรืออยางนอย 25 มิลลิเมตร 



42 
 

ปลอกเหล็กเดือยน้ีจะตองเปนแบบท่ีไมโกงหรือชำรุดเสียหายในระหวางการกอสราง การจัดวางจะตอง
เปนไปตามที ่กำหนดไวในขอ 4.10 “รอยตอ” ความหนาของปลอกเหล็กเดือยจะตองหนาไมนอยกวา  
2.5 มิลลิเมตร 
1.8 วัสดุสำหรับใสรอยตอ 
 1.8.1 วัสดุอุดรอยตอคอนกรีต (Joint Filler) วัสดุอุดรอยตอคอนกรีตที่ใชสำหรับอุดรอยตอเผื่อขยาย
จะตองมีคุณสมบัติถูกตองตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “วัสดุอุดรอยตอคอนกรีตชนิดคืนรูปและไม
ปลิ้น : แอสฟนต”  มาตรฐานเลขที ่ มอก. 1041 หรือมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “วัสดุอุดรอยตอ
คอนกรีตประเภทยางฟองน้ำและไมกอก” มาตรฐานเลขที่ มอก.1079 และจะตองเจาะรูใหสอดเหล็กเดือยได
วัสดุอุดรอยตอแตะละรอยตอจะตองเปนแผนเดียวกันตลอด มีความยาวและความลึกตามที่ระบุไวในแบบ เวน
แตวิศวกรผูออกแบบหรือนายชางผูควบคุมงานจะอนุญาตเปนอยางอ่ืน 
 ในกรณีที่ไดรับอนุญาตใหใชวัสดุอุดรอยตอมากกวา 1 แผนในรอยตอเดียวกัน จะตองเปนปลายที่ตอ
กันใหแนนสนิทหรือทำใหตอกันแนนโดยวิธีการอ่ืนใดท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 

1.8.2 วัสดุทารอยตอ (Joint Primer) วัสดุทารอยตอตองเปนวัสดุท่ีมีความสามารถในการไหลแทรกซึม
ขาไปในรูพรุนของคอนกรีตไดสูงและมีคุณสมบัติดังตอไปนี ้

(1) เม่ือทดลองทาทับไปบนผิวคอนกรีตแลวจะตองแหงภายใน 4 ชั่วโมง ที่อุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 
ความหนาแนนของวัสดุทารอยตอตองไมมากกวา 0.85 กรัมตอมิลลิลิตร (850 กิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร) และ
มีความหนืดเซยโบลตฟูรอลในชวง 30-50 วินาที ท่ีอุณหภูมิ 25 องศาเซลเซียส 

 (2) เมื่อทดลองโดยวิธีการทดสอบการยึดเหนี่ยวโดยสมบูรณ 1 ครั้ง ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม "วัสดุยา
รอยตอคอนกรีตแบบยืดหยุนชนิดเทรอน" มาตรฐานเลขท่ี มอก. 479 ในหัวขอ 74 โดยอนุโลมแลว ดวยการทา
วัสดุทารอยตอที่ผิวหนามอรตารบลอกดานประกบชิ้นทดสอบของวัสดุทารอยตอชนิดเทรอนที่ผานการทดสอบ
คุณภาพวาใชไดแลว ในระหวางการทดสอบตองไมเกิดรอยราว (Cracking) หรือการแยกตัว (Separation) หรือ
รอง (Opening) อยางใดอยางหน่ึงลึกเกินกวา 6.4 มิลลิเมตร ณ. จุดใดจุดหน่ึงระหวางชิ้นทดสอบกับมอรตารบลอก 
หามใชวัสดุแอสฟลตอิมัลชันเปนวัสดุทารอยตอ วัสดุอ่ืนใดท่ีจะนำมาใชเปนวัสดุทารอยตอได จะตองไดรับความ
เห็นชอบจากวิศวกรผูออกแบบหรือนายชางผูควบคุมงานกอนนำมาใชงาน 

1.8.3 วัสดุยารอยตอ (Concrete Joint Sealer ว ัสดุยารอยตอ ตองมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม "วัสดุยารอยตอคอนกรีตแบบยืดหยุนชนิดเทรอน" มาตรฐานเลขท่ี มอก.479 และไดรับ
ความเห็นชอบจากวิศวกรผูออกแบบหรือนายชางผูควบคุมงานกอน 
 
2. เคร่ืองจักร เคร่ืองมือ และวัสดุประกอบการทำงาน 

กอนเริ่มงานผูรับจางจะตองเตรียมเครื่องจักรและเครื่องมือตางๆ ที่จำเปนจะตองใชในการดำเนินงาน
ทางดานวัสดุและการกอสรางไวใหพรอมที่หนางาน ทั้งนี้ตองเปนแบบขนาดและอยูในสภาพที่ใชไดอยางมี
ประสิทธิภาพตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 

ถาเครื่องจักรและเครื่องมือชิ้นใดทำงานไมเต็มที่หรือทำงานไมไดผลตามวัตถุประสงค ผูรับจางจะตอง
ทำการแกไขหรือจัดหาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมืออ่ืนใดมาใชแทนหรือเพ่ิมเติม ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของนายชาง 
ผูควบคุมงาน 

 
2.1 โรงผสมคอนกรีตและเคร่ืองมืออ่ืน ๆ 

วัสดุตาง ๆ ของสวนผสมคอนกรีตใหจัดอัตราสวนเปนน้ำหนักทั้งหมด โรงผสมคอนกรีตจะตองมียุงใส
วัสดุ (Bin) และถังชั่งน้ำหนัก (Hopper) หรือมีที่กองเก็บวัสดุใหเปนสัดสวนโดยไมผสมกัน โดยใหมีเครื่องช่ัง
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สำหรับชั่ง ทราย หิน หรือกรวดแตละขนาด ถาใชปูนซีเมนตเปนถังใหญก็จะตองมีทั้งถังเก็บที่ปองกันความชื้น
ไดและเคร่ืองช่ังน้ำหนักปูนซีเมนตดวย 

การชั่งวัสดุอื่นๆ ที่ใชในการผสมคอนกรีต จะตองดำเนินการตามที่นายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 
โดยจะชั่งที่โรงผสมหรือเครื่องผสมก็ไดตามความเหมาะสม โรงผสมคอนกรีตนี้อาจเปนแบบอยูกับที่ก็ไดหรือ
แบบเคล่ือนท่ีไดก็ได และจะตองติดต้ังใหไดระดับเพ่ือใหเคร่ืองช่ังทำงานไดละเอียดและถูกตอง 

2.1.1 ยุงใสวัสดุและถังช่ังน้ำหนัก ภายในยุงใสวัสดุท่ีโรงผสม จะตองแบงเปนชอง ๆ ใหมากพอท่ีจะใส
วัสดุพวกหิน กรวด ทรายที่ใชทุกขนาดไดและสามารถปลอยวัสดุลงในถังชั่งน้ำหนักไดสะดวกแนนอน ตองมีท่ี
บังคับใหการปลอยวัสดุชาลงไดเม่ือไดปริมาณของวัสดุในถังช่ังน้ำหนักเกือบพอกับความตองการและปดไดสนิท
เม่ือไดปริมาณท่ีตองการแลว 

ถังช่ังน้ำหนักจะตองจัดใหมีชองเปดไวสำหรับใหวัสดุท่ีเกินความตองการไหลออกไปและจะตองสรางให
สามารถปลอยวัสดุออกจากถังไดหมด 

2.1.2 เครื่องชั่ง เครื่องชั่งที่ใชในการชั่งน้ำหนักวัสดุพวกหิน กรวด ทราย และ ซีเมนต จะตองมีความ
ละเอียดผิดพลาดไดไมเกินรอยละ 0.5 ของน้ำหนักท่ีชั่งและจะตองจัดใหมีเครื่องเตือนใหทราบดวยวาวัสดุในถัง
ชั่งน้ำหนักมีปริมาณมากเกือบจะพอกับความตองการแลว เคร่ืองชั่งดังกลาวจะตองเริ่มเตือนเมื่อน้ำหนักมี
ปริมาณมากเกือบจะพอกับความตองการแลว เครื่องชั่งดังกลาวจะตองเร่ิมเตือนเมื่อน้ำหนักยังขาดอยูอีกอยาง
นอย 100 กิโลกรัมแรง กอนจะเต็มพิกัดและเมื่อน้ำหนักเกินพิกัด 25 กิโลกรัมแรง เครื่องชั่งและเครื่องเตือน
ที่วาน้ีจะตองอยูในตำแหนงที่ผู ควบคุมเครื่องผสมมองเห็นไดชัดเจนในขณะทำงานและสามารถจะเขาถึงจุด
ควบคุมตางๆ ไดสะดวก 

ผู ร ับจางจะตองจัดหาตุ มน้ำหนักมาตรฐานขนาด 20 - 30 กิโลกรัมแรง เปนจำนวนอยางนอย  
10 ตุม ไวท่ีหนางานเพ่ือใชตรวจสอบความถูกตองของเคร่ืองช่ัง 

หามใชเคร่ืองช่ังซ่ึงเปนแบบท่ีใชสปริง 
การคิดน้ำหนักปูนซีเมนตอาจจะใชวิธีสั ่งโดยตรงหรือจากการนับจำนวนถุงบรรจุมาตรฐานก็ ได 

โดยทั่วไปปูนซีเมนตบรรจุถุงมาตรฐานจะหนัก 50 กิโลกรัมแรง ถาใชวิธีสั่งก็จะมีเครื่องชั่งและถังสำหรับช่ัง 
ปูนซีเมนตตางหากพรอมทั้งรางและเครื่องมืออื่น ๆ เพื่อใชสำหรับปลอยใหปูนซีเมนตออกจากถังชั่งไปสูเครื่อง
ผสมการดำเนินงานในเร่ืองน้ีจะตองใชวิธีการท่ีเหมาะสมและไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงาน 

การชั่งวัสดุลงผสมในเครื่องผสมแตละเครื่องจะตองใหไดวัสดุตามที่กำหนดโดยยอมใหมี ความคลาด
เคล่ือนในการช่ังปูนซีเมนตไมเกินรอยละ 1 และวัสดุหิน กรวดและทรายไมเกินรอยละ 2 

 
2.2 เคร่ืองผสมคอนกรีต 

การผสมคอนกรีตทั้งหมดจะตองใชเครื่องผสมซึ่งจะผสมในโรงผสมที่หนางานหรือใชรถผสม ก็ไดเครื่อง
ผสมแตละเคร่ืองจะตองมีแผนปายของบริษัทผูผลิตแสดงถึงความจุของโมท่ีใชผสมคอนกรีตและความเร็วของการ
หมุนโม 

2.2.1 เคร่ืองผสมท่ีหนางาน ตองเปนเคร่ืองผสมซ่ึงสามารถผสมวัสดุหิน กรวด ทราย ปูนซีเมนตและน้ำ 
ใหเขาเปนเนื้อเดียวกันโดยสม่ำเสมอภายในระยะเวลาที่กำหนดและสามารถเทคอนกรีตออกไดโดยไมเกิดการ
แยกตัว จะตองจัดใหถังช่ังน้ำหนักตาง ๆ ถังใสน้ำและเคร่ืองวัดปริมาณของน้ำซึ่ง มีความคลาดเคล่ือนไดไมเกิน
รอยละ 1 อยูใกลกับเครื่องผสม ในการผสมคอนกรีตจะตองผสมวัสดุตาง ๆ ให เขากันดีกอนแลวจึงผสมน้ำลง
ไป ตองมีคันบังคับอัตโนมัติบังคับไมใหคอนกรีตออกจากเครื่องผสมจนกวา วัสดุทุกอยางจะผสมกันครบตาม
กำหนดเวลาท่ีตองการและจะตองมีเคร่ืองมือท่ีเหมาะสมสำหรับใชในการเทคอนกรีตลงบนชั้นทางท่ีเตรียมไวแลว 

ใหทำความสะอาดเคร่ืองผสมเปนคร้ังคราวและใหตรวจสอบสภาพภายในของเคร่ืองผสมทุก วัน ใบมีด
ในเคร่ืองผสมจะตองเปล่ียนใหมถาสึกหรอเกินรอยละ 10 
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2.2.2 โรงผสมคอนกรีต เคร่ืองผสมท่ีโรงผสมคอนกรีตจะตองเปนแบบซึ่งไดรับความเห็น ชอบจากนาย
ชางผูควบคุมงานแลว สามารถผสมวัสดุหิน กรวด ทราย ปูนซีเมนตและน้ำใหเขาเปนเน้ือเดียวกันโดยสม่ำเสมอ
ภายในระยะเวลาที่กำหนดและสามารถเทคอนกรีตออกไดโดยไมเกิดการแยกตัว เคร่ืองผสมจะตองมีเครื่องต้ัง
เวลาซึ่งไดรับความเห็นชอบแลว โดยเครื่องตั้งเวลานี้จะบังคับใหการผสมวัสดุตางๆ เขากันดีจนครบตามเวลาท่ี
กำหนดระบบการใสน้ำผสมจะใชถังตวงที่มีขีดบอกปริมาตรที ่แนนอนหรือจะใชเครื่องวัดก็ได ซึ่งไมจำเปน
จะตองเปนสวนประกอบของเคร่ืองผสม 

ใหทำความสะอาดเคร่ืองผสมเปนคร้ังคราวและใหตรวจสอบสภาพภายในของเคร่ืองผสมทุก วัน ใบมีด
ในเคร่ืองผสมจะตองเปล่ียนใหม ถาสึกหรอเกินรอยละ 10 

2.2.3 รถผสมคอนกรีต รถผสมคอนกรีตจะตองมีเคร่ืองนับจำนวนรอบสำหรับนับจำนวน รอบท่ีโมหรือ
ใบมีดในโมหมุนไดอยางถูกตอง เคร่ืองนับจำนวนรอบจะทำงานเม่ือเร่ิมผสมคอนกรีตตามอัตรา ความเร็วของโม
หรือใบมีดในโมท่ีไดกำหนดข้ึนสำหรับการผสมคอนกรีตน้ัน ๆ ปริมาณของคอนกรีตในโมท่ีผสมแตละคร้ังตองไม
เกินรอยละ 60 ของความจุของโม เครื่องผสมนี้ตองสามารถคลุกเคลาวัสดุตาง ๆ ใหเขาเปน เนื้อเดียวกันได
อยางสม่ำเสมอและเน้ือคอนกรีตเม่ือเทออกจากโมก็ยังคงสม่ำเสมอดีโดยไมเกิดการแยกตัว 

ตองมีเคร่ืองวัดปริมาณน้ำท่ีใชผสมในแตละโมไดอยางละเอียดปริมาณของน้ำท่ีจะใชจะ คลาดเคล่ือนได
ไมเกินรอยละ 1 ของปริมาณน้ำท่ีกำหนด เวนแตรถน้ีจะใชเปนการกวนคอนกรีตเทาน้ัน 
2.3 เคร่ืองปูและแตงผิวคอนกรีต 

2.3.1 เครื่องปูคอนกรีต เครื่องปูคอนกรีตจะตองเปนแบบที่เลื่อนไปมาไดโดยอัตโนมัติ บนแบบหลอ
คอนกรีตหรือบนรางที่ไดติดตั้งไวขางแบบ จะตองมีเครื่องเกลี่ยคอนกรีตติดตั้งอยูเพื่อทำการเกลี่ย คอนกรีตให
แผกระจายเต็มผิวหนาของแบบ เครื่องปูคอนกรีตจะตองเปนแบบที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชาง ผูควบคุม
งานกอนท่ีจะนำมาใชงาน 

2.3.2 เครื่องสั่นสะเทือน เครื่องสั่นสะเทือนที่ใชจะตองสั่นสะเทือนใหไดเต็มความกวางของ แผนพ้ืน
คอนกรีตท่ีหลอ อาจจะเปนชนิดแผนสั่นสะเทือนหรือชนิดสั่นสะเทือนภายในก็ได เคร่ืองส่ันสะเทือนน้ี อาจเปน
ชนิดท่ีติดเขากับเครื่องปูคอนกรีตหรือติดเขากับเคร่ืองแตงผิวคอนกรีตอยางหนึ่งอยางใดก็ได แตท้ังน้ีจะ ตองไม
กระทบกับขอบแบบหลอรอยตอ เหล็กเดือยหรือเหล็กยึดและสวนประกอบอื่น ๆ ที่รอยตอหรือชั้นทราย ใตผิว
คอนกรีตและผูรับจางจะตองจัดเตรียมทุนสั่นสะเทือนอยางนอย 2 ทุน เพื่อชวยใหอัดแตงคอนกรีตให แนนตัว 
โดยทุนส่ันสะเทือนน้ีจะใชจุลงไปในเน้ือคอนกรีตเปนจุด ๆ ตลอดแนวของแผนพ้ืนคอนกรีตท่ีหลอ 

ความถ่ีของเคร่ืองส่ันสะเทือนชนิดแผนส่ันสะเทือนจะตองไมนอยกวา 3,500 รอบตอนาที และชนิดสัน
สะเทือนภายในจะตองไมนอยกวา 5,000 รอบตอนาที 

2.3.3 เครื่องแตงผิวคอนกรีต เครื่องแตงผิวคอนกรีตจะตองเปนชนิดที่เลื่อนไปมาตามขวาง ได ใชปาด
และแตงผิวคอนกรีตได โดยจะตองเปนชนิดท่ีไดออกแบบไวสำหรับใชแตงผิวคอนกรีต ซึ่งสามารถลบ รอยคล่ืน
บาง ๆ ท่ีเกิดจากแผนส่ันสะเทือนไดและใชปรับแตงใหไดรูปของแนวลาดคันทาง 

ในกรณีที ่ผ ู ร ับจางประสงคจะใชเคร ื ่องปูและแตงผ ิวคอนกรีตชนิดเลื ่อน (Slip-Form Paving 
Equipment) ผูรับจางจะตองเสนอรายละเอียดเครื่องจักรและวิธีการใชงาน ใหนายชางผูควบคุมงานเห็นชอบ 
กอน จึงสามารถนำมาใชได ในการทำแปลงทดลองใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 
2.4 เครื่องตัดรอยตอ เครื่องที่ใชตัดรอยตอจะตองเปนเครื่องที่มีกำลังสูงเพียงพอสามารถตัดใหไดความลึก
ตามตองการไดอยางรวดเร็ว โดยใชใบเลื่อยหัวเพชรหรือใบเลื่อยกลมชนิดแข็งมีน้ำหลอเลี้ยงขณะตัด ผูรับจาง
จะตองเตรียมเคร่ืองตัดรอยตออีกเคร่ืองหน่ึงสำรองไวท่ีหนางานในขณะท่ีทำงานตัดรอยตอ 
2.5 แบบหลอคอนกรีต แบบหลอที่ใชตองมีผนังและขอบตรง ทำดวยโลหะที่มีความหนาอยางนอยที่สุด 
5 มิลลิเมตร ยกเวนแบบหลอท่ีใชในแนวโคงอาจทำดวยวัสดุอยางอ่ืนได โดยไดรับความเห็นชอบ จากนายชางผู
ควบคุมงานแบบหลอตองมีความสูงมากพอท่ีจะทำใหความหนาของผิวทางคอนกรีตไดตามท่ีกำหนดไวในแบบ 
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แบบโลหะแตละทอนตองยาวไมนอยกวา 3 เมตร หามนำแบบมาตั้งซอนกันเพื่อใหไดความลึกของแบบ
ตามที่กำหนดมาใชงาน ความลึกของแบบตองเทากับความหนาของคอนกรีตที่เทในกรณีที่ไมมีชั ้น ทรายรอง
คอนกรีต สวนกรณีที่มีชั้นทรายรองคอนกรีตความลึกของแบบตองมากกวาความหนาของคอนกรีตที่เทอยางนอย 
25 มิลลิเมตร เพื่อเผื่อไวสำหรับบางสวนของแบบที่จมลงไปในชั้นทราย ในกรณีที่นำมาทดลอง แบบคานชวงเดี่ยว
ธรรมดาขนาดความยาวชวง 3 เมตร โดยใชน้ำหนักเทากับน้ำหนักถายลงแบบจากเครื่องปู หรือแตงผิวคอนกรีต
หรือเครื่องมืออื่น ๆ แบบจะตองไมแอนเกิน 6 มิลลิเมตร ความกวางของฐานแบบอยางนอยตองเทากับความสูงท่ี
ใชในงานของแบบ แบบท่ีใชตองไมบิด โกง งอ ขอบบนของแบบเมือวัดดวย บรรทัดตรงยาว 3 เมตรท่ีตอนใดก็ตาม
ระดับจะคลาดเคล่ือนไดไมเกิน 3 มิลลิเมตรและแนวจะคลาดเคล่ือนไดไมเกิน 6 มิลลิเมตร 
แบบตองมีสวนประกอบสำหรับยึดปลายแบบใหแนนสนิทเม่ือตอกันและใหความม่ันคงแข็งแรงเม่ือต้ังแบบ  
2.6 วัสดุใชประกอบการบมคอนกรีต 

2.6.1 กระสอบ กระสอบที่ใชตองทำมาจากปานหรือปอและในขณะที่นำมาใชจะตองอยูในสภาพดี 
ไมเปรอะเปอนดินโคลนหรือวัสดุอื่น ซึ่งจะทำใหกระสอบนั้นดูดซึมน้ำไมดี ไมประกอบดวยวัสดุที่เปนอันตราย
ตอคอนกรีต เมื่อลุมหรือราดน้ำสามารถดูดซึมน้ำไดดีและน้ำหนักเมื่อแหงตองไมนอยกวา 240 กรัม แรงตอ
ตารางเมตร 

2.6.2 ทราย ทรายท่ีใชตองสะอาด ปราศจากกอนดินหรือสารท่ีเปนอันตรายอยางอ่ืนปนอยูดวย 
2.6.3 สารประกอบอยางเหลวสำหรับใชเคลือบ สารประกอบนี้จะตองมีคุณสมบัติถูก ตองตาม
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3. ขอกำหนดของคอนกรีต 
3.1 กำลังรับแรงอัดของคอนกรีต การเทคอนกรีตทุกครั ้งจะตองอยู ภายใตการควบคุมของนายชาง 
ผูควบคุมงานต้ังแตเร่ิมตนจนแลวเสร็จ 

ในระหวางการเทคอนกรีตใหมีการสุมตัวอยางคอนกรีต จำนวน 1 ครั้ง ตอคอนกรีตที่เทประมาณ 50 
ลูกบาศกเมตรหรือทุก ๆ ครั้งที่มีการเทคอนกรีต ( ในกรณีที่เทนอยกวา 50 ลูกบาศกเมตร ) ทั้งนี้ใหอยู ใน 
ดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน นำตัวอยางคอนกรีตท่ีเก็บแตละคร้ังมาหลอแทงคอนกรีตรูปลูกบาศกขนาด 
150 x 150 x 150 มิลลิเมตร จำนวน 3 กอน (1 ชุด) เพื่อเก็บไวทดสอบหาคากำลังรับแรงอัดตามมาตรฐาน 
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “ วิธีทดสอบความตานแรงอัดของแทงคอนกรีต “ มาตรฐานเลขที่ มอก. 409 หรือ ตาม 
วิธีการทดลองที่ ทล.ท.302 “วิธีการทดลองหาคาแรงอัดของแทงคอนกรีตรูปทรงกระบอกและรูปสี่เหลี ่ยม
ลูกบาศก” 

ผลการทดสอบเมื่อแทงคอนกรีตมีอายุครบ 28 วัน ของแตละชุดจะตองใหคากำลังรับแรงอัดเฉลี่ยไม 
นอยกวา 32 เมกะพาสคัล (325 กิโลกรัมแรง / ตารางเซนติเมตร) หรือที่กำหนดไวในแบบ ทั้งนี้อนุญาตใหมี
แทงคอนกรีตที่ใหคากำลังรับแรงอัดต่ำกวา 32 เมกะพาสคัล (325 กิโลกรัมแรง / ตารางเซนติเมตร) หรือท่ี
กำหนดไวในแบบไดไมเกิน 1 กอนแตตองไมต่ำกวารอยละ 85 ของคาท่ีกำหนด 

ในกรณีท่ีผลทดสอบแทงคอนกรีตใหคากำลังรับแรงอัดต่ำกวาคาท่ีกำหนด ผูรับจางมีสิทธิ์ท่ีจะขอใหทำ 
การตรวจสอบกำลังรับแรงอัดของคอนกรีตในชวงงานน้ันๆ เพ่ิมเติม โดยการเจาะเก็บตัวอยางมาทดสอบในหอง 
ปฏิบัติการ การเจาะเก็บตัวอยางทดสอบจะตองดำเนินการโดยเร็วที่สุด แตตองไมเกิน 60 วัน นับจากวันท่ี 
เทคอนกรีตชวงนั้นๆ โดยผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายในการดำเนินการทั้งสิ้น สำหรับตำแหนง 
ท่ีเจาะและจำนวนตัวอยางท่ีตองการตองไมนอยกวา 3 กอน ( 1 ชุดตัวอยาง ) หรือ ตามท่ีนายชางผูควบคุมงาน 
กำหนด ขนาดของตัวอยางที่เจาะจะตองมีเสนผานศูนยกลางไมนอยกวา 100 มิลลิเมตร และมีอัตราสวน
ระหวางความสูงและเสนผานศูนยกลางประมาณ 2:1 หรืออัตราสวนอื่นใดที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผู 
ควบคุมงาน คากำลังรับแรงอัดของตัวอยางที่เจาะแตละชุดตัวอยาง เมื ่อแปลงเปนคากำลังรับแรงอัดแทง 
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คอนกรีตมาตรฐานรูปทรงลูกบาศกแลวจะตองใหคากำลังรับแรงอัดเฉลี ่ยไมนอยกวา 32 เมกะพาสคัล  
(325 กิโลกรัมแรง / ตารางเซนติเมตร) หรือที่กำหนดไวในแบบ ทั้งนี้อนุญาตใหมีแทงคอนกรีตท่ีใหคากำลังรับ
แรงอัดต่ำกวา 32 เมกะพาสคัล ( 325 กิโลกรัมแรง / ตารางเซนติเมตร) หรือที่กำหนดไวในแบบไดไมเกิน 1 
กอนแตตองไมต่ำกวารอยละ 85 ของคาท่ีกำหนด จึงจะถือวาคอนกรีตในชวงน้ันๆ ใชได 

ในกรณีที่แบบกำหนดใหใชแทงคอนกรีตมาตรฐานรูปทรงกระบอก ใหดำเนินการตามวิธีขางตนโดย 
อนุโลม 
3.2 ขนาดคละของวัสดุมวลรวม ขนาดคละของวัสดุมวลรวมเม็ดหยาบและละเอียดอันไดแก หิน กรวดและ
ทราย ที่ใชในงานคอนกรีตตองอยูในขอบเขตดังที่กำหนดไวในขอ 1.2 และ 1.3 เมื่อไดกำหนดขนาดคละของ
วัสดุมวลรวมที่เหมาะสมตามเกณฑกำหนดและไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว ใหใชขนาด
คละของวัสดุมวลรวมนั้นในการทำงานตอไปโดยมิใหมีการเปลี่ยนแปลง นอกจากจะไดรับความเห็นชอบจาก
นายชางผูควบคุมงานและไดทำการผสมทดลองใหมแลวตามขอ 3.6 
3.3 องคประกอบของสวนผสมคอนกรีต วัสดุตางๆ ของสวนผสมคอนกรีตใหจัดอัตราสวนเปนน้ำหนักทั้งหมด
ของปูนซีเมนต วัสดุหิน กรวด ทราย ตองเปนไปตามคุณสมบัติที่กำหนดไวในขอ 1.2 และ 1.3 ขนาดของหินหรือ
กรวดท่ีใชใหเปนไปตามท่ีระบุไวในแบบ โดยน้ำหนักอัตราสวนระหวางวัสดุหิน กรวด ทราย กับปูนซีเมนตจะตองไม
มากกวา 7:1 ปูนซีเมนตที่ใชผสมคอนกรีตจะตองมีปริมาณวัดโดยน้ำหนักไมนอยกวา 350 กิโลกรัมแรงตอหน่ึง
ลูกบาศกเมตร  

กอนดำเนินการกอสรางใหออกแบบสวนผสมโดยการผสมทดลองตามขอ 3.6 
3.4 อัตราสวนระหวางน้ำกับปูนซีเมนต คอนกรีตที่ใชตองมีอัตราสวนระหวางน้ำกับปูนซีเมนตไม มากกวา 
0.55 โดยน้ำหนัก ปริมาณน้ำที่ใชในการคิดคำนวณอัตราสวนระหวางน้ำกับปูนซีเมนตใหคิดเมื่อวัสดุ หิน หรือ
กรวดกับทรายอยูในสภาพอ่ิมน้ำผิวแหง 
3.5 พิกัดความสามารถเทไดของคอนกรีต คอนกรีตที่ผสมเสร็จตองมีความสามารถเทไดพอเหมาะที่จะอัด
ใหแนนไดโดยใชเคร่ืองมือเทานั้น ความยุบตัวของคอนกรีตเม่ือทดลองตาม ทล.ท.304 “วิธีการทดลองหาความ
ยุบตัวของคอนกรีต” คายุบตัวตองไมนอยกวา 30 มิลลิเมตร และไมมากกวา 70 มิลลิเมตร 

ในกรณีที่เทคอนกรีตโดยใชเครื่องปูแบบเลื่อน คายุบตัวตองอยูในชวง + 20 มิลลิเมตร จากคายุบตัว
ของสวนผสมคอนกรีตท่ีไดออกแบบไว 
3.6 การผสมทดลอง คอนกรีตที ่ไดจากการผสมทดลองจะตองมีคุณสมบัติสอดคลองตามขอกำหนด 
ตาง ๆ ดังตอไปนี ้

(1) การผสมทดลองจะตองดำเนินการใหแลวเสร็จกอนงานเทคอนกรีตจะเร่ิมไมนอยกวา 30 วัน 
(2) คอนกรีตจะตองมีกำลังรับแรงอัดไมนอยกวา 32 เมกะพาสคัล (325 กิโลกรัมแรง / ตาราง

เซนติเมตร) ที่อายุการบม 28 วันหรือตามที่กำหนดไวในแบบและมีคาโมดูลัสแตกราวไมนอยกวา 4.2 เมกะ
ปาสคาล (42 กิโลกรัมแรง/ ตารางเซนติเมตร) ท่ีอายุการบม 28 วัน หรือตามท่ีกำหนดไวในแบบ 

(3) การทดสอบกำลังร ับแรงอัดให ดำเน ินการทดสอบหาคากำล ังร ับแรงอ ัดตามมาตรฐาน 
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม “ วิธีทดสอบความตานแรงอัดของแทงคอนกรีต” มาตรฐานเลขท่ี มอก. 409 หรือ ตาม
วิธี การทดลองที่ ทล.ท.302 “วิธีการทดลองหาคาแรงอัดของแทงคอนกรีตรูปทรงกระบอกและรูปสี่เหลี่ยม
ลูกบาศก” 

(4) การทดสอบกำลังรับแรงดัด ใหดำเนินการจัดเตรียมตัวอยางทดสอบตาม ทล.-ม.305 “มาตรฐาน
การหลอแทงคอนกรีตรูปคาน” และดำเนินการทดลองตามวิธีการทดลองที ่ AASHTO T97 " Flexural 
Strength of  Concrete (Using Simple Beam with Third Point Loading) " หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทาง
หลวง กำหนดข้ึน 

(5) จำนวนแบงตัวอยางทดสอบของแตละการทดสอบจะตองไมนอยกวา 27 แหงตัวอยาง 
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4. วิธีการกอสราง 
4.1 การเตรียมชั ้นดินคันทางและชั้นรองพื้นทาง กอนการตั้งแบบเพื่อเทคอนกรีต ชั้นดินคันทาง และ 
ช้ันรองพ้ืนทางในชวงท่ีเทคอนกรีตจะตองเกล่ียแตง ปรับระดับและทำการบดทับใหไดแนวความลาดระดับ และ
ความแนนที่ถูกตองตามแบบโดยไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน งานโครงสรางทุกชนิด
จะตองปรับปรุงระดับและแนวใหถูกตองจะตองปาดแตงคันทางสวนท่ีกวางเลยจากขอบบริเวณท่ีจะเทคอนกรีต
ออกไปเปนระยะไมนอยกวา 600 มิลลิเมตรหรือตามที่ระบุไวในแบบใหไดระดับและแนวดวย โดยทั่วไปให
เตรียมพื้นที่เพื่อตั้งแบบเพื่อเทคอนกรีตไดระยะทางอยางนอย 50 เมตร ลวงหนาไปจากจุดที่กำลังเทคอนกรีต 
นอกจากไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานเปนอยางอ่ืน 
4.2 การเตรียมชั ้นทรายรองถนนคอนกรีต ในกรณีที ่ตองใสชั ้นทรายรองถนนคอนกรีตตามที ่ระบุไว 
ในแบบหากมิไดระบุไวเปนอยางอื่นทรายรองถนนคอนกรีตเปนไปตามมาตรฐานที่ ทล.-ม.211 “มาตรฐานชั้น 
ทรายรองถนนคอนกรีต” 

กอนเทคอนกรีตตองเกลี่ยทรายใหเรียบ พนน้ำใหทรายอิ่มตัวพรอมทั้งบดทับใหแนนภายหลังการบด
ทับ ระดับของช้ันทรายตองไมมีจุดใดสูงกวาในแบบหรือต่ำกวาระดับที่กำหนดไวในแบบเกิน 10 มิลลิเมตร 
4.3 การต้ังแบบ 

4.3.1 ฐานรองรับแบบ ในกรณีท่ีไมมีชั้นทรายรองถนนคอนกรีตฐานรองรับแบบจะตองบดอัดแนนและ
ไดระดับ โดยที่เมื่อตั้งแบบแลวฐานรองรับแบบจะตองแนบสนิทตลอดความยาวของแบบและไดระดับตามท่ี
กำหนดไวในแบบ 

ในกรณีท ี ่ม ีช ั ้นทรายรองถนนคอนกร ีต ฐานรองร ับแบบที ่อย ู  ใต ช ั ้นทรายรองถนนคอนกรีต 
จะตองมีความแข็งแรง ซึ่งเมื่อตอกหมุดยึดแบบหรือเมื่อวางลิ่มรองรับแบบแลวจะตองมีความมั่นคงแข็งแรงไม
เกิดการขยับตัว และเมื่อลงชั้นทรายรองถนนคอนกรีตแลวขอบแบบจะตองจมลงไปในชั้นทรายอยางนอย  
20 มิลลิเมตร เพ่ือปองกันไมใหคอนกรีตไหลออกไปนอกแบบ 

ช้ันรองพ้ืนทางหรือชั้นทรายรองถนนคอนกรีตในแนวท่ีต้ังแบบตอนใดต่ำเกินไปก็ใหลงวัสดุเสริมข้ึนเปน
ช้ัน ๆ จนไดระดับต่ำกวาแบบไมเกิน 10 มิลลิเมตร 

4.3.2 การตั ้งแบบลวงหนา กอนนเร ิ ่มเทคอนกรีตแตละว ันจะตองตั ้งแบบใหเสร็จเร ียบร อย 
ไมนอยกวาครึ ่งหนึ ่งของที ่จะเทคอนกรีตไดในวันนั ้น ๆ ในแตละวันและไดรับความเห็นชอบจากนายชาง 
ผูควบคุมงาน เม่ือถึงเวลาท่ีจะเร่ิมเทคอนกรีตจะตองต้ังแบบใหเสร็จเปนระยะทางไมนอยกวา 100 เมตร เวนแต
ในวันใดท่ีจะเทคอนกรีตระยะสั้นจะตองไดรับความเห็นชอบลวงหนาจากนายชางผูควบคุมงานกอน 

ในกรณีที่มีผิวทางเกินกวาขางละหนึ่งชองจราจร ใหเทคอนกรีตในชองจราจรที่มีคาระดับสูง สุดไปหา
คาระดับต่ำสุดตามลำดับ ท้ังน้ีนอกจากนายชางผูควบคุมงานสั่งการเปนอยางอ่ืน 

4.3.3 การตอกยึดแบบ แบบจะตองยึดแนนใหอยู ในตำแหนงที ่ถ ูกตอง โดยใชหมุดไมนอยกวา  
3 ตัวตอความยาว 3 เมตร ปลายทุกปลายของแบบแตละทอนใหตอกหมุดยึดใหแนน ตองยึดแบบใหแนนไม
เคลื ่อนที ่หรือเลื ่อนหลุดแนวของแบบไมว าที ่จุดใดก็ตามจะคลาดเคลื ่อนไปจากแนวที ่กำหนดไดไมเกิน  
6 มิลลิเมตร ใหทำความสะอาดแบบและทาน้ำมันท่ีแบบกอนเทคอนกรีต 

4.3.4 ระดับและแนว ใหตรวจสอบระดับและแนวของแบบที่ตั ้งไว โดยทดลองใหเครื่องปูและเครื่อง
แตงคอนกรีตผานไปบนแบบ ถาปรากฏวาแบบที่ตั้งไว ฐานรองรับแบบหรือชั้นทรายใตแบบไมมั่นคง แข็งแรงก็
ใหทำการแกไขและตรวจสอบใหมใหเรียบรอยภายหลังจากที่เครื่องปูและเครื่องแตงคอนกรีตผานไปบนแบบ
แลว ขอบบนของแบบเมื่อวัดสอบดวยบรรทัดตรงยาว 3 เมตรครอมรอยตอของแบบตอนใดก็ตาม ระดับ จะ
คลาดเคล่ือนไดไมเกิน 3 มิลลิเมตรและแนวจะคลาดเคล่ือนไดไมเกิน 6 มิลลิเมตร จากท่ีไดระบุไวในแบบ 
4.4 สภาพชั ้นทางรองคอนกรีต หลังจากตั ้งแบบแลวตองอยู ในสภาพที่เรียบ แนนและมีความชื ้นท่ี 
พอเหมาะ ถาชั้นทางในขณะที่จะเทคอนกรีตแหงก็ใหพรมน้ำใหชุมหามปลอยใหมีน้ำขังอยูบนผิวของชั้นทาง 
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หากมีความจำเปนอันเน่ืองมาจากสภาพดินฟาอากาศนายชางผูควบคุมงานอาจจะสั่งใหความชื้นแกช้ันทางลวง 
หนาชั่วระยะเวลาหน่ึงกอนเทคอนกรีต 
4.5 เกณฑกำหนดในการผสมและเทคอนกรีต หามผสม เท และตบแตงคอนกรีต หากไมมีแสงสวางตาม
ธรรมชาติเพียงพอ ในกรณีดังกลาวถาผูรับจางมีความประสงคจะผสม เท และตบแตงคอนกรีต ผูรับ จางตองจัด
ใหมีแสงสวางเพียงพอในขณะปฏิบัติงานและตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว 

การผสมคอนกรีต ใหผสมคอนกรีตใหมีปริมาณมากพอที่จะใชในการเทแตละครั้งผูรับจางตองเปน
ผูรับผิดชอบในการผสมคอนกรีตใหไดความขนเหลวตามท่ีตองการถาปรากฏวาคอนกรีตท่ีผสมจากโรงผสมแลว
ขนมาเพื่อที่จะเทลงและตบแตงใหเรียบรอยไมทันตามกำหนดเวลาเพราะเกิดการแข็งตัวเสียกอน นายชาง 
ผูควบคุมอาจกำหนดใหผูรับจางทำการผสมคอนกรีตท่ีหนางานก็ได 

การเทคอนกรีตในชวงฤดูฝน ผูรับจางจะตองจัดเตรียมอุปกรณสำหรับปองกันน้ำฝนสำรองไว ที่หนา
งาน อุปกรณสำหรับปองกันน้ำฝนจะตองอยูในสภาพพรอมที่จะใชงานไดทันทีในกรณีเกิดฝนตกเมื่อเทและตบ
แตงคอนกรีตเรียบรอยแลวแตคอนกรีตยังไมแข็งตัว เครื่องปองกันน้ำฝนจะตองเปนแบบที่ไดรับความเห็นชอบ
จากนายชางผูควบคุมงานกอนนำมาใชงาน  
4.6 การผสมคอนกรีต 

4.6.1 การผสมที่หนางาน สำหรับคอนกรีตซึ่งผสมที่หนางานเครื่องผสมตองอยูนอกแนว ชองทางท่ี
กำลังจะทำการเทคอนกรีต เวนแตนายชางผูควบคุมงานจะส่ังการเปนอยางอ่ืน 

เครื่องผสมและเทคอนกรีตที่หนางาน จะตองเดินเครื่องใหโมผสมหมุนดวยความเร็วระหวาง 14-20 
รอบตอนาที่ การปลอยวัสดุสวนผสมตาง ๆ ลงในโม จะตองเปดใหน้ำบางสวนลงไปในโมกอนเทวัสดุ หิน กรวด 
ทราย และปูนซีเมนตจากถังหรือภาชนะบรรจุ หลังจากที่ปลอยวัสดุหิน กรวด ทราย และปูน ซีเมนตลงในโม
หมดแลว ใหเติมน้ำลงไปจนไดปริมาณน้ำตามท่ีกำหนดโดยการเติมใหนำ้ไหลลงติดตอกันไปภายในระยะเวลาไม
นอยกวา 5 วินาที และไมเกินหนึ่งในสี่ของระยะเวลาผสมที่ไดกำหนดไว ระยะเวลาผสมใหเริ่มนับหลังจากใส
วัสดุสวนผสมตาง ๆ นอกจากน้ำลงในไมหมดแลว เครื่องผสมที่มีขนาดความจุผสมไดไมมาก กวา 1 ลูกบาศก
เมตร ระยะเวลาผสมจะตองไมนอยกวา 60 วินาท่ีและไมมากกวา 80 วินาที สำหรับเคร่ืองผสมท่ีมีขนาดความจุ
ผสมไดมากกวา 1 ลูกบาศกเมตร ระยะเวลาผสมใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน ถาเคร่ืองผสมเปน
แบบโมคู ระยะเวลาท่ีเหล่ือมกันระหวางโมไมนับรวมเปนระยะเวลาผสมใหเทคอนกรีตท่ีผสมเสร็จแลวออกจาก
โมแตละโมใหหมดกอนท่ีจะใสวัสดุสวนผสมสำหรับโมตอไป คอนกรีตที่ผสมไมถึงระยะเวลาผสมอยางต่ำท่ี
กำหนดหามนำมาใชงาน 

ปริมาณคอนกรีตที่ผสมในแตละโมจะตองไมมากกวาขนาดของความจุ ซึ่งเครื่องผสมนั้นผสม ไดตามท่ี
ไดระบุไวบนแผนปายรับรองขนาดความจุของบริษัทผูผลิตซ่ึงติดอยูท่ีเคร่ืองผสม แตก็อาจไดรับอนุญาต ใหผสม
ไดเกินอีกถึงรอยละ 10 ของขนาดความจุดังกลาวถาหากผสมเกินแลวผลการทดลองกำลังรับแรงอัดของแทง
คอนกรีตและความขนเหลวของคอนกรีตจะตองสม่ำเสมอและเปนไปตามขอกำหนด อีกทั้งคอนกรีตจะตองไม
แยกตัวและไมลนออกจากโม 

คอนกรีตที่มีความขนเหลวไมถูกตองตามที่กำหนดขณะที่จะเทหามนำมาใชงาน คอนกรีตที่ ผสมเสร็จ
แลวหามทำการผสมใหมโดยการเติมน้ำหรือวิธีอ่ืนใดก็ตาม 

4.6.2 การผสมในโรงผสม การปลอยวัสดุสวนผสมตางๆ และการเติมน้ำลงในโมจะตองถือปฏิบัติตาม
ขอกำหนดในขอ 4.6.1 เคร่ืองผสมท่ีมีขนาดความจุผสมไดไมมากกวา 1 ลูกบาศกเมตร ระยะเวลาผสมจะตองไม
นอยกวา 80 วินาที และเพิ่มขึ้นอยางนอย 20 วินาที ตอความจุที่เพิ่มขึ้น 1 ลูกบาศก เมตร ยกเวนแตมีการ
ตรวจสอบความสม่ำเสมอของเน้ือคอนกรีตและไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานเปนอยางอ่ืน 

4.6.3 การผสมโดยรถผสมคอนกรีต การผสมโดยรถผสมคอนกรีตอาจจะใชรถผสมคอนกรีตทำการผสม
ใหแลวเสร็จท่ีโรงผสมแลวใชรถผสมน้ันขนคอนกรีตไปเทท่ีหนางาน โดยในระหวางการขนสงใหกวนคอนกรีตไป
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ดวยหรืออาจจะใชรถผสมผสมคอนกรีตใหแลวเสร็จที่หนางานก็ได ถังผสมคอนกรีตอาจเปนแบบไมหมุน แบบ
ใบมีด หรือแบบใบพายหมุนกวนคอนกรีตก็ได 

ระยะเวลาการผสมให กำหนดจากจำนวนรอบหมุนของโม ผสม โดยให โม หร ือใบม ีดหมุน 
ไมนอยกวา 70 รอบและไมมากกวา 100 รอบ โดยหมุนดวยอัตราความเร็วในการผสมซ่ึงผูผลิตไมหมุนไดระบุไว
บนแผนปายโลหะในการผสมคอนกรีตแตละครั้ง ถาปริมาณจากการผสมคอนกรีตในแตละโมลดลง มากกวา 
0.4 ลูกบาศกเมตร จากปริมาณที่ผูผลิตไดระบุไวบนแผนปายโลหะก็อาจลดจำนวนรอบในการผสมลงไดแต
จะตองไมนอยกวา 50 รอบ หากคอนกรีตที่ผสมดวยจำนวนรอบ 100 รอบแลว มีความสม่ำเสมอไมเพียงพอ
หรือใชไมไดหามใชรถผสมน้ันๆ จนกวาจะไดมีการแกไขใหถูกตองและอนุญาตใหใชไดจากนายชางควบคุมงาน  
การนับจำนวนรอบของโมหรือใบมีดในโมใหใชเครื่องนับรอบและใหเริ ่มนับจำนวนรอบเมื ่อใสวัสดุทั้งหมด 
รวมทั้งน้ำลงในโมผสมเสร็จแลวในกรณีที่จะใชน้ำลางไมเปนสวนหนึ่งของปริมาณน้ำท่ีจะใชผสมคอนกรีตในโม
ตอไปก็จะตอง วัดปริมาณของน้ำนั้นใหถูกตองแนนอน เพื่อคิดคำนวณน้ำที่จะใสเพิ่มใหถูกตองสำหรับผสม
คอนกรีตในโมตอไปตามท่ีตองการ โดยนายชางผูควบคุมงานจะเปนผูกำหนดปริมาณน้ำสวนน้ี แตถาไมสามารถ
จะวัดหรือควบคุมปริมาณของน้ำสวนน้ีได ก็ตองทำใหไมมีน้ำเหลืออยูในโมกอนการผสมคร้ังตอไป 
4.7 การขนสง การขนสงคอนกรีตที่ผสมเสร็จแลวออกจากโรงผสมไปถึงหนางานใหใชรถบรรทุกที่มี เครื่อง
กวนคอนกรีตหรือรถผสมคอนกรีต ในกรณีที่จะใชรถบรรทุกชนิดที่ไมมีเครื่องกวนคอนกรีตจะตองไดรับอนุญาต
จากนายชางผูควบคุมงาน การขนสงคอนกรีตนั้นจะตองดำเนินการใหเทคอนกรีตไดอยางตอเนื่องเวนแตจะมี
เหตุขัดของทางดานการเทเทาน้ัน ในขณะเทคอนกรีตถาจำเปนตองหยุดรอจะตองไมนานจนทำใหคอนกรีตท่ีเทไว
แลวเริ่มแข็งตัว 

(1) รถบรรทุกชนิดที่มีเครื่องกวนคอนกรีต หรือรถผสมคอนกรีตในกรณีที่นายชางผูควบคุม งานมิได
อนุญาตเปนอยางอ่ืน รถบรรทุกชนิดน้ีตองเปนแบบท่ีมีโมหมุนไดติดต้ังไวอยางเหมาะสมปราศจากรอย รั่วซ่ึงน้ำ
จะไหลซึมออกมาได ตองสามารถขนสงและเทคอนกรีตออกไดโดยไมใหเกิดการแยกตัว ความเร็วในการกวน
คอนกรีตใหเปนไปตามที่ระบุโดยผูผลิต ปริมาณของคอนกรีตที่ใสลงไปในโมของรถบรรทุกตองไมเกินอัตราท่ี
โรงงานผูผลิตกำหนดไวซึ่งตองไมมากกวารอยละ 80 ของปริมาณความจุของโมนั้นและตองมีรายการแสดง
ปริมาณความจุของโมกวนคอนกรีตซ่ึงออกโดยโรงงานผูผลิตไวดวย 

(2) รถบรรทุกชนิดที่ไมมีเครื่องกวนคอนกรีต ถังบรรจุคอนกรีตของรถบรรทุกชนิดนี้ตองเปนโลหะผิว
เรียบไมมีรอยอันทำใหเกิดการรั่วไหลซึม มีที่เปดซึ่งสามารถควบคุมการเทคอนกรีตไดถามีความจำเปนจะตอง
ปองกันเกี่ยวกับลมฟาอากาศก็ใหมีฝาปดถังบรรจุคอนกรีตดวย ถังบรรจุคอนกรีตชนิดไมมีเครื่องกวนนี้จะตอง
สามารถขนสงคอนกรีตไปถึงหนางานไดโดยที่คอนกรีตนั ้นยังอยู ในสภาพที่ผสมเขากันดี มีเนื ้อคอนกรีต
สม่ำเสมอและสามารถเทออกไดสะดวก 

ในการทดสอบความสม่ำเสมอของคอนกรีตที่ขนมาแตละเที่ยวใหทำการทดสอบความยุบตัว ของ
คอนกรีต ถาความยุบตัวของตัวอยางคอนกรีตจากสวนหนึ่งในสี่สวนแตกตางกับสวนท่ีเหลืออีกสามสวนตามวธิี
แบงส่ีของคอนกรีตท่ีขนมาแตละเท่ียวไมมากกวา 30 มิลลิเมตร ก็ใหถือวาความสม่ำเสมอของคอนกรีตน้ันใชได 

ระยะเวลา ในการขนสงคอนกรีตนับตั้งแตเริ่มการผสมคอนกรีตจนถึงการเทคอนกรีตจากถัง บรรจุ
คอนกรีตจนแลวเสร็จไมควรเกิน 60 นาที และคอนกรีตตองมีคาการยุบตัวภายในคาที่กำหนดโดยไมมีการ เติม
น้ำ นายชางผูควบคุมงานอาจพิจารณาใหปรับระยะเวลาน้ีไดตามความเหมาะสม 
4.8 การเทคอนกรีต ในขณะที ่ทำการเทคอนกรีตจะตองมีผู ควบคุมงานควบคุมการปฏิบัติงานของ 
ผูรับจางอยางใกลชิดทุกข้ันตอน จนกวาจะส้ินสุดการเทคอนกรีตในแตละชวง 

ใหเทคอนกรีตลงบนช้ันรองพ้ืนทางหรือช้ันทรายรองคอนกรีตท่ีไดเตรียมไวแลวตามขอกำหนด ขอ 4.4 
เทานั้น หามเทคอนกรีตในบริเวณรอบโครงสรางสาธารณูปโภคอื่น ๆ เชน บอพัก เปนตน จนกวาจะ ปรับแนว
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และระดับของโครงสรางนั้น ๆ ใหถูกตองตามที่กำหนดและใสวัสดุอุดรอยตอเพื่อขยายรอบโครงสราง นั้น ๆ 
เสร็จเรียบรอยเสียกอน 

ในกรณีที่ไมไดเทคอนกรีตจากรถผสมคอนกรีต รถกวนคอนกรีตหรือเครื่องมืออื่นใดที่ใชขน และเท
คอนกรีตซึ่งไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลววาจะตองมีอุปกรณที่จะชวยใหเทคอนกรีต ออก
ไดโดยไมเกิดการแยกตัวแลว ก็ใหเทคอนกรีตท่ีขนมาลงในถังซ่ึงยกหรือเล่ือนไปเทลงบนชั้นทางไดโดยท่ีจะไมทำ
ใหคอนกรีตน้ันแยกตัวหรืออัดตัวแนนเสียกอน 

คอนกรีตเสริมเหล็กใหเทเปน 2 ชั้น ชั้นลางจะตองอัดแตงใหไดระดับที่จะวางเหล็กหรือระดับที ่ได
กำหนดไวในแบบ 

ในกรณีที่จะเทคอนกรีตชั ้นเดียว ถาวางเหล็กเสริมไวในตำแหนงและระดับเรียบรอยแลวจะตอง
จัดเตรียมแทงคอนกรีตหรือเหล็กขาหยั่ง เพื่อหนุนเหล็กเสริมไมใหแอนตัวตลอดแผงของเหล็กเสริมและตอง
ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน แทงคอนกรีตที่ใชหนุนแผงเหล็กเสริมจะตองมีกำลังรับ
แรงอัดตามท่ีไดกำหนดไวในขอ 3.1 

เม่ือเทคอนกรีตลงไปบนถนนแลว หามใชเคร่ืองส่ันสะเทือนในการทะลายกองคอนกรีตในการเกลี่ยแตง
คอนกรีตใหใชเครื่องเกลี่ยตามประเภทและแบบที่ไดรับความเห็นชอบแลวเวนแตนายชางผูควบคุม งานจะ
กำหนดใหเปนอยางอื่น ใหเกลี่ยคอนกรีตที่เทแลวใหแผกระจายอยางสม่ำเสมอ ซึ่งเมื่อทำใหยุบตัวและ แตง
เสร็จแลวจะไดความหนาไมนอยกวาที่กำหนดโดยที่ไมมีผิวตอนใดต่ำกวาระดับที่ตองการ การนำคอนกรีต มา
ปรับแตงเพ่ิมเติมจะตองใหมีนอยท่ีสุดเทาท่ีจะทำได จะใชคนเกล่ียแตงคอนกรีตท่ีรอยตอโดยใชพลั่วก็ไดแต หาม
ใชคราด หามคนงานซึ่งมีดินหรือวัสดุไมพึงประสงคอยางอ่ืนติดอยูท่ีรองเทาเดินไปบนคอนกรีตท่ีเทเสร็จ ใหม ๆ 

การเทคอนกรีตระหวางรอยตอตามขวาง 2 รอยจะตองเทติดตอกันโดยตลอด เวนแตในกรณีที่มีเหตุ
ฉุกเฉินการเทคอนกรีตจะตองเทใหตอเน่ืองกันตลอดเวลาในระหวางการเทคอนกรีตถาตองหยุดรอคอนกรีตนาน
เกิน 30 นาที ใหนายชางผูควบคุมงานสั่งหยุดงานและสั่งทำรอยตอกอสรางตามขวางโดยที่ ผูรับจางตอง 
เสียคาใชจายเอง 

จะตองทำใหคอนกรีตยุบตัวมีเนื้อแนนโดยทั่วถึงและเต็มตลอดผิวหนาของแบบหลอโดยใช เครื ่อง
สั่นสะเทือนกดลงในคอนกรีต หามกดเครื่องสั่นสะเทือนที่สวนตาง ๆ ของรอยตอที่ชั้นทางใตคอนกรีต หรือท่ี
แบบหลอและไมวากรณีใด ๆ ท้ังส้ินหามใชเคร่ืองส่ันสะเทือนกด ณ ที่ใดท่ีหน่ึงนานเกิน 30 วินาที 

ในกรณีท่ีจะตองเทคอนกรีตตอจากแผนคอนกรีตท่ีไดกอสรางไวเดิม ผูรับจางจะตองดำเนิน การตาง ๆ 
ที่นายชางผูควบคุมงานเห็นวาจำเปนเพื่อใหไดรอยตอที่ดี รวมทั้งการทำการเจาะสอดเหล็กเดือย และเหล็กยึด
เขาไปในแผนคอนกรีตท่ีไดสรางเสร็จเดิมรวมท้ังการอุดรูรอบเหล็กเหลาน้ัน 

ถาปรากฏวามีคอนกรีตตกหลนอยูบนผิวคอนกรีตที่เทเสร็จแลวหรือคอนกรีตที่กำลังเทใหม ลนเขาไป
ในคอนกรีตเกา ผู รับจางจะตองรีบเอาออกทันทีดวยวิธีซึ ่งไดร ับความเห็นชอบแลวตามที ่ผู ควบคุมงาน 
เห็นสมควร 

ใหเทคอนกรีตใกลรอยตอเพื ่อขยายและรอยตอเพื ่อหดใหมากที ่ส ุดเทาที ่จะทำไดแตอยาให 
กระทบกระเทือนรอยตอน้ัน ๆ หามเทคอนกรีตจากถังเทลงบนสวนประกอบรอยตอ 

บริเวณรอยตอทุกแหงยกเวนที่บริเวณรอยตอกับคอนกรีตที่แข็งตัวแลวหรือแบบหลอใหตัก คอนกรีต
โรยใสใหยันผนังทั้งสองขางของรอยตอไปพรอม ๆ กัน เพื่อใหแรงดันของคอนกรีตทั้งสองดานเทากัน และ
จะตองใสคอนกรีตใหสูงกวาความลึกของรอยตอประมาณ 50 มิลลิเมตร แลวทำใหคอนกรีตยุบตัวแนนไมเปนรู
พรุนหรือมีฟองอากาศโดยใชเครื่องสั่นสะเทือน ใหกดเครื่องสั่นสะเทือนลงในคอนกรีตและทำติดตอกัน ไป
ตลอดความยาวของรอยตอท้ังสองขาง 
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ในกรณีที ่เทคอนกรีตสองชั ้นใหวางเหล็กเสริมลงบนพื ้นคอนกรีตชั ้นลางแลวรีบเทคอนกรีต 
ช้ันบนกอนท่ีคอนกรีตช้ันลางจะเร่ิมแข็งตัว แตท้ังน้ีตองไมเกิน 30 นาที ในระหวางการเทคอนกรีตช้ันบนจะตอง 
ปองกันไมใหเหล็กเสริมเคล่ือนท่ี  
4.9 การอัดแตงคร้ังแรกและการวางเหล็กเสริม 

4.9.1 ในกรณีท่ีเทคอนกรีตสองช้ัน จะตองอัดแตงคอนกรีตช้ันลางตลอดความกวางใหไดรูปตัดหลังทาง
และต่ำกวาระดับผิวทางตามที่กำหนดเมื่อสรางเสร็จเพื่อวางเหล็กเสริมและเพื่อเทคอนกรีตชั้นบนใหไดความ
หนาตามท่ีตองการ 

การจัดแตงนี้ใหใชเครื่องอัดแตงคอนกรีต เวนแตนายชางผูควบคุมงานจะยินยอมใหใชเครื่อง มืออื่นได
หรือยินยอมใหอัดแตงโดยใชแรงคนเฉพาะบางแหง เชน ตอนที่ความกวางเปลี่ยนหรือในกรณีฉุกเฉิน ใหวางแผง
ลวดตาขายหรือตะแกรงเหล็กเสนลงบนผิวหนาของคอนกรีตช้ันลาง โดยใหมีระยะหางจากขอบแผน คอนกรีตเทา 
ๆ กัน แผงหรือตะแกรงเหล็กเสนที่วางตอกันจะตองใหเหลื่อมทับกันตามที่ไดกำหนดไวในแบบ ปลายเหล็กเสริม
จะตองอยูหางจากรอยตอเพ่ือขยายตามขวางหรือรอยตอเพ่ือหดไมเกิน 50 มิลลิเมตรและจะตองไมย่ืนล้ำรอยตอ
นั้น ๆ ออกไป ตรงรอยตอของแผงหรือตะแกรงเหล็กเสนที่เหลื่อมทับกันใหผูกดวยลวดเพื่อใหยึดติดแนนเปน
ระยะ ๆ หางไมเกิน 1 เมตร 

เหล็กเสริมท่ีนำมาวางจะตองไมเปอนดินโคลนหรือวัสดุท่ีไมพึงประสงคอยางอ่ืนและไมเปน สนิมจนทำ
ใหความยึดเหน่ียวระหวางเหล็กกับคอนกรีตเสียไป 

การตอตะแกรงเหล็กเสนหรือตอเหล็กแตละเสนในตะแกรงจะตองมีการทาบเหลื่อมโดยมี ความยาว
ของการทาบเหลื่อมไมนอยกวา 40 เทาของเสนผานศูนยกลางของเสนลวด 

4.9.2 การจัดแตงคอนกรีตชั้นเดียว ในกรณีที่จะเทคอนกรีตชั้นเดียวจะตองจัดเตรียม แทงคอนกรีต
หรือเหล็กขาหยั่งเพ่ือใชหนุนเหล็กเสริมไมใหแอนตลอดแผงลวดตาขายหรือตะแกรงเหล็กเสนแทงคอนกรีตท่ีใช
หนุนแผงลวดตาขายหรือตะแกรงเหล็กเสนจะตองมีกำลังรับแรงอัดตามท่ีไดกำหนดไวในขอ 3.1 การเทคอนกรีต
ใหดำเนินการตามนัยแหงขอ 4.8 การจัดแตงคอนกรีตใหดำเนินการเชนเดียวกับขอ 4.9.1 
4.10 รอยตอ รอยตอตาง ๆ จะตองเปนประเภทท่ีแสดงไวในแบบและจะตองกอสรางใหเปนไปตามแบบ ถามี
กำหนดไวหรือตามที่นายชางผูควบคุมงานกำหนด กอนที่จะนำวัสดุสำหรับรอยตอเขาติดตั้งในที่ชั ้นทางตรง
ตำแหนงน้ัน ๆ จะตองมีสภาพเรียบรอย โดยไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว 

ใหใสวัสดุอุดรอยตอสำหรับรอยตอเพ่ือขยายตลอดแนวโครงสรางท่ีติดกับแผนคอนกรีตให เสร็จกอนท่ี
จะทำการเทคอนกรีตตอไป 

4.10.1 รอยตอเพื่อขยายตามขวาง วัสดุที่ใชสำหรับทำเปนรอยตอเพื่อขยายตามขวางจะตองประกอบ
นอกชองทางท่ีจะเทคอนกรีตและจะตองประกอบใหเสร็จเรียบรอยกอนนำมาติดต้ังในแบบ 

วัสดุอุดรอยตอแตละชุดจะตองประกอบดวยแผงสำหรับยกที่ใหติดตั้งในที่หรือสิ่งอื่นที่ไดรับ ความ
เห็นชอบใหใชแทนได วัสดุอุดรอยตอขนาดตามที่กำหนดปลอกเหล็กเดือยหนาไมนอยกวา 2.5 มิลลิเมตร ทำ
ดวยโลหะหรือวัสดุสังเคราะหที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอนนำมาใชงานและมีชองวาง 
ภายในระหวางปลายเหล็กเดือยถึงกนปลอกไมนอยกวา 25 มิลลิเมตร เหล็กเดือยซึ่งมีขนาดและความยาวถูก 
ตองติดต้ังไวตามตำแหนงท่ีตองการ ปลอกเหล็กเดือยและส่ิงท่ีชวยรองรับและยึดเหล็กเดือยใหมีระยะถูกตองติด 
ต้ังไวท่ีปลายหรือใกลปลายของเหล็กเดือย 

แผงสำหรับยกจะตองเปนแผนโลหะที่มีความมั่นคงแข็งแรง ตัดใหไดตามความลึกรูปตัดหลัง ทางของ
แผนพื้นคอนกรีตนั้น ๆ สวนยาวของแผงใหนอยกวาความยาวของรอยตอที่กำหนดประมาณ 10 มิลลิเมตร 
สวนลางใหเจาะเปนรองขึ้นมาเทาที่จำเปนเพื่อใหถอดออกไดและมีสวนประกอบอยางอื่นอีกเพื่อใหถอดแผง
สำหรับยกไดสะดวก 
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ปลอกเหล็กเดือยอาจจะแยกเปนอีกสวนหน่ึงตางหากหรือติดรวมเปนสวนของแผงสำหรับยกก็ไดใหทำ
ความสะอาดแผงสำหรับยกปลอกเหล็กเดือยและทาน้ำมันหลอลื่นกอนนำไปใชงาน 

ครึ่งหนึ่งของความยาวเหล็กเดือยแตละทอนใหทาดวยยางแอสฟลตหนึ่งชั้นหรือจะใชสีน้ำมันทากอน
แลวทาทับดวยจาระบีอีกชั้นหนึ่งก็ไดหรือวัสดุอื่นใดที่นายชางผูควบคุมงานเห็นวาเหมาะสมท่ีจะชวยปอง กันมิ
ใหคอนกรีตยึดหนวงปลายเหล็กเดือยนั ้น ใหสวมปลอกเหล็กเดือยเขาที ่ปลายเหล็กเดือยขางที ่ทาแลว 
ทุกปลาย แลวอุดดวยวัสดุที่เหมาะสมเพื่อปองกันไมใหน้ำปูนไหลเขาไปในปลอกเหล็กเดือยและชวยใหเหล็ก
เดือยอยูตรงกลางของปลอกเหล็กเดือย 

ท่ีรองรับและยึดเหล็กเดือยจะตองเปนแบบและจัดทำไวใหสามารถยึดเหล็กเดือยใหอยูในแนว ท่ีถูกตอง
ท้ังทางด่ิงและทางราบ โดยยอมใหมีความคลาดเคล่ือนไดไมเกิน 1 มิลลิเมตรตอระยะ 100 มิลลิเมตร 

เมื่อนำสวนตางๆ มาประกอบเขาดวยกันขอบบนของแผงสำหรับยกจะตองสูงกวาขอบบนของ แผน
วัสดุอุดรอยตอสำเร็จรูปประมาณ 5 มิลลิเมตร วัสดุอุดรอยตอจะตองอยูแนวดิ่งเมื่อเหล็กเดือยอยูในแนวราบ 
ผิวหนาของแผนวัสดุอุดรอยตอจะตองอยูในระนาบต้ังฉากกับแนวศูนยกลางถนน และยอมใหคลาดเคล่ือนไดไม 
เกิน 5 มิลลิเมตร ในชวงความกวางของชองจราจร 1 ชอง เหล็กเดือยทุกอันจะตองขนานกันและจะตองต้ังฉาก
กับผิวหนาของแผนวัสดุอุดรอยตอ 

การติดต้ังสวนประกอบวัสดุอุดรอยตอท้ังชุดน้ี ใหแผงสำหรับยกอยูทางดานท่ีไมไดเท คอนกรีตขอบบน
ของว ัสด ุอ ุดรอยต อจะต องต ่ ำกว  าระด ับผ ิวคอนกร ีตท ี ่ กำหนดไว  ไม น  อยกว  า  10 ม ิลล ิ เมตร  
ขอบลางตั้งอยูบนหรือฝงลงไปในชั้นทางเล็กนอยและจะตองอยูในแนวดิ่งใหตอกหมุดยึดสวนประกอบวัสดุอุด 
รอยตอท้ังชุดใหม่ันคงแข็งแรงและอยูในตำแหนงท่ีถูกตองตลอดเวลาการกอสราง 

สวนประกอบวัสดุอุดรอยตอและการติดต้ังจะตองไดรับการตรวจสอบและความเห็นชอบจาก นายชาง
ผูควบคุมงานกอนท่ีจะเร่ิมเทคอนกรีต 

หมุดยึดจะตองมีรูปตัดและความยาวตามที่นายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร ถาเปนโลหะรูปตัวยู (U) 
ความหนาของโลหะนั้นจะตองไมนอยกวา 1.5 มิลลิเมตร หมุดยึดจะตองยาว 400 มิลลิเมตร หรือมากกวาถา
จำเปนเพ่ือตอกยึดสวนประกอบใหมีความม่ันคงแข็งแรง 

4.10.2 รอยตอเพื่อหดตามขวาง รอยตอเพื่อหดตามขวางนี้ใหทำขึ้นโดยใชเครื่องตัดใหเปนรองลงไป
จากผิวของคอนกรีตเพ่ือทำใหเกิดระนาบท่ีมีความแข็งแรงนอยลง รอยตอแบบนี้จะรวมไปถึงเหล็กเดือยสำหรับ
ถายน้ำหนักดวย ถามีระบุไวในแบบ 

(1) ระนาบที่มีความแข็งแรงนอยลง การทำรองสำหรับระนาบดังกลาวใหใชเครื ่องตัดหลังจากท่ี
คอนกรีตถึงจุดอยูตัวแรกเริ่มแลวหรือในกรณีพิเศษซึ่งไดรับอนุญาตจากนายชางผูควบคุมงานแลว จะทำรองใน
ขณะท่ีคอนกรีตยังออนตัวอยูหลังจากการกวาดแตงผิวหนาและกอนท่ีคอนกรีตน้ันใกลถึงจุดอยูตัวแรกเร่ิม แนว
รองจะตองตั้งไดฉากกับแนวศูนยกลางถนนและจะตองไดแนวที่ถูกตอง ซึ่งยอมใหคลาดเคลื่อนไดไมเกิน  
5 มิลลิเมตรตอความกวางของแผนพ้ืนคอนกรีตน้ัน 

ในกรณีที่แบบระบุใชเครื่องตัดเซาะรองทำรอยตอเพื่อหดหางกัน 15 เมตรหรือมากกวา จะตองใช
เครื ่องตัดทำรอยตอทุกรอยกอนที่คอนกรีตจะมีรอยแตกเพราะการหดตัวแตก็ตองไมนานเกินไปจนกระท่ัง
คอนกรีตนั้นแข็งตัวอันทำใหแนวรอยตัดคดและคอนกรีตกะเทาะมากเกินไป โดยปกติใหเร่ิมทำการตัดเพื่อทำ
รอยตอเพื่อหดในระหวาง 6-24 ชั่งโมงหลังจากเทคอนกรีตแลว ถาในแบบระบุไววาระยะระหวางรอยตอที่ตัด
เซาะหางกันนอยกวา 15 เมตรและปรากฏวาไมอาจจะทำการตัดเซาะรองทำรอยตอทุกรอย ใหเสร็จกอนท่ี
คอนกรีตจะมีรอยแตกราวเพราะการหดตัวได ในกรณีเชนน้ีใหทำการตัดรอยตอท่ีมีระยะหางกัน 15-30 เมตรให
เสร็จกอนท่ีคอนกรีตจะมีรอยแตกราวเพราะการหดตัวและแนวรอยตอท่ีอยูระหวางรอยตอท่ีไดตัดไปแลวน้ันให
จัดการทำใหเสร็จกอนส้ินสุดระยะเวลาการบมคอนกรีตหรือหลังจากนั้นเล็กนอย ระยะระหวางรอยตอที่จะตอง
ทำการตัดกอนข้ึนอยูกับเหตุหลายประการ โดยระยะหางน้ันจะตองอยูในชวงท่ีพอเหมาะรอยตอเผ่ือหดทุกรอย



53 
 

ในชวงที่อยูติดกับพื้นคอนกรีตท่ีแลวเสร็จใหรีบตัดตรงแนวรอยตอที่มีรอยแตกอยูแลว หรือรอยตอกอสรางของ
พื้นคอนกรีตเดิมใหเสร็จกอน ในกรณีที่มีเหตุสุดวิสัยซึ่งไมสามารถจะรีบตัดเพื่อปองกันรอยแตกราวไดทันก็ให
จัดทำรองเปนรอยตอเพ่ือหดกอนท่ีคอนกรีตจะถึงจุดอยูตัวแรกเร่ิม ดังรายละเอียดขางตนได 

ในกรณีท่ีแบบมิไดระบุความกวางและความลึกของรอยตอไวเปนอยางอ่ืน รอยตอท่ีใชตัดจะ ตองลึกไม
นอยกวา 1 ใน 4 ของความหนาของแผนคอนกรีตความกวางของรอยตอจะตองไมนอยกวา 12 มิลลิเมตร ถา
รอยตอนั้นหางกัน 15 เมตรหรือมากกวาและไมนอยกวา 10 มิลลิเมตร ถารอยตอหางกันนอย กวา 15 เมตร 

วิธีการใด ๆ ก็ตามที่ใชในการตัดรอยตอ ถาเปนผลทำใหเกิดรอยแตกราวกอนกำหนดจะตองรีบ
ปรับปรุงแกไขทันที ซึ่งวิธีการแกไขอาจจะทำไดโดยการจัดลำดับรอยตอที่จะทำการตัดหรือระยะเวลาท่ี
เก่ียวของกับการเทคอนกรีตหรือการเอาวัสดุบมคอนกรีตออกรวมท้ังวิธีการตัดรอยตอดวย 

(2) ชุดอุปกรณถายน้ำหนัก ชุดอุปกรณถายน้ำหนักสำหรับรอยตอเพ่ือหดตามขวางประกอบ ดวยเหล็ก
เดือยไมมีปลอก อุปกรณบังคับระยะและที่รองรับเหล็กเดือย ซึ่งไดรับความเห็นชอบแลวและอาจรวม ถึงแผง
สำหรับยกดวยหากนำมาใช 

ใหทาเหล็กเดือยครึ่งหนึ่งของความยาวแตละทอนดวยยางคัทแบคแอสฟลตหรือทาดวย สีน้ำมันแลว
เคลือบดวยจาระบีหรือจะทาดวยวัสดุอ่ืนใดท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นวาเหมาะสม เพ่ือปองกันมิใหคอนกรีตยึด
หนวงปลายเหล็กเดือยน้ัน 

ท่ีรองรับตองสามารถยึดเหล็กเดือยใหอยูในแนวท่ีถูกตองท้ังทางด่ิงและทางราบได โดยใหมี ความคลาด
เคลื่อนไดไมเกิน 1 มิลลิเมตร ตอระยะ 100 มิลลิเมตรใหติดตั้งชุดอุปกรณถายน้ำหนักแตละชุดในตำแหนงท่ี
ถูกตอง โดยใหแนวของเหล็กเดือยขนานกับแนวศูนยกลางถนนและตอกยึดใหมั่นคงแข็งแรงอยูในตำแหนงน้ัน
ตลอดชวงเวลาของการกอสราง การติดต้ังชุดอุปกรณน้ีตองใหนายชางผูควบคุมงานตรวจสอบเห็นชอบเสียกอน
ท่ีจะทำการเทคอนกรีต 

4.10.3 รอยตอตามยาว ตองกอสรางรอยตอตามยาวใหเปนไปตามรายละเอียดที่แสดงไวในแบบ การ
ใชแบบหรือใชเครื่องตัดใหเปนรองเพื่อทำใหเกิดระนาบที่มีความแข็งแรงนอยลงจะตองดำเนินการใหเปนไป
ตามท่ีไดกำหนดไวในขอ 4.10.2 (1) เร่ืองระนาบท่ีมีความแข็งแรงนอยลง 

เหล็กยึดท่ีรอยตอตามยาวตองวางใหต้ังไดฉากกับแนวรอยตอ และอยูในตำแหนงตามท่ีระบุ ไวในแบบ 
หามทาสีหรือทาดวยยางแอสฟลตหรือวัสดุอ่ืนใดท่ีเหล็กยึดในกรณีท่ีแผนพ้ืนคอนกรีตในชองท่ีติดกันน้ันสรางไม
พรอมกัน ใหใชแบบเหล็กแบบรางล้ินตลอดความยาวของรอยตอกอสรางเหล็กยึดอาจจะงอใหต้ังฉากกับแบบได
ก็ตอเมื่อไดหลอคอนกรีตชองแรกเสร็จแลว หลังจากนั้นใหดัดใหตรงอยางเดิมกอนที่จะทำการ หลอแผนพ้ืน
คอนกรีตในชองท่ีอยูถัดไป 

4.10.4 รอยตอกอสรางตามขวาง รอยตอกอสรางตามขวางใหเปนแบบตอชน (Butt Type) หรือเปน
แบบรางลิ้นก็ไดและใหมีเหล็กเดือยตรงบริเวณที่ทำรอยตอกอสรางตามขวางรอยตอกอสรางจะทำตรงที่เปน
รอยตอระหวางคอนกรีตเกากับคอนกรีตใหม โดยปกติจะทำตรงท่ีสิ้นสุดการเทคอนกรีตตลอดชวงความยาวของ
แผนพ้ืนคอนกรีตแผนสุดทายในแตละวัน 

ในกรณีมีเหตุฉุกเฉิน ตองหยุดเทคอนกรีตนานเกินกวา 30 นาที ใหทำรอยตอกอสรางตามขวางทันที
หามทำรอยตอกอสรางตามขวางภายในระยะ 3 เมตรใกลกับรอยตอเพื่อขยาย รอยตอเพื่อหดหรือระนาบที่มี
ความแข็งแรงนอยลง ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 
4.11 การจัดแตงคร้ังสุดทาย การทำใหยุบตัวและการตบแตงผิวคอนกรีต 

4.11.1 การอัดแตงดวยเคร่ือง หลังจากเทพ้ืนคอนกรีตช้ันบนเสร็จแลวใหรีบอัดแตงและปาดดวยเคร่ือง
แตงคอนกรีตโดยเร็วที่สุด ผิวคอนกรีตที ่ตบแตงเรียบรอยแลวจะตองไมมีเนื้อที่มีรูพรุน ให เดินเครื่องแตง
คอนกรีตไปบนพ้ืนท่ีแตละตอนในชวงระยะเวลาท่ีพอเหมาะเพ่ือใหเน้ือคอนกรีตแนนและมีเน้ือผิว 
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สม่ำเสมอ อยาใชเครื่องแตงในพื้นที่ตอนหนึ่งตอนใดนานเกินสมควรเครื่องแตงที่เลื ่อนไปบนแบบ
จะตองเลื่อน ไดเรียบ สม่ำเสมอ ตรงแนวและไมมีความคลาดเคลื่อนอื่นใดอันจะเปนผลใหไดผิวคอนกรีตที่ไม
สม่ำเสมอ 

4.11.2 การอัดแตงดวยแรงคน ในตอนหนึ่งตอนใดที่ความกวางของแผนพื้นคอนกรีตเปลี่ยนหรือใน
กรณีที่เครื่องอัดแตงคอนกรีตเสียหรือมีเหตุฉุกเฉินอื่นใด การอัดแตงคอนกรีตอาจกระทำไดโดยใชแรงคน หาก
ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงาน 

ตองจัดใหมีที่ปาดคอนกรีตชนิดยกเคลื่อนที่ไดซึ่งท่ีปาดคอนกรีตนี้ตองมีความยาวมากกวา ความกวาง
ของแผนพื้นคอนกรีตที่จะปาดและอัดแตงไมนอยกวา 600 มิลลิเมตร ที่ปาดคอนกรีตชนิดยกเคลื่อนที่ไดนี้ตอง
ทำดวยโลหะหรือวัสดุอื่นใดท่ีมีความมั่นคงแข็งแรงที่พอที่จะคงรูปอยูได ทั้งนี้จะตองไดรับความ เห็นชอบจากผู
ควบคุมงานกอน 

ถาจำเปนก็ตองจัดใหมีท่ีปาดอันท่ีสองเพ่ืออัดแตงคอนกรีตช้ันลางดวย 
การจัดแตงคอนกรีตใหกระทำโดยยกท่ีปาดคอนกรีตตบลงบนคอนกรีตจนกระท่ังคอนกรีตมี ความแนน

ตามตองการ เรียบและเต็มผิวหนา 
หลังจากนั้นใหวางที่ปาดลงบนขอบแบบทั้งสองแลวปาดคอนกรีตแบบเลือนไปมาตามแนว ขวางไป

เรื่อย ๆ ในทิศทางเดียวกับที่เทคอนกรีตโดยไมตองยกที่ปาดถาจำเปนก็ใหปาดซ้ำไดอีกจนกระทั่งไดเนื ้อผิว
คอนกรีตท่ีสม่ำเสมอและมีผิวหนาท่ีปราศจากรอยพรุน 

4.11.3 การแตงผิวคอนกรีตและการแกไขผิวคอนกรีต หลังจากที่ไดอัดแตงคอนกรีตใหยุบตัวและอัด
แนนดีแลว ใหใชอุปกรณแตงผิว เชน ไมสามเหลี่ยม แตงตอจนไดผิวเรียบและไดระดับตามแบบ อุปกรณแตงผิว
ตองเปนแบบที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลวตองระมัดระวังที่จะเริ่มแตงผิวในชวงเวลาท่ี
พอเหมาะ 

การแตงผิวคอนกรีต ตรงบริเวณรอยตอกอสรางตามขวางใหกวาดคอนกรีตสวนเกินซึ่งล้ำเขา ไปใน
คอนกรีตเกาที่ไดเทไวกอนแลวออกใหหมดและปรับระดับใหเสมอกับคอนกรีตเกากอนที่คอนกรีตใหมจะเร่ิม
แข็งตัว 

ในการแตงผิวคอนกรีตตรงบริเวณรอยตอจะตองกระทำดวยความระมัดระวังเปนพิเศษ เพื ่อใหได
รอยตอที่เรียบทั้งสองขางของรอยตอในกรณีที่สงสัยวาการตบแตงบริเวณรอยตอยังไมเรียบรอยพอนายชาง 
ผูควบคุมงานอาจสั่งการใหตรวจสอบความเรียบของผิวคอนกรีตตรงบริเวณรอยตอโดยใชบรรทัดตรงวัดสอบด ู

ในการแตงผิวคอนกรีตถาพบวาตอนใดต่ำไปก็ใหรีบเสริมและตอนใดสูงไปก็ใหรีบปาดออก แลวจึงอัด
แตงและตบแตงผิวอีกครั้งหนึ่ง การแตงผิวและการแกไขผิวคอนกรีตใหกระทำตอเนื่องกันไปจนกระทั่งผิวพ้ืน
คอนกรีตท้ังหมดน้ันเรียบมีความลาดและความโคงหลังทางถูกตอง 

4.11.4 การกวาด ใหกวาดผิวคอนกรีตในชวงเวลาที่พอเหมาะ ไมกวาดที่ใชจะตองมีคุณภาพ ขนาด
และจัดทำตามแบบหรือตามที ่นายชางผู ควบคุมงานเห็นสมควร ไมกวาดอันใดชำรุดหรือไมเหมาะสม 
ตองเปล่ียนใหม 

ใหทำการกวาดจากขอบพ้ืนขางหน่ึงไปยังอีกขางหน่ึง โดยใหแนวท่ีกวาดแตละแนวทับกัน เล็กนอยและ
ทำใหเกิดรอยกวาดบนผิวหนาสม่ำเสมอลึกไมเกิน 3 มิลลิเมตร การกวาดน้ีจะตองทำใหแลวเสร็จ 

กอนที่คอนกรีตจะอยูในสภาพซึ่งเมื่อกวาดจะทำใหผิวหลุดออกหรือหยาบเกินสมควร ผิวหนาที่กวาด
เสร็จแลวจะตองไมหยาบมาก ไมมีรูพรุนหรือไมสม่ำเสมอและจะตองอยูในสภาพที่นายชางผู ควบคุมงาน
เห็นสมควร 

4.11.5 การทำขอบที่รอยตอ หลังจากที่กวาดคอนกรีตเสร็จแลวและกอนที่คอนกรีตนั้นจะเริ่มแข็งตัว
ใหใชเคร่ืองมือซ่ึงไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลวแตงขอบพ้ืนคอนกรีตทุกดานของรอยตอให
มน มีรัศมี 5 มิลลิเมตรหรือตามแบบ ยกเวนรอยตอที่ใชเครื่องตัดตอนท่ีมนนั้นจะตองมีรัศมีถูกตองตอเนื่องกัน
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ไปโดยตลอดความยาวของผิวที ่ เร ียบแนนดวยมอรตาร  การเลื ่อนเครื ่องมือในขณะที ่แตงจะตองไม
กระทบกระเทือนตอผิวหนาของแผนพ้ืนคอนกรีตน้ันเกินสมควร 

รอยตอทุกรอยใหวัดสอบดวยบรรทัดตรงกอนที่คอนกรีตนั้นจะแข็งตัวและใหทำการแกไขถาขอบขาง
หน่ึงของรอยตอสูงกวาอีกขางหน่ึงหรือถารอยตอสูงหรือต่ำกวาแผนพ้ืนคอนกรีตท่ีอยูขางเคียงรอยตอน้ัน 
4.12 ความคลาดเคลื่อนของผิวคอนกรีต เมื่อคอนกรีตแข็งตัวแลวใหวัดสอบผิวหนาคอนกรีตทั้งหมดโดย
เฉพาะที่รอยตอนั้นอีกดวยบรรทัดตรงยาว 3 เมตร การวัดใหวัดติดตอกันไปโดยเลื่อนบรรทัดไปที่ละ 1.5 เมตร
และมีระยะเหลื่อมกัน 1.5 เมตร ถาผิวหนาตอนใดเม่ือวัดสอบในทิศทางตามยาวปรากฏวาไม สม่ำเสมอหรือหาง
จากขอบบรรทัดที่วัดสอบเกินกวา 3.5 มิลลิเมตรแตไมเกิน 7 มิลลิเมตร ก็ใหทำเครื่องหมายไว และใชเครื่องฝน
คอนกรีตที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว รีบฝนออกใหต่ำลงจนกระทั่งความไมสม่ำเสมอน้ัน
เหลือไมเกิน 3.5 มิลลิเมตร 

ถาผิวหนาของพื้นคอนกรีตตอนใดไมสม่ำเสมอหรือหางจากขอบบรรทัดที่วัดสอบเกินกวา 7 มิลลิเมตร 
ผูรับจางจะตองร้ือแผนพ้ืนคอนกรีตแผนน้ันยาวอยางนอย 3 เมตร ตลอดความกวางและความหนาของแผนพ้ืน
คอนกรีตแผนนั้นออกแลวหลอคอนกรีตใหใหมโดยใหมีรอยตอกอสรางตามขวางตามแบบ ทั้งนี้ ผูรับจางตอง
เปนผูออกคาใชจายเองท้ังหมด 1 
4.13 การบม หลังจากกวาดและแตงคอนกรีตเสร็จโดยไมทำใหผิวคอนกรีตนั้นเสียหายแลวใหรีบบมคอนกรีต
ดวยวิธีการอยางหน่ึงอยางใดตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นสมควร 

ในการบมคอนกรีตใหคลุมผิวพื้นคอนกรีตใหเต็มผิวหนาดวยวัสดุใชประกอบการบมคอนกรีต ถา
ปรากฏวาสวนใดหลุดออกหรือสูญหายไปในระหวางระยะเวลาที่บมจะตองรีบใสปดใหใหมโดยทันที ระหวาง
ระยะเวลาท่ีบมหามปลอยผิวหนาของแผนพ้ืนคอนกรีตท้ิงไวโดยไมมีส่ิงใดปกคลุม 

ในกรณีที ่ยังมีน้ำไมเพียงพอสำหรับการบมหรือมีวัสดุใชประกอบการบมคอนกรีตไวที่หนางาน ไม
เพียงพอก็ใหหยุดงานคอนกรีตไวกอน 

ในกรณีท่ีปดคลุมผิวหนาของแผนพ้ืนคอนกรีตดวยผากระสอบหรือผาฝาย 2 ชั้น หรือใชทรายหรือวัสดุ
อ่ืนซึ่งดูดน้ำไดมากท่ีไดรับความเห็นชอบแลวจะใชวัสดุดังกลาวปดคลุมไวตลอดเวลาอยางนอย 72 ช่ัวโมง ตลอด
ระยะเวลา 72 ชั่วโมง ดังกลาวนี้ใหใชน้ำฉีดวัสดุปดคลุมใหเปยกชื้นติดตอกันไป หามใชน้ำเค็มหรือน้ำกรอยบม
คอนกรีต อาจจะใชวิธีขังน้ำไวบนแผนพ้ืนคอนกรีตโดยตลอด 72 ช่ัวโมงแทนก็ได 

ในกรณีที่ใชสารประกอบอยางเหลวสำหรับใชเคลือบสารประกอบนั้นจะตองมีคุณสมบัติ ถูกตองตาม
ขอ 2.6.3 
4.14 การซื้อแบบ หามรื้อแบบออกจนกวาคอนกรีตที่หลอใหมไดอยูตัวแลวเปนเวลาไมนอยกวา 12 ชั่วโมง 
การร้ือแบบจะตองระมัดระวังมิใหเกิดความเสียหายตอแผนพ้ืนคอนกรีตน้ัน 

เมื่อรื ้อแบบออกแลว ถาพบวาคอนกรีตตอนใดผิวหนาเปนรูพรุนเล็กนอยก็ใหแตงใหเรียบโดยใช 
มอรตารซึ่งสวนผสมปูนซีเมนต 1 สวนและทราย 2 สวน โดยน้ำหนัก ถานายชางผูควบคุมงานพิจารณาเห็นวา
คอนกรีตตอนใดมีรูพรุนมากเกินสมควรใหถือวาแผนพื้นคอนกรีตตอนนั้นใชไมได ผูรับจางจะตองรื้อออกแลว
หลอใหใหมโดยเปนผูออกคาใชจายเองทั้งสิ้น สวนที่รื้อออกนี้ตองเต็มความหนาและความกวางและความยาว
อยางนอย 3 เมตรของแผนพ้ืนคอนกรีตน้ัน 
4.15 การปองกันแผนพ้ืนคอนกรีต ผูรับจางจะตองจัดทำ ติดต้ังและบำรุงรักษาแผงก้ันและจัดให มีคนเฝาให
สัญญาณมิใหยวดยานตาง ๆ ผานไปบนแผนพ้ืนคอนกรีตท่ีหลอเสร็จใหม ๆ จนกวาแผนพ้ืนคอนกรีตตอนน้ันจะ
มีอายุครบและยอมใหการจราจรผานได การต้ังแผงก้ันเหลาน้ีจะตองใหเปนไปตามแบบมาตรฐานการติดต้ังปาย
จราจรระหวางกอสรางของกรมทางหลวง ในกรณีที่จำเปนตองเปดการจราจรใหแลนทับแผนพ้ืนคอนกรีต ผูรับ
จางจะตองจัดสรางที่ขามที่เหมาะสมและมั่นคงแข็งแรงสำหรับใหยวดยานแลนขามไดโดยเปนผูออกคาใชจาย
เองท้ังส้ิน 
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ในกรณีที ่ชองทางซึ ่งเปดใหการจราจรผานไดอยู ติดกับแผนพื ้นคอนกรีตหรือชองทางที่กำลังเท 
คอนกรีต ผูรับจางจะตองจัดหาติดตั้งรั ้วกั้นชั่วคราวที่มั ่นคงแข็งแรงเปนแนวแบงแยกชองทางดังกลาวและ
จะตอง ดูแลรักษารั้วกั้นนั้นจนกวาจะเปดการจราจรไดแลวจึงรื้อออก ผูรับจางจะตองจัดทำแผนดำเนินการ
กอสรางให เปนไปโดยมิใหกีดขวางชองทางท่ีเปดการจราจรอยู 

ในกรณีท่ีระยะระหวางชองทางท่ีเปดการจราจรกับบริเวณท่ีเคร่ืองจักรของผูรับจางทำงานมีจำกัด ผูรับ
จางจะตองใชเครื่องมือที่เหมาะสมสำหรับขนยายวัสดุเขาออกใหอยูภายในบริเวณที่กำลังเทคอนกรีต โดยมิให
ลวงล้ำเขาไปในชองทางท่ีเปดการจราจร 

แผนพื้นคอนกรีตตอนใดชำรุดเสียหายอันเนื่องมาจากการจราจรหรือดวยเหตุอื่นใด ผูรับจาง จะตอง
ซอมแซมหรือทุบทิ ้งแลวหลอคอนกรีตใหใหมตามที่นายชางผูควบคุมงานเห็นสมควรกอนการตรวจรับคร้ัง
สุดทายโดยผูรับจางเปนผูออกคาใชจายท้ังส้ิน วิธีการซอมนายชางผูควบคุมงานจะเปนผูกำหนด 
4.16 การยาแนวรอยตอกอนที่จะเปดการจราจรบนผิวคอนกรีต หลังจากที่ไดบมคอนกรีตไวครบกำหนดเวลา
แลวใหรีบยาแนวรอยตอตามยาวและตามขวางท้ังหมดโดยเร็ว 

4.16.1 การเตรียมรอยตอ กอนจะทำการลงวัสดุยารอยตอ รอยตอจะตองแหงปราศจากฝุ น กรวด 
ทรายและจะตองขัดซีเมนตสวนเกินออกจากผนังรอยตอใหหมดและเปาดวยลมแรงท่ีแหง เพ่ือใหวัสดุยารอยตอ
ติดกับผนังรอยตออยางแนนหนาโดยไมมีชองวาง 

4.16.2 การทาแนวรอยตอดวยวัสดุทารอยตอ กอนที่จะลงวัสดุยารอยตอจะตองทาผนังรอยตอดวย
วัสดุทารอยตอที่เหมาะสมกับวัสดุยารอยตอที่จะใช การทาวัสดุทารอยตอสามารถจะกระทำไดโดยใชแปรงทา
หรือจะใชเครื่องพนพนวัสดุทารอยตอเขาไปในรอยตอก็ได กอนที่จะหยอดวัสดุยารอยตอจะตองรอใหวัสดุ 
ทารอยตอแหงสนิทเสียกอน ซ่ึงอาจจะตองใชเวลานาน 4-24 ชั่วโมง ข้ึนอยูกับสภาพอากาศ 

4.16.3 การใหความรอนวัสดุยารอยตอ ถังที่จะใชตมวัสดุยารอยตอจะตองเปนถัง 2 ชั้นโดยมีน้ำมัน
หรือของเหลวอื่นใดเปนตัวกลางระหวางชั้นเพื่อใหอุณหภูมิของวัสดุยารอยตอสม่ำเสมอโดยทั่วกันถังตมวัสดุยา
รอยตอจะตองมีเทอรโมมิเตอรติดไวเพ่ือตรวจสอบอุณหภูมิท้ังขณะตมและขณะหยอด 

การทำใหวัสดุยารอยตอหลอมละลายจะตองคอย ๆ ทำโดยในระยะแรกจะตองตัดวัสดุยา รอยตอท่ีอยู
ในสภาพแข็งใหเปนชิ้นเล็ก ๆ ดวยใบมีดที่รอนหรือมีดที่คมและถูดวยพาราฟน หลังจากนั้นเอาวัสดุยารอยตอท่ี
ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ บางสวนลงไปหลอมละลายในถังตม พรอมท้ังกวนอยูตลอดเวลาและในขณะ เดียวกันก็คอย ๆ 
ใสวัสดุยารอยตอท่ีตัดเปนช้ินเล็ก ๆ สวนท่ีเหลือลงไปในถังตมท่ีละนอยพรอมกับกวนไปดวย เม่ือวัสดุยารอยตอ
หลอมละลายและมีอุณหภูมิสูงถึงอุณหภูมิที่จะหยอดไดก็ใหหยอดลงไปในรอยตอทันที ควรระมัดระวังอยาให
อุณหภูมิของวัสดุยารอยตอสูงเกินไปเพราะจะทำใหวัสดุยารอยตอเส่ือมคุณภาพ 

4.16.4 การหยอดวัสดุยารอยตอ อุณหภูมิในขณะที่หยอดวัสดุยารอยตอใหเปนไปตามคำแนะนำของ
ผูผลิตวัสดุยารอยตอน้ัน ๆ การหยอดวัสดุยารอยตอจากถังตมใหกระทำใหเสร็จโดยเร็วท่ีสุด กอนเร่ิมงานหยอด
ใหมในแตละคร้ังจะตองเผาหัวสำหรับหยอดใหรอนเพ่ือละลายวัสดุเกาที่เกาะติดอยูออกใหหมด 

4.16.5 การหลอมละลายซ้ำ วัสดุยารอยตอซึ่งไดนำไปหลอมละลายแลวปลอยใหเย็นจนแข็งตัวจะเอา
มาหลอมละลายใหมเพ่ือใชงานตอไปอีกไมได วัสดุยารอยตอถาหลอมละลายแลวใชไมหมดจะตองเอาออกท้ิงไป 

4.16.6 ระดับของการหยอด ควรหยอดวัสดุยารอยตอใหต่ำกวาขอบของรอยตอเล็กนอยเพื่อปองกันมิ
ใหวัสดุยารอยตอทะลักลนข้ึนมาบนผิวคอนกรีตภายหลังเปดการจราจรแลว 
4.17 การเปดการจราจร หามเปดการจราจรบนแผนพื้นคอนกรีตที่สรางเสร็จจนกวาจะมีอายุครบ 14 วัน 
แตในกรณีที่จำเปน เชน บริเวณทางแยกและทางเชื่อมเปนตน อาจยอมใหเปดการจราจรไดถาคา กำลังรับ
แรงอัดของแทงคอนกรีตไดไมต่ำกวาที่กำหนดไวในแบบ การเปดการจราจรจะกระทำไดเมื่อไดหยอดวัสดุยา
รอยตอเรียบรอยและไดรับอนุญาตจากนายชางผูควบคุมงานแลว 
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4.18 การกอสรางไหลทาง การกอสรางไหลทางจะตองเปนไปตามรายละเอียดท่ีแสดงไวในแบบ เม่ือกอสราง
ผิวทางคอนกรีตตอนใดเสร็จก็ใหรีบกอสรางเกลี่ยแตงและดำเนินการอื่นๆ ที่เกี่ยวกับไหลทางในตอนนั้นๆ ตาม
ไปโดยเร็ว 
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ค-13 ทล.ม.402 มาตรฐานการลาดแอสฟลต Prime Coat 
 

ขอบขาย Prime Coat คือการลาดแอสฟลทชนิดของเหลวบนพื ้นทางที ่เตรียมไว และไดตกแตง
ปรับปรุงถูกตองตามแบบแลว เพื่อใหแอสฟลทซึมลงไปในชองวางของพื ้นทาง ทำหนาท่ี
ปองกันไมใหความชื้นผานและเปนตัวยึดเหนี่ยวใหพื้นทางเชื่อมติดกับผิวทางที่จะสรางไว
ขางบน 

 
1. วัสดุ 

แอสฟลทชนิดเหลวที่ตองเปนคัทแบคแอสฟลทหรือแอสฟลทอิมัลชัน สำหรับคัทแบคแอสฟลทใหใช 
MC-30 หรือ MC-70 ซึ่งมีคุณภาพถูกตองตามกฎหมาย มอก. 865-2532 “มาตรฐนาผลิตภัณฑอุตสาหกรรมคัต
แบกแอสฟลท” สวนแอสฟลทอิมัลชันใหใช CSS-1 หรือ CSS-1h ซึ่งมีคุณภาพถูกตองตาม มอก. 371-2530 “ 
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม แคตอิออนิกแอสฟลทอิมัลชันสำหรับถนน” และตองผานการวิเคราะหให
ใชไดแลว 

ชวงอุณหภูมิท่ีใชลาดแอสฟลทชนิดตางๆ ดังกลาวแลว ใหเปนไปตามตารางท่ี 1 
 

ตารางท่ี 1 ชวงอุณหภูมิของแอสฟลทท่ีใชลาด 

ชนิดของแอสฟลท ชวงอุณหภูมิท่ีใชลาด 
C F 

MC-30 30-90 85-190 
MC-70 50-110 120-225 
CSS-1 20-70 70-160 
CSS-1h 20-70 70-160 

 
2. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 

เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือดังตอไปน้ี จะตองไดรับการตรวจสอบและอนุมัติใหใชไดจากนายชางผูควบคุม
งานเสียกอน 
2.1 เคร่ืองพนแอสฟลท (Asphalt Distributor) 
 ตองเปนชนิดขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง โดยมีถังบรรจุแอสฟลทติดตั้งบนรถบรรทุกหรือรถพวงและ
ประกอบดวยอุปกรณท่ีจำเปนในการใชงาน ดังน้ี 

2.1.1 ไมวัด (Dipstick) หรือเคร่ืองวัดปริมาณแอสฟลทในถัง 
2.1.2 หัวเผาใหความรอนแอสฟลท (Burner) 
2.1.3 เทอรโมมิเตอรวัดอุณหภูมิแอสฟลท (Thermometer) 
2.1.4 ปมแอสฟลท (Asphalt Pump) 
2.1.5 เคร่ืองจักรตนกำลังหรือเคร่ืองทาย (Power Unit) 
2.1.6 ทอพนแอสฟลท (Spray bar) พรอมหัวฉีด (Nozzle) 
2.1.7 ทอพนแอสฟลทแบบมือถือ (Hand Spray) 
2.1.8 อุปกรณวัดปริมาณการพนแอสฟลท (Bitumeter) 
2.1.9 ถังบรรจุแอสฟลท (Asphalt Tank) 

  เคร่ีองพนแอสฟลทตองมีระบบหมุนเวียนแอสฟลท (Circulating System) โดยมีปมแอสฟลท
ท่ีสามารถใชไดดีต้ังแตกับแอสฟลทเหลวจนถึงแอสฟลทซีเมนต และตองทำงานไดดังน้ี 
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- ดูดแอสฟลทท่ีเตรียมไวแลวเขาถังบรรจุแอสฟลทบนรถได 
- หมุนเวียนแอสฟลทในทอพนแอสฟลทและในถังบรรจุแอสฟลทบนรถได 
- พนแอสฟลทผานทางทอพนแอสฟลท และทอพอนแอสฟลทแบบมือถือได 
- ดูดแอสฟลทจากทอพนแอสฟลทหรือทอพนแอสฟลทแบบมือถือกลับเขาสูถังบรรจุ

แอสฟลทบนรถได 
- ดูดแอสฟลทจากถังบรรจุแอสฟลทบนรถไปยังถังเก็บแอสฟลทภายนอกได 
- เคร่ืองตนกำลังหรือเคร่ืองฃทายตองมีมาตรอกความดันหรืออ่ืนๆ 

เคร่ืองปมแอสฟลท ตองติดเคร่ืองวัดปริมาณแอสฟลทผานปม โดยวัดเปนรอบหรือวัดเปนความดันอ่ืนๆ 
ทอพนแอสฟลท อาจะประกอบดวยทอหลายทอนตอกัน มีหัวฉีดติดตั้งโดยมีระยะหางระหวางหัวฉีด

เทากัน หัวฉีดปรับทำมุมกับทอพนแอสฟลทได และตองมีอุปกรณเปดปดได ทอพนแอสฟลทตองเปนแบบท่ีแอส
ฟลทหมุนเวียนผานได เมื่อใชงานตองมีความดันสม่ำเสมอตลอดความยาวของทอและตองปรับความสูงต่ำได 
การพนแอสฟลทสามารถปรับใหพนแอสฟลทท่ีความกวางตางกันได 

ทอพนแอสฟลทแบบมือถือ ตองเปนแบบใชหัวฉีดเคลื่อนตัวไดอิสระ ใชพนแอสฟลทบนพื้นที่ที่รถพน
แอสฟลทเขาไปไมได 

อุปกรณวัดปริมาณการพนแอสฟลท เปนชนิดมีฉนวนหุมปองกันความรอน ภายในถังประกอบดวยทอ
นำความรอนจากหัวเผา (หนึ่งหัวเผาหรือมากกวา) มีแผนโลหะชวยกระจายความรอน มีทอระบายแอสฟลทท่ี
ถังตองมีเครื ่องวัดปริมาณแอสฟลทแบบไมว ัด (Dipstick) หรือเข็มวัดบอกปริมาณหรือทั ้งสองชนิด มี
เทอร โมมิเตอร ว ัดอ ุณหภ ูม ิเป นแบบหนาป ทม (Dial) หรือแบบแทงแก วห ุ มด วยโลหะ (Armoures 
Thermometer) หรือท้ังสองชนิด ท่ีอานไดละเอียดถึง 1 องศาเซลเซียส 
2.2 เคร่ืองกวาดฝุน (Rotary Broom) 
 เครื่องกวาดฝุนอาจะเปนแบบลาก แบบขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง หรือแบบติดตั ้งที่รถไถนา (Farm 
Tractor) แตตองเปนแบบไมกวาดหมุนโดยเครื่องกล ขนไมวาดอาจทำดวยไฟเบอร ลวดเหล็ก ไนลอน หรือ 
หวายก็ได ตัวเคร่ืองกวาดฝุน จะตองสามารถปรับความเร็วของการหมุนและน้ำหนักที่กดลงบนผิวถนนได 
2.3 เคร่ืองเปาลม (Blower) 

เปนแบบติดตั้งทายรถไถนา (Farm Tractor) มีใบพัดขนาดใหญใหกำลังลมแรงและมีประสิทธิภาพ
เพียงพอท่ีจะทำใหพ้ืนท่ีท่ีจะกอสรางสะอาด 

 
3. การเตรียมการกอนการลาดแอสฟลท Prime Coat 
3.1 การตรวจสอบอุปกรณและตรวจปรับเคร่ืองพนแอสฟลท 
 กอนนำเครื่องพนแอสฟลทไปใชงาน จะตองตรวจสอบและตรวจปรับอุปกรณตางๆใหอยูในสภาพใช
งานไดดี เพื่อใหสามารถลาดแอสฟลทไดปริมาณที่ถูกตองและสม่ำเสมอทั้งตามขวางและตามยาวถนน โดยเม่ือ
ทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 401/2515 “วิธีการทดลองหาปริมาณแอสฟลทที่ลาดตามขวางถนนจาก
เคร่ือง Disributor” และวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 402/2515 “วิธีการทดลองหาปริมาณแอสฟลทท่ีลาดตามยาว
ถนนจากเคร่ือง Distributor: และปริมาณแอสฟลทท่ีลาดจะเคล่ือนไดไมเกินรอยละ 17 และ 15 ตามลำดับ 
 
3.2 การเตรียมพ้ืนทาง 

3.2.1 พ้ืนทางจะตองตัดใหไดระดับและความลาดตามแบบ 
3.2.2 วัสดุสวนท่ีเหลือจากการตัดออกตามขอ 3.2.1 จะตองกำจัดออกจากพ้ืนทางใหหมด 
3.2.3 ใชเครื่องกวาดฝุน กวาดฝุนหรือสวนละเอียดที่คางบนพื้นทางออกจนหมด และใหมีหนาหิน

โผลเปนพื้นที่ไมนอยกวารอยละ 80 ของพื้นที่ที่ดำเนินการ อัตราเร็วการหมุนของเครื่องกวาดฝุนและน้ำหนัก



60 
 

เคร่ืองกวาดฝุนท่ีกดลงบนพ้ืนทาง จะตองปรับใหไดพอดีท่ีจะไมทำใหเคร่ืองกวาดฝุนกวาดหินท่ีจมอยูในพ้ืนทาง
แลวหลุดออกมา หรือกวาดเอาฝุนมาตกกองขางหนาเคร่ืองกวาดฝุน 

3.2.4 ใชเคร่ืองเปาลม เปาฝุนออกใหหมด 
3.2.5 พรมน้ำบางๆที่ผิวพ้ืนทางพอชื้นๆ ถาเปยกมาเกินไป จะตองทิ้งไวใหแหงหมาด ถามีน้ำขังเปน

แหงๆ ใหกำจัดออกใหหมด 
3.2.6 ใหใชเครื ่องพนแอสฟลทที ่ตรวจสอบและตรวจปรับใหถูกตองแลวตามขอ 3.1 แอสฟลท 

Prime Coat ตามปริมาณและอุณหภูมิท่ีกำหนด 
3.2.7 กรณีที่ผิวพื้นทางมีฝุนหรือวัสดุสวนละเอียดฉาบหนาเรียบและแนนหรือมีวัสดุอื่นที่เปนคราบ

แข็งติดพื ้นทาง ซึ ่งหลังจากใชเครื ่องกวดฝุนกวาดแลว ยังมีหนาหินโผลนอยกวารอยละ 80 ของพื ้นที ่ท่ี
ดำเนินการ อาจะเปดใหรถยนตวิ่งตอไปประมาณ 3 วัน หรือมากกวา โดยใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผู
ควบคุมงาน เพื่อใหคราบฝุนแข็งหลุดออกไป แลวจึงใชเครื่องกวาดฝุนกวาดออกอีก หากดำเนินการแลวมีหนา
หินโผลไดตามที่กำหนด ก็ใหดำเนินการตามขอ 3.2.6 ตอไป แตหากปรากฏวายังมีหินโผลนอยกวารอยละ 80 
ของพื้นที่ที่ดำเนินการ ก็อาจะเปดใหรถยนตวิ่งตอไปอีกตามระยะเวลาที่นายชางผูควบคุมงานกำหนดใหหรือ
ดำเนินการตามขอ 3.2.8 ตอไป 

3.2.8 ใหกำจัดคราบฝุนแข็งท่ียังปรากฏอยู โดยการใชเคร่ืองมือใดๆท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นชอบ
ขูดออก หรือใชใบมีดรถเกรดตัดออกใหหมด แลวแตความเหมาะสม แลวใชเคร่ืองกวาดฝุนกวาออกใหหมดหาก
ยังมีหนาหินโผลนอยกวาท่ีกำหนดก็ใหดำเนินการซ้ำ จนกวาจะมีหนาหินโผลเปนพ้ืนท่ีไมนอยกวาท่ีกำหนดไว 

3.2.9 เมื่อดำเนินการตามขอ 3.2.7 หรือขอ 3.2.8 แลวแตกรณี ใหดำเนินการตามขอ 3.2.4 ขอ 
3.2.5 และขอ 3.2.6 ตอไป 
 
4. ปริมาณแอสฟลทท่ีใชลาด 
 ปริมาณแอสฟลทท่ีใชประมาณ 0.8-1.4 ลิตรตอตารางเมตร ปริมาณท่ีแนนอนข้ึนอยูกับความแนนของ
พื้นทาง โดยเฉพาะอยางยิ่งสวนที่อยูขั้นบนสุด และแนะนำใหใชสูตรตอไปนี้เปนแนวทางในการหาปริมาณแอส
ฟลทท่ีจะใช 

อัตราแอสฟลทท่ีใชทำ Prime Coat = 100P(1-D/G)/R ลิตร/ตารางเมตร 
เม่ือ  P = ความลึกท่ีจะใหแอสฟลทซึมลงไป (มิลลิเมตร) 

     R = คาของ Residual Asphalt (รอยละ) 
     D = ความแนนแหงเฉลี่ยท่ีตรวจสอบไดจากสนามในชวงท่ีจะดำเนินการ (กรัม/มิลลิเมตร) 
       G = คาความถวงจำเพาะแบบ Bulk (Saturated Surface-Dry Basis) ของวัสดุพ้ืนทาง 

คาของ P จะข้ึนอยูกับความพรุนของพ้ืนทาง และชนิดของแอสฟลทท่ีใชลาด เม่ือทดลองลาดแอสฟลท
ครั้งแรกใหใชคา P เทากับ 4.5 มิลลิเมตร ในการคำนวณหลังจากเห็นสภาพแอสฟลทที่ลาดออกมาแลว จึง
พิจารณาเปลี่ยนแปลงคาของ P หรือเปล่ียนชนิดแอสฟลทเหลวตามความเหมาะสมตอไป 
 คาของ Residual Asphalt (R) ท่ีใชในสูตรคำนวณใหใชคาตามตารางท่ี 2  
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ตารางท่ี 2 Residual Asphalt (R) ท่ีใชในสูตรคำนวณ 
ชนิดของแอสฟลท คาของ R (รอยละ) 

MC-30 62 
MC-70 73 
CSS-1 75 
CSS-1h 75 

 
คาของ D ใหใชคาความแนนแหงเฉลี่ย ที่ตรวจสอบไดจากสนามในชวงที่จะดำเนินการ ตามวิธีการ

ทดลองท่ี ทล.-ท. 603/2517 “วิธีการทดลองหาคาความแนนของวัสดุในสนามโดยใชทราย”  
คาของ G ใหแยกหาคา G ของวัสดุพ้ืนทางหยาบ ตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 207/2517 “วิธีการทดลองหาคา
ความถวงจำเพาะของวัสดุชนิดเม็ดหยาบ” และชนิดละเอียด ตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 209/2518 “วิธีการ
ทดลองหาคาความถวงจำเพาะและการดูดซึมน้ำของวัสดุเม็ดละเอียด” และหาคาตามสูตรตอไปนี ้

G = (P1+P2)/(P1/G1+P2/G2) = 100/(P1/G1+P2/G2) 
เม่ือ P1 = ปริมาณของวัสดุสวนท่ีคางบนตะแกรงขนาด 4.75 มิลลิเมตร (รอยละ) 

  P2 = ปริมาณของวัสดุสวนท่ีผานตะแกรงขนาด 4.75 มิลลิเมตร (รอยละ) 
  G1 = ความถวงจำเพาะแบบ Bulk (Saturated Surface-Dry Basis) ของวัสดุ
สวนท่ีคางบนตะแกรงขนาด 4.75 มิลลิเมตร 
  G2 = ความถวงจำเพาะแบบ Bulk (Saturated Surface-Dry Basis) ของวัสดุ
สวนท่ีผานตะแกรงขนาด 4.75 มิลลิเมตร 
 
5. วิธีการกอสราง 
 เมื่อไดเตรียมพื้นที่ที่จะกอสราง เครื่องจักรและอุปกรณตางๆ เรียบรอยตามขอ 3 แลวใหดำเนินการ
กอสรางดังตอไปน้ี 
5.1 ใชเครื่องพนแอสฟลท ลาดแอสฟลทตามอุณหภูมิที่กำหนดไวตามตารางที่ 1 ในอัตราที่คำนวณไดตาม

ขอ 4 
5.2 ถามีทางเบี่ยง หรือสามารถปดการจราจรได ใหลาดแอสฟลทไดเต็มถนน ถาจำเปนตองลาดแอสฟลท
คร้ังละคร่ึงถนน ใหลาดแอสฟลทคร่ึงแรกเลยแนวก่ึงกลางของถนนประมาณ 50 มม. 
5.3 หลังจากลาดแอสฟลทแลวตองเปดการจราจรอยางนอย 24 ชม. สำหรับสภาวะอากาศที่ดี หรือ 48 
ชม. สำหรับสภาวะอากาศท่ีเลว และหลังจากปดการจราจรครบกำหนดแลว ถามีแอสฟลทซึมลงไปในพ้ืนทางท่ี
ไมหมดใหใชทรายสาด เพื่อซับแอสฟลทและปองกันแอสฟลทติดลอรถ ทรายที่ใชสาดตองเปนทรายสะอาดท่ีมี
สวนผานตะแกรงขนาด 0.075 มม. (เบอร 200) ไมควรเกิดรอยละ 20 ในกรณีที่ยังไมไดลาดแอสฟลทอีกขาง
หน่ึงของถนน ใหสาดทรายโดยเวนหางจากแนวก่ึงกลาง 150 มม. 
5.4 ในกรณีที่ไมสามารถปดการจราจรไดนาน ใหใชทรายสะอาดที่มีสวนผานตะแกรงขนาด 0.075 มม. 
(เบอร 200) ไมควรเกินรอยละ 20 สาดทับช้ัน Prime Coat หามสาดทรายกอน 24 ชม. หลังจากลาดแอสฟลท 
5.5 หลังจากการลาดแอสฟลท Prime Coat แลวใหท้ิงไวไมนอยกวา 48 ชม. จึงจะทำผิวได และตองทำผิว
ภายใน 1 เดือนหลังจากลาดแอสฟลท 
 
6. ขอควรระวัง 
6.1 ในการคัทแบคแอสฟลท เน่ืองจากคัทแบคแอสฟลทน้ันติดไฟไดงาย การปฏิบัติงานจะตองระมัดระวังมิ
ใหเปลวไฟมาถูกได ท้ังในขณะตนหรือขณะลาดคัทแบคแอสฟลท 
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6.2 การขนสงแอสฟลทอิมัลชันแบบบรรจุลัง Drum โดยเฉพาะการขนขึ้นและขึ้นลง ตองระมัดระวังไมให
ถังบรรจุไดรับกรกระทบกระเทือนรุนแรง เพราะอาจะทำใหแอสฟลทอิมัลขันแตกตัวได 
6.3 การใชแอสฟลทอิมัลชันแบบบรรจุถัง Drum กอนถายลงในเครื่องพนแอสฟลท ควรกลิ้งถังไปมาหรือ
กวนใหเขากันเสียกอน ท้ังน้ีเพ่ือใหแอสฟลทอิมัลชันมีลักษณะเดียวกันท่ัวถัง หากใชไมหมดถังควรปดฝาใหแนน 
เพ่ือปองกันน้ำในแอสฟลทอิมัลชันระเหยออกไป ทำใหแอสฟลทอิมัลชันแตกตัวและหมดคุณภาพได 
6.4 หลังการลาดแอสฟลทประจำวัน ควรดูดแอสฟลทในเคร่ืองพนแอสฟลทออกใหหมด แลวลางเคร่ืองพน
แอสฟลทโดยเฉพาะทอพนแอสฟลท การลางควรใชน้ำมันกาดหรือสารทำละลายใดๆสูบผานทอตางๆของเคร่ือง
พนแอสฟลท เพื่อลางสวนที่ตกตางอยูออกใหหมด ทั้งนี้เพื่อปองกันแอสฟลทเกาะติดแนนเกินไป ทำใหไม
สะดวกในการใชงานคร้ีงตอไป และชวยปองกันไมใหถังบรรจุแอสฟลทในเคร่ืองพนแอสฟลทถูกกรดในแอสฟลท
อิมัลชันบางชนิดกัดทะลุเสียหายได 
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ค-14 ทล.ม.403 มาตรฐานการลาดแอสฟลต Tack Coat 
 

ขอบขาย Tack Coat คือการลาดแอสฟลทชนิดเหลวลงบนผิวทางเดิม พื้นทางเดิมหรือ Prime Coat 
เดิมที่แอสฟลทแหงจนไมสามารถเปนตัวยืดเหนี่ยวผิวทางหรือพื้นทางชนิดแอสฟลทคอนกรีต
ท่ีจะสรางใหม 

 
1. วัสดุ 
 แอสฟลทเหลวท่ีจะใชตองเปนประเภทและชนิด ดังตอไปนี้ อยางใดอยางหน่ึง RC-70 , Rc-250 , CRS-
1 , CRS-2 การเลือกชนิดของแอสฟลทเหลวใหพิจารณาสภาพของพื้นหรือผิวทางเดิมที่จะทำ Tack Coat 
อุณหภูมิท่ีใชลาดแอสฟลทชนิดตาง ดังกลาวดวยเคร่ืองพนแอสฟลท (Asphalt Distributor) ใหเปนไปตามตาม
รางท่ี 1 

 
ตารางท่ี 1 ชวงอุณหภูมิของแอสฟลทท่ีใชลาด 

ชนิดของแอสฟลท ชวงอุณหภูมิท่ีใชลาด 
C F 

RC-70 50-110 120-225 
RC-250 75-130 165-270 
CRS-1 50-85 125-185 
CRS-2 50-85 125-185 

หมายเหตุ : สำหรับแอสฟลทอิมัลชัน ถาผสมน้ำใหลาดท่ีอุณหภูมิปกติได 
 
2. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือ 
 เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือดังตอไปน้ี จะตองไดรับการตรวจสอบและอนุมัติใหใชไดจากนายชางผูควบคุม
งานเสียกอน 
2.1 เคร่ืองพนแอสฟลท (Asphalt Distributor) ตองเปนชนิดท่ีเคล่ือนท่ีไดดวยตัวเอง 

ตองเปนชนิดขับเคลื ่อนไดดวยตัวเอง โดยมีถังบรรจุแอสฟลทติดตั้งบนรถบรรทุกหรือรถพวงและ
ประกอบดวยอุปกรณท่ีจำเปนในการใชงาน ดังน้ี 

2.1.1 ไมวัด (Dipstick) หรือเคร่ืองวัดปริมาณแอสฟลทในถัง 
2.1.2 หัวเผาใหความรอนแอสฟลท (Burner) 
2.1.3 เทอรโมมิเตอรวัดอุณหภูมิแอสฟลท (Thermometer) 
2.1.4 ปมแอสฟลท (Asphalt Pump) 
2.1.5 เคร่ืองจักรตนกำลังหรือเคร่ืองทาย (Power Unit) 
2.1.6 ทอพนแอสฟลท (Spray bar) พรอมหัวฉีด (Nozzle) 
2.1.7 ทอพนแอสฟลทแบบมือถือ (Hand Spray) 
2.1.8 อุปกรณวัดปริมาณการพนแอสฟลท (Bitumeter) 
2.1.9 ถังบรรจุแอสฟลท (Asphalt Tank) 

 เครี ่องพนแอสฟลทตองมีระบบหมุนเวียนแอสฟลท (Circulating System) โดยมีป มแอสฟลทท่ี
สามารถใชไดดีต้ังแตกับแอสฟลทเหลวจนถึงแอสฟลทซีเมนต และตองทำงานไดดังน้ี 

- ดูดแอสฟลทท่ีเตรียมไวแลวเขาถังบรรจุแอสฟลทบนรถได 
- หมุนเวียนแอสฟลทในทอพนแอสฟลทและในถังบรรจุแอสฟลทบนรถได 
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- พนแอสฟลทผานทางทอพนแอสฟลท และทอพอนแอสฟลทแบบมือถือได 
- ดูดแอสฟลทจากทอพนแอสฟลทหรือทอพนแอสฟลทแบบมือถือกลับเขาสูถังบรรจุแอสฟลทบนรถได 
- ดูดแอสฟลทจากถังบรรจุแอสฟลทบนรถไปยังถังเก็บแอสฟลทภายนอกได 
- เคร่ืองตนกำลังหรือเคร่ืองฃทายตองมีมาตรอกความดันหรืออ่ืนๆ 
เคร่ืองปมแอสฟลท ตองติดเคร่ืองวัดปริมาณแอสฟลทผานปม โดยวัดเปนรอบหรือวัดเปนความดันอ่ืนๆ 

ทอพนแอสฟลท อาจะประกอบดวยทอหลายทอนตอกัน มีหัวฉีดติดตั้งโดยมีระยะหางระหวางหัวฉีดเทากัน 
หัวฉีดปรับทำมุมกับทอพนแอสฟลทได และตองมีอุปกรณเปดปดได ทอพนแอสฟลทตองเปนแบบที่แอสฟลท
หมุนเวียนผานได เม่ือใชงานตองมีความดันสม่ำเสมอตลอดความยาวของทอและตองปรับความสูงต่ำได การพน
แอสฟลทสามารถปรับใหพนแอสฟลทท่ีความกวางตางกันได 

ทอพนแอสฟลทแบบมือถือ ตองเปนแบบใชหัวฉีดเคลื่อนตัวไดอิสระ ใชพนแอสฟลทบนพื้นที่ที่รถพน
แอสฟลทเขาไปไมได 

อุปกรณวัดปริมาณการพนแอสฟลท เปนชนิดมีฉนวนหุมปองกันความรอน ภายในถังประกอบดวยทอ
นำความรอนจากหัวเผา (หนึ่งหัวเผาหรือมากกวา) มีแผนโลหะชวยกระจายความรอน มีทอระบายแอส
ฟลทที่ถังตองมีเครื่องวัดปริมาณแอสฟลทแบบไมวัด (Dipstick) หรือเข็มวัดบอกปริมาณหรือทั้งสอง
ชนิด มีเทอรโมมิเตอรวัดอุณหภูม ิเป นแบบหนาปทม (Dial) หรือแบบแทงแกวหุ มดวยโลหะ 
(Armoures Thermometer) หรือท้ังสองชนิด ท่ีอานไดละเอียดถึง 1 องศาเซลเซียส 

2.2 เคร่ืองกวาดฝุน (Rotary Broom) 
 เครื่องกวาดฝุนอาจะเปนแบบลาก แบบขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง หรือแบบติดตั ้งที่รถไถนา (Farm 
Tractor) แตตองเปนแบบไมกวาดหมุนโดยเครื่องกล ขนไมวาดอาจทำดวยไฟเบอร ลวดเหล็ก ไนลอน หรือ 
หวายก็ได ตัวเคร่ืองกวาดฝุน จะตองสามารถปรับความเร็วของการหมุนและน้ำหนักที่กดลงบนผิวถนนได 
2.3 เคร่ืองเปาลม (Blower) 
 เปนแบบติดตั้งทายรถไถนา (Farm Tractor) มีใบพัดขนาดใหญใหกำลังลมแรงและมีประสิทธิภาพ
เพียงพอท่ีจะทำใหพ้ืนท่ีท่ีจะกอสรางสะอาด 
 
3. การเตรียมการกอน Tack Coat 
3.1 การตรวจสอบอุปกรณและการตรวจปรับเครื่องพนแอสฟลท ตองตรวจสอบอุปกรณและตรวจปรับ
เคร่ืองพนแอสฟลทใหใชงานไดดี และจะตองลาดแอสฟลทใหถูกตองตามท่ีกำหนด ท้ังอุณหภูมิและปริมาณ 
3.2 การเตรียมทางหรือผิวทางเดิม 

3.2.1 กรณีที่พื ้นทางหรือผิวทางเดิมที่จะทำ Tack Coat ไมสม่ำเสมอหรือเปนคลื่นใหตัดแตงให
สม่ำเสมอ ถามีหลุมบอจะตองตัดหรือขุดออก แลวทำการซอมแบบ Skin Patch หรือ Deep Patch แลวแต
กรณีแลวบดอัดใหแนนเสียกอน เพ่ือใหมีผิวท่ีเรียบสม่ำเสมอกอนการทำ Tack Coat 

3.2.2 พื้นทางหรือผิวทางเดิมที่จะทำ Tack Coat จะตองสะอาดปราศจากฝุนและวัสดุอื่นๆปะปน 
ผูรับจางจะตองกำจัดวัชพืช ฝุนสกปรก หรือดินออกจากของพ้ืนทางหรือผิวทางเดิมเสียกอน 

3.2.3 การณีท่ีพ้ืนทางเดิมไดทำ Prime Coat ท้ิงไวนานจนกระท่ังไมมีการยึดเหนี่ยว (Bonding) กับ
ผิวทางที่จะกอสรางภายหลังหรือพื้นเดิมนั้นสกปรกจนไมสามารถทำใหสะอาดไดโดยการขูด การลาง และ
วิธีการทำความสะอาดท่ีไดกำหนดไวก็ใหทำ Tack Coat โดยใหอยูในดุลบพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

3.2.4 การทำความสะอาดพื้นทางหรือผิวทางเดิมที่จะทำ Tack Coat โดยการกวาดฝุนหรือวัสดุท่ี
หลุดหลวมออกจนหมด ดวยเครื่องกวาดฝุนโดยใชอุตราเร็วการหมุนและน้ำหนักที่กดลงบนพื้นทางหรือผิวทาง
เดิม จะตองปรับใหพอดีที่จะไมทำให Prime Coat หรือผิวทางเดิมเสียหายเสร็จแลวใหใชเครื่องเปาลมเปาฝุน
หรือวัสดุท่ีหลุดหลวมออกจนหมด 
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3.2.5 กรณีท่ีมีคราบฝุนหรือวัสดุแข็งอยูท่ีพ้ืนทางหรือผิวทางท่ีจะทำ Tack Coat ใหกำจัดคราบแข็ง
ดังกลาว โดยการใชเครื่องมือใดๆ ที่เหมาะสมตามที่นายชางผูควบคุมงานเห็นชอบทำการขูดออกและลางให
สะอาดท้ิงไวใหแหง ใชเคร่ืองกวาดฝุนกวาด แลวใชเคร่ืองเปาลมเปาฝุนเหรือวัสดุหลวมออกใหหมด 

 
4. ปริมาณแอสฟลทท่ีใชลาด 
4.1 กรณีท่ีพ้ืนเดิมเปน Prime Coat หรือผิวทางแอสฟลทคอนกรีต 
  ใชแอสฟลท RC-70 , RC-250 ในอัตรา 0.1 – 0.3 ลิตร/ตร.ม. 
  ใชแอสฟลท CRS-1 , CRS-2 ในอัตรา 0.1 – 0.3 ลิตร/ตร.ม. 
  ใชแอสฟลท CRS-1 , CRS-2 ผสมน้ำในอัตราสวน 1 : 1 

แลวลาดในอัตรา 0.2-0.6 ลิตร/ตร.ม. 
4.2 กรณีที่พื้นเดิมเปนผิวทางชนิดเซอรเฟสทรีตเมนต หรือเพนเนเตรชันแมคคาดัม ใชแอสฟลท RC-70 , 

Rc – 250 ในอัตรา 0.1 - 0.3 ลิตร/ตร.ม. 
 

5. วิธีการกอสราง  
5.1 ใชเคร่ืองพนแอสฟลท ลาดแอสฟลทตามอุณหภูมิท่ีกำหนดไว ตามตารางท่ี 1 โดยอัตราการลาดตามขอ 
4 สำหรับอัตราที่จะใชขึ้นอยูกับชนิดและสภาพของพื้นทางหรือผิวทางที่จะทำ Tack Coat โดยใหนายชางผู
ควบคุมงานกำหนดให 
5.2 กรณีท่ีท่ีจะทำ Tack Coat เปนพ้ืนท่ีท่ีรถพนแอสฟลทเขาไปไมได ใหใชทอพนแอสฟลทแบบมือถือได 
5.3 การทำ Tack Coat บริเวณที่จะปะซอม หรือพื้นที่ที่ไมเหมาะสมที่จะใชเครื่องพนแอสฟลทหรือทอพน
แอสฟลทแบบมือถือได เชนพ้ืนท่ีท่ีไมตอเน่ือง ฯลฯ ใหใชแปรงทาแอสฟลทได โดยความเห็นชอบของนายชางผู
ควบคุมงานโดยอัตราแอสฟลทที่ใชทา จะตองเหมาะสมกับสภาพื้นทางหรือผวทางเดิมและตามอัตราที่กำหนด
ไว ตามขอ 4 
5.4 การทำ Tcak Coat ใหดำเนินการลวงหนากอนการกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตภายในระยะเวลา
ที่เหมะสม โดยกำหนดพื้นที่ที่จะทำ Tack Coat ใหพอดีที่จะกอสรางขั้นทางแอสฟลทคอนกรีตเสร็จภายในวัน
เดียวกัน ท้ังน้ีเพ่ือใหไดผลดีและไมอนุญาตใหท้ิงไวขามคืน เพราะอาจจะทำใหพ้ืนทางหรือผิวทางสกปรกอีกได 
5.5 ภายหลังจากการทำ Tack Coat แลวใหปดการจราจรไวจนกวาจะกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีต 
5.6 กรณีที่มีพื้นที่ที่ได Tack Coat ไวแลวหลืออยูเนื่องจากมีอุปสรรคอันเปนเหตุใหไมสามารถกอสรางช้ัน
ทางแอสฟลทคอนกรีตจนหมดพื้นที่ Tack Coat ไดใหปดการจราจรในชวง Tack Coat ที่ยังเหลืออยูและให
ดำเนินการกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตโดยเร็วท่ีสุดในทันท่ีท่ีสามารถดำเนินการตอได 
5.7 การทำ Tack Coat เมื่อพนแอสฟลทลงบนพื้นที่ที่ดำเนินการถูกตองตามที่กำหนดแลวทั้งปริมาณและ
อุณหภูมิ แตแอสฟลทยังไมทั้วถึงหรือไมสม่ำเสมออาจะใชรถบดลอยางที่สะอาดชวยนวดใหแอสฟลทกระจาย
สม่ำเสมอท่ัวผิวหนาของพ้ืนท่ีได และตองไมมีแอสฟลทขังอยูในหลุมหรือแองบนพ้ืนทางหรือผิวทางเดิม ท้ังน้ีให
อยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 
5.8 ภายหลังจากการลาดแอสฟลท Tack Coat แลวตองทิ้งไวไวชวงเวลาหนึ่ง เพื่อใหน้ำมันใน Cut Back 
Asphalt ระเหยออกไปหรือแอสฟลทอิมัลชันแตกตัวและน้ำมันระเหยออกไป แลวจึงกอสรางชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีต 
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6. ขอแนะนำและขอควรระวัง 
6.1 ถังเก็บแอสฟลทอิมัลชันแบบ Bulk 
 ถังเก็บแอสฟลทอิมันชันควรเปนถังท่ีบุดวยวัสดุกันความรอนและเปนแบบท่ีมีระบบหมุนเวียนแอสฟลท
อิมัลชันในถัง ระบบหมุนเวียนอาจะเปนแบบใชป มแอสฟลท โดยการหมุนเวียนแอสหัลทจากดานบนไปสู
ดานลางของถังเก็บ หรือเปนแบบใชใบพัดกวนท่ีมีรอบการหมุนชาๆ 
 ถาถังเก็บแอสฟลทอิมัลชันเปนแบบไมมีระบบหมุนเวียนหรือไมมีใบกวน การเก็บควรเติมน้ำมันกาดลง
ในถังปริมาณเล็กนอย พอที่น้ำมันกาดจะลอยปดผิวหนาแอสฟลทอิมัลชันในถังเพียงบางๆ เพื่อลดการเกิดแอส
ฟลทลอยเปนฝาท่ีผิวหนาของแอสฟลทอิมิชันในถัง 
6.2 การเก็บและใชแอสฟลทอิมัลชันแบบบรรจุ Bulk  

6.2.1 ควรบรรจุแอสฟลทอิมัลชันใหเต็มถัง เพื่อใหมีผิวหนาของแอสฟลทอิมัลชันที่สัมผัสกับอากาศ
เปนพ้ืนท่ีท่ีนอยท่ีสุด ท้ังน้ีเพ่ือลดการรวมตัวของแอสฟลทเปนแผนฝาท่ีผิวหนาของแอสฟลทอิมัลชัน 

6.2.2 ควรเก็บแอสฟลทอิมัลชันท่ีชชวงอุณหภูมิ 10- 85 C 
6.2.3 อยาใหความรอนแอสฟลทอิมัลชันจนกระทั่งอุณหภูมิที่ผิวสัมผัสกับพื้นผิวที่ความรอนจาก

อุปกรณใหความรอนมีอุณหภูมิสูงถึง 96 C มิฉะนั้นแอสฟลทอิมัลชันบริเวณที่สัมผัสพ้ืนผิวที่ความรอนผานจาก
อุปกรณใหความรอนจะแตกตัวได 

6.2.4 ขณะใหความรอนแอสฟลทอิมัลชันในถังเก็บใหกอกวนแอสทอิมัลชันไปดวย เพื ่อลดการ
รวมตัวของแอสฟลทเปนแผนฝาท่ีผิวหนา 

6.2.5 การกวนแอสฟลทอิมัลชันหามใชวิธีการอัดอากาศเขาไปในถังเก็บ 
6.2.6 การหมุนเวียนแอสฟลทอิมัลชันในถัง ไมควรทำใหแอสฟลทอิมัลชันไหลเวียนเร็วและรุนแรง

เกินไป เพราะจะทำใหอากาศเขาไปแทรกในแอสฟลทอิมัลชัน อันเปนเหตุใหเกิดการแตกตัวไดงาย 
6.2.7 การผสมน้ำกับแอสฟลทอิมัลชันชนิด CRS - 1 หรือ CRS – 2 หามเติมแอสฟลทอิมัลชันลง 

ในน้ำ แตใหเติมน้ำสะอาดอยางชาๆ ลงในแอสฟลทอิมัลชัน เพ่ือปองกันไมใหแอสฟลทอิมันชันแตกตัว 
6.3 การใชแอสฟลทอิมัลชันแบบถังบรรจุ Drum 

6.3.1 การขนสงแอสฟลทอิมัลชัน โดยเฉพาะการขนขึ้นและขนลงตองระมัดระวังไมใหถังบรรจุแอส
ฟลทอิมัลชันถูกกระแทกรุนแรงมากเกินไป เพราะอาจทำใหแอสฟลทอิมัลชันแตกตัวได 

6.3.2 กอนใชแอสฟลทอิมัลชันแบบบรรจุถัง Drum ท่ีเก็บต้ังรอไวนานๆควรกล้ิงไปมาอยางนอยดาน
ละ 5 ครั้งเปนประจำสัปดาหละ 1 ครั้ง โดยเฉพาะเมื่อกอนบรรจุลงเครื่องพอแอสฟลท ทั้งนี้เพื่อใหแอสฟลท
อิมัลชันผสมเปนเน้ือเดียวกันท่ัวถึง 

6.3.3 ทุกคร้ังท่ีบรรจุแอสฟลทอิมัลชันลงในเคร่ืองพนแอสฟลทควรใชใหหมด แลวลางเครื่องพนดวย 
โดยเฉพาะที่ทอพนแอสฟลท เพราะมิฉะนั้นแอสฟลทจะแตกตัวและติดแนน ทำใหไมสะดวกในการทำงานวัน
ตอไปและเปนการปองกันไมใหถังบรรจุแอสฟลทในเคร่ืองถูกกรดกัดทะลุเสียหายได 

ถาเปดถังบรรจุแอสฟลทอิมัลชันออกใชแลว ควรใชใหหมดถังหรือถาใชไมหมดตองปดฝาอยางดี
มิฉะนั้นน้ำในถังจะระเหยออกไปได ซึ ่งทำใหแอสฟลทอิมัลชันแตกตัวและหมดคุณภาพการเปนแอสฟลท
อิมัลชันได 
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ค-15 ทล.ม.407 มาตรฐานวัสดุมวลรวมผสมเย็นดวยแอสฟลตอิมัลชัน (Cold Mixed Asphalt) 
 
ขอบขาย วัสดุมวลรวมผสมเย็นดวยยางแอสฟลตอิมัลชัน ซึ่งตอไปนี้จะเรียกชื่อวา วัสดุผสมเย็น (Cold 

Mix) คือวัสดุผสมที่ไดจากการผสมกันระหวางวัสดุมวลรวม (Aggregate) และยางแอสฟลต
อิมัลชัน โดยท่ีขบวนการผสมดำเนินไปในอุณหภูมิบรรยากาศปกติ 

 
1. วัสดุ 

วัสดุที่ใชทำวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ประกอบดวยวัสดุมวลรวม (Aggregate) และยางแอสฟลต
อิมัลชัน 
1.1 วัสดุมวลรวม (Aggregate) 

- จะตองเปนหินไมหรือกรวดโมท่ีสะอาด แข็งและมีความคงทน (Hard and Durable) ปราศจากดิน
หรือวัสดุที่ไมพึงประสงคอยางอื่น เมื่อตองการใชในงานซอมผิว (Patching) ใหใชขนาดคละ (Gradation) ตาม
ตารางที่ 1 เมื่อตองการใชในงานกอสรางทาง งานปรับระดับ (Leveling) และงานเสริมผิว (Overlay) ใหใช
ขนาดคละ ตามตารางท่ี 2 

- เมื่อทดลองตามวิธีกรทดลองที่ ทล.-ท.202/2515 " วิธีหาความสึกหรอของ Coarse Aggregate 
โดยใชเคร่ืองมือ Los Angeles " ตองมีความสึกหรอไมเกินรอยละ 40 

- เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที ่ ทล -ท.212/2521 " วิธีหาปริมาณหนาแตกของวัสดุกรวดโม " 
จะตองมีหนาแตกไมนอยกวารอยละ 75 

- เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล -ท 213/2531 " วิธีการทดลองหาคาความคงทน (Soundness) 
ของมวลรวม " โดยใชโซเดียมซัลเฟต จำนวน 5 รอบ สวนท่ีไมคงทน (Loss) ตองไมเกินรอยละ 9 

- เมื ่อทดลองวัสดุสวนละเอียดที่ผานตะแกรง No.4 ตามวิธีการทดลองที ่ ทล. -ท. 203/2515 " 
วิธีการทดลองหาคา Sand Equivalent Test " จะตองมีคา Sand Equivalent ไมนอยกวา 50 

 
ตารางท่ี 1 ขนาดของวัสดุมวลรวม (Aggregate) สำหรับผสมวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) งานชอมผิว

(Patching) 

ขนาดตะแกรง ปริมาณผานตะแกรงรอยละโดยน้ำหนัก 
เกรด 1 เกรด 2 เกรด 3 เกรด 4 

25.0 มม. (1") 100    
19.0 มม. (3/4") 90 - 100 100   
12.5 มม. (1/2") - 90 - 100 100 100 
9.5 มม. (3/8") 60 - 80 - 90 - 100 85 - 100 
4.75 มม. (เบอร 4) 35 - 65 45 - 70 60 – 80 - 
2.36 มม. (เบอร 8) 20 - 50 25 – 50 35- - 65 0 – 10 
300 ไมครอน (เบอร 50) 3 - 20 5 - 20 6 - 25 0 - 5 
75 ไมครอน (เบอร 200) 0-2 0-2 0-2 0-2 

หมายหตุ การเลือกใชวัสดุมวลรวมเกรดใดในตารางที่ 1 ใหขึ้นกับความหนาของชั้นวัสดุผสมเย็นหลัง
บดทับแลวของแตละชั้น ซึ่งตองหนาไมนอยกวา 2.5 เทาของขนาดกอนโตท่ีสุด(Maximum size) ของวัสดุมวล
รวมของเกรดน้ัน หรือเปนไปตามขอกำหนดเฉพาะ 
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ตารางท่ี 2 ขนาดวัสดุมวลรวม (Aggregate) สำหรับผสมวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) งานกอสรางทาง 
งานปรับระดับ (Leveling) และ งานเสริมผิว (Overlay) 

ขนาดตะแกรง Binder Course Wearing Course 
เกรดหยาบ เกรดปานกลาง เกรดละเอียด 

38.1 มม. (1 1/2") 100   
25.0 มม. (1") 80 - 100 100  
19.0 มม. (3/4") - 80 – 100  
12.5 มม. (1/2") 25 – 60 - 100 
9.5 มม. (3/8") - 20 – 55 80 – 100 
4.75 มม. (เบอร 4) 0 – 20 5 – 30 10 - 40 
2.36 มม. (เบอร 8) 0 – 5 0 – 5 0 - 10 
300 ไมครอน (เบอร 50) - - 0 – 5 
75 ไมครอน (เบอร 200) 0-2 0-2 0-2 

 
หมายเหตุ การเลือกใชวัสดุมวลรวมเกรดใดในตารางที่ 2 ใหขึ้นกับความหนาของชั้นวัสดุผสมเย็นหลัง

บดทับแลวของแตละชั้น ซึ่งตองหนาไมนอยกวา 2.5 เทาของขนาดกอนโตที่สุด (Maximum Size) ของวัสดุ
มวลรวมของเกรดน้ันหรือเปนไปตามแบบกอสราง หรือขอกำหนดเฉพาะ 
 
1.2 ยางแอสฟลต 

- ใหใชยางแอสฟลตอิมัลชันชนิด CMS - 2h ตามมาตรฐาน มอก. 371-2530 สำหรับ ปริมาณยาง
แอสฟลตอิมัลชันที่จะใชในกรณีที่ใชกับวัสดุมวลรวม (Aggregate) ตามตารางที่ 1 อัตราสวนของยางแอสฟลต
อิมัลชันท่ีจะใชใหใชตามตารางท่ี 3 

 
ตารางท่ี 3 ปริมาณยางแอสฟลตอิมัลชันในสวนผสมวัสดุผสมเย็น (Cod Mix) สำหรับงานซอมผิว

(Patching) 
ขนาดของวัสดุมวลรวม ( Aggregate) ปริมาณยางแอสฟลตอิมัลชัน รอยละโดยน้ำหนักของหินแหง 

เกรด 1 6 – 8 
เกรด 2 7 – 9 
เกรด 3 9 – 10 
เกรด 4 9 - 10 

สวนในกรณีที่ใชวัสดุมวลรวมตามตารางที่ 2 อัตราสวนของยางแอสฟลตอิมัลชันที่จะใชในการทดลอง
ทำ Mixed Design ใหใชตามตารางท่ี 4 

 
ตารางท่ี 4  ปริมาณยางแอสฟลตอิมัลชันในสวนผสมวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) สำหรับงานกอสรางทาง

งานปรับระดับ (Leveling) และงานเสริมผิว (Overlay) 
ขนาดของวัสดุมวลรวม (Aggregate) ปริมาณยางแอสฟลตอิมัลชัน รอยละโดยน้ำหนักของหินแหง 

เกรดหยาบ 6 – 8 
เกรดปานกลาง 7 – 9 
เกรดละเอียด 9 – 10 
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ในกรณีที่วัสดุมวลรวมมีลักษณะพรุนและมีความดูดซึมน้ำไดเกินกวารอยละ 2 โดยน้ำหนัก ใหเพ่ิม
ปริมาณของแอสฟลตอิมัลชันรอยละ 20 ของตารางท่ี 3 และตารางท่ี 4 
 
2. การใชงาน 

การนำวัสดุผสมเย็นไปใชในงานทาง ช้ันท่ีรองรับวัสดุผสมเย็นตองมีสภาพท่ีเรียบ ไดระดับไมมีรอยแตก
หรือมีหลุมบอ น้ำไมขังหรือซึมผานได หากน้ำซึมผานชั้นวัสดุผสมเย็นไดจะตองระบายออกขางทางไดโดยเร็ว
วัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตามมาตรฐานน้ีกำหนดเพ่ือใชประโยชนแกงานทางดังน้ี 
2.1 งานซอมบำรุงทาง 

- งานซอมผิว ( Patching ) เพ่ือปะชอมผิว ( Skin Patching ) ขุดซอมผิว ( Deep Patching ) 
- งานปรับระดับ ( Leveling )เพ่ือปรับระดับผิวถนนเดิม 
- งานเสริมผิว ( Overlay ) เพ่ือสริมความแข็งแรงใหแกผิวทางเดิม เชน ผิวแอสฟลต คอนกรีต  

2.2    ซีเมนตคอนกรีต หรือผิวทางชนิดอ่ืน 
2.2 งานกอสรางทาง 
-ใชเปน Binder Course บนช้ันพ้ืนทางท่ีไดทำ Prime Coat ไวแลว 
- ใชเปน Wearing Course 
 

3. การออกแบบสวนผสมเละวิธีผสมวัสดุผสมเย็น ( Cold Mix ) 
3.1 งานซอมบำรุงทางดำเนินการเอง 

ในงานซอมบำรุงท่ัวไปท่ีสำนักทางหลวง แขวงฯ ศูนยฯ ฯลฯ ดำเนินการเอง เชน งานซอมผิว (Patching) 
งานปรับระดับ (Leveling) งานเสริมผิว (Overlay) การผสมวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) เพื ่อนำไปชอมผิว 
(Patching) หรือผสมเพื ่อกองเขา Stockpile เก็บไวใชอาจจะใชเครื่องผสมคอนกรีตหรือเครื่องผสมอื ่นๆ ท่ี
ปฏิบัติงานแทนและไดผลดี หรือใชคนผสมโดยใชเครื่องมือ เชน พลั่ว จอบ ฯลฯ ทำการผสมวัสดุมวลรวม 
(Aggregate) และยางแอสฟลตอิมัลชันเขาดวยกันในกระบะผสมหรือสถานท่ีท่ีไดเตรียมเอาไวอขางเหมาะสมแลว
ก็ได 

ในการผสมวัสดุผสมเย็นโดยตองดำเนินการเองดังกลาว ควรผสมดวยปริมาณพอเหมาะ แตละ 
ครั้งไมควรใหมากกินไป อันจะเปนหตุใหไมสามารถผสมใหวัสดุมวลรวม และยางแอสฟลตอิมัลชันเขากันไดดี 
วัสดุมวลรวมที่พรอมจะผสมกับแอสฟลตอิมัลชันนั้น ควรจะมีความชื้นอยูประมาณรอยละ 0.5 -3.0 (น้ำหนัก
ของน้ำเปนรอยละของน้ำหนักหินแหงตามธรรมชาติ) 

เมื่อไดวัสดุมวลรวมที่มีความชื้นพอหมาะแลว ใหดำเนินการกวนหรือคน หรือผสมวัสดุมวลรวมน้ัน
ตอไป และในขณะที่กำลังดำเนินการดังกลาว ใหพนยางแอสฟลตอิมัลชันปริมาณเทาท่ีไดกำหนด หรือสาดหรือ
เทรดลงบนวัสดุมวลรวมใหทั่วมากที่สุดเทาที่จะทำไดแลวผสมตอไปจนกระทั่งสวนผสมคลุกเคลาเปนเน้ือ
เดียวกัน จึงนำไปใชงาน หรือกองรวมกอนนำไปใชงาน (Stockpile) ระยะเวลาในการผสมวัสดุมวลรวม และ
ยางแอสฟลตอิมัลชันจนกระท่ังแลวเสร็จไมเกิน 4 นาที 

ขอควรระวังในการผสมวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) 
ก. ตองผสมน้ำกับวัสดุมวลรวมเสียกอน จนกระท่ังเขากันดีแลว จึงนำยางแอสฟลตอิมัลชันมาผสมกับ

วัสดุมวลรวมตอไป 
ข. อยาผสมน้ำลงบนวัสดุมวลรวมมากเกินรอยละ 30 เพราะถาน้ำมากเกินไป ยางบางสวนจะไมจับ

ติดผิววัสดุมวลรวม 
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ค. ตองผสมวัสดุมวลรวมกับยางแอสฟลตใหขนเปนเนื้อเดียวกันภายในเวลา 4 นาที เพราะถานาน
เกินไปยางแอสฟลตอิมัลชันจะแตกตัวกอนผสมเสร็จ จะไดสวนผสมที่ไมถูกตอง และทันทีที่ผสม
เขากันแลวตองหยุด อยาผสมตอไป 

การทำกองรวม ( Stockpile ) 
การผสมวัสดุผสมเย็นเพื่อกองรวมนั้น เมื่อไดสวนผสมที่ถูกตองแลวควรนำวัสดุผสมเย็นไปกองรวมกัน

ไวใตหลังคา ( Shelter ) ที่พอจะกันแดดกันฝนได และควรใชใหหมดภายใน 2 สัปดาห 
3.2 งานจางเหมาซอมบำรุงทางและกอสรางทาง 

ในงานจางเหมาปรับระดับ ( Leveling ) งานเสริมผิว ( Overlay ) และงานกอสรางผิวทางซึ่งตองการ
คุณภาพดีสม่ำเสมอโดยตลอด ดังนั้นจึงกำหนดวิธีการผสมโดยใชเครื่องจักรเฉพาะสำหรับผสมวัสดุผสมเย็น ซึ่ง
จะตองมีคุณสมบัติตามขอ 3.2.2 สวนการออกแบบสวนผสมใหใชวิธีท่ีกำหนดไวใน The Asphalt Institute ซ่ึง
จะตองใชเคร่ืองมือตามขอ 3.2.1 และคุณสมบัติของสวนผสมตองเปนไปตาม ตารางท่ี 5 

 
ตารางท่ี 5 DESIGN CRITERIA FOR COLD MIXED ASPHALT 

Test Method Binder Course Wearing Course 
Coating. Percent 50 min. 75 min. 
Runoff, Percent Residual Asphalt 0.5 max. 0.5 max. 
Washoff, Percent Residual Asphalt 0.5 max. 0.5 max. 
Combined (Runoff & Washoff), Percent 0.5 max. 0.5 max. 

 
3.2.1 การออกแบบสวนผสมและเคร่ืองมือทดลอง 

กอนจะเริ ่มงาน ใหผู รับจังสนออกสารการออกแบบสวนผสมใหกรมทางหลวงตรวจสอบ
เห็นชอบกอน การออกแบบสวนผสมนี้ผูรับจางจะตองใชวิธีที่กำหนดไวใน The Asphalt Institute Manual 
Series No. 19 : March 1979 โดยใชอัตราสวนผสมของยางแอสฟลตอิมัลชันในพิกัดท่ีใหไวในตารางท่ี 4 

ผูรับจางจะตองมีเคร่ืองมือทดลองตามท่ีระบุไวในคูมือขางตน เพ่ือทดสอบหาคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
  *- Compacted Mix Density 
   - Asphalt Coating ( Percent ) 
   - Asphalt Runoff ( Percent ) 
   - Asphalt Washoff (Percent ) 
**- Resilient Modulus 
**- Moisture Pick-Up by Vacuum Soak ( Percent ) 
ใหสงรายละเอียดผลการทดลองที่เปนตัวเลขพรอมกราฟใชอัตราสวนผสมของยางแอสฟลตอิมัลชัน

อยางนอย 3 อัตราสวน 
การออกแบบสวนผสมนี้ผู รับจางอาจรองขอใหกรมทางหลวงเปนผูออกแบบสวนผสมใหก็ไดโดยผู

รับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายใดๆ ท้ังส้ิน 
ผูรับจางตองรับผิดชอบแบบสวนผสมและผลความเสียหายใดๆ ท่ีเกิดข้ึนรวมท้ังการปฏิบัติงานในสนาม

ตองสามารถดำเนินกรใหเปนไปตามแบบสวนผสมดวย ในกรณีที่ไมสามารถดำเนินการตามแบบสวนผสมได 
จะตองดำเนินการออกแบบสวนผสมใหม 

ห ม า ย เ ห ต ุ  * -  Compacted Mix Density จ ะ ใ ช  ว ิ ธ ี ท ี ่ ก ำ ห น ด ไ ว  ใ น  Federal Highway 
administrations. IP 79-1. Volume 2. Testing Method for Open Graded Mixes ห ร ื อ  Ministry of 
Public Works and Urbanisms. 1981. Work Design Formulations. Section 541, Bituminous Cold 
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Mixes. ห ร ื อ  New York State. Department of Transportation. 1985. Standard Specification. 
Construction and Materials, Section 405. Cold Mix Bituminous Pavement หรือวิธีที่กรมทางหลวง
เห็นชอบก็ได 

**- Resilient Modulus และ Moisture Pick-Up by Vacuum Soak ใชสำหรับออกแบบตวามหนา
ของวัสดุผสมเย็น ( Cold Mix ) 

3.2.2 เคร่ืองจักรท่ีใชในการผสมและกอสราง 
เคร่ืองจักรจะตองเปนชนิด Mix-Paver Trave! Plant ประกอบดวย 
- Hopper สำหรับรับหินท่ีเทลงมาจากรถ Dump 
- สายพานลำเสียง ( Conveyer ) ท่ีมีมาตรวัดปริมาณหิน และสามารถควบคุมปริมาณหินลง

อยูถังผสมไดคงท่ีและสม่ำเสมอ 
- ถังผสม ( Mixer ) ตองเปนชนิดเพลาแฝด ( Twin Shaft ) และผลิตสวนผสมไดอยาง

ตอเน่ือง ( Continuous Type ) และมีความสามารถในการผลิตสวนผสมไดไมนอยกวา 2 ตันตอนาที หรือ 120 
ตันตอชั่วโมง 

- ตองมีถังบรรจุยางแอสฟลตอิมัลชันอยางนอย 1 ถัง และมีความจุรวมไมนอยกวา 1,000 
แกลลอน 

- จะตองมีทอลำเลียง เครื่องสูบ ( Pump ) และอุปกรณที่สามารถควบคุมปริมาณการไหล
ของแอสฟลตอิมัลชันไดอยางสม่ำเสมอ 

- จะตองมีอุปกรณที่เปนเครื่องกล หรือไฟฟา หรือระบบไฮดรอลิก ที่สามารถยึดเชื ่อม  
( Interlock ) ความเร็วของสายพานลำเลียงหิน กับเครื ่องสูบ เพื่อใหการไหลของยางแอสฟลตอิมัลชันมี
ความสัมพันธกับอัตราการลำเลียงหินอยางคงท่ี 

- จะตองมีอุปกรณสำหรับปาด ( Screed ) แบบสั่นสะเทือน ( Vibrate ) ซึ่งสามารถปรับ
ความถี่ได เครื่องปาดสามารถปรับความกวางไดอยางนอย 1 ชองจราจร พรอมทั้งมีอุปกรณที่สามารถกระจาย 
(Spreading Device) วัสดุสวนผสมใหกระจายสม่ำเสมอ และเพียงพอ และสามารถปรับระดับความหนา และ
ปรับ Crown ได 

- จะตองมีมาตรวัดการไหลของยางแอสฟลตอิมัลชันเปนแกลลอนตอนาที หรือเปนลิตตอ
นาที และสามารถวัดปริมาณยางแอสฟลตอิมัลชันท่ีใชงานท้ังหมดไดดวย 
 
4. การปูและการบดอัด 
4.1 งานซอมบำรุงทางดำเนินการเอง 

- งานซอมผิว ( Patching ) ใชวัสดุผสมเย็นปะซอมผิว (Skin Patching) ขุดซอมผิว ( Deep Patching 
)ใหแตงขอบบริเวณท่ีจะชอมเปนรูปหลี่ยมมุมฉากตองเตรียมช้ันลางใหเรียบรอยแข็งแรงกอนแลวจึงทำการลาด
ยาง (Tack Coat) บาง ๆ ดวยยางแอสฟลตอิมัลชันชนิดแยกตัวเร็วปานกลางหรือแยกตัวชาผสมกับน้ำโดย
อัตราสวนเทาตัว ลาดใหทั่วตามขอบรอบตัดทุกแหงและใหเลยขอบหลุม บริเวณที่จะซอมออกไปประมาณ 
7 - 10 ซม. ทั้งนี้เพื่อใหแนใจวาไดปองกันน้ำซึมลงรอบตอพอเพียงแลวก็นำวัสดุผสมเย็นปูลงไปไดแตละชั้นไม
ควรหนากิน 5.0 ชม. ทั้งนี้เพื่อใหโอกาสสวนผสม Set ตัวไดเร็ว หากตองการซอมดวยวัสดุผสมหนาเกินกวานี้ก็
ควรปูและบดทับเปนชั้นๆ หลายช้ัน ขอบเขตของการปูควรปูใหปดทับรอยท่ีไดลาดยางเอาไวแลว งานชอมบำรุง
ทางขนาดเล็กหากไมสามารถใชรถบดขนาดใหญได ก ็ใหใชรถบดลอเหล็กขนาดเล็ก หรือเครื ่องบดอัด
สั่นสะเทือน ( Plate Vibrator ) หรือเหล็กกระทุงเทาชางชนิดสี่เหลี่ยมเพื่อใหเขาบดตามขอบมุมได การบดทับ
ลักษณะน้ีจะตรวจสอบความแนนดวยการกะประมาณจากประสบการณ เม่ือบดทับเสร็จแลวสำหรับข้ันสุดทาย
ที่จะเปนผิวจราจรจะตองสาดหรือพนบางๆ ดวยสวนผสมของยางแอสฟลตอิมัลชันชนิดแยกตัวเร็วหรือแยกตัว
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เร็วปานกลาง ใชในอัตรา 0.5 - 0.7 ลิตรตอตร. ม. แลวโรยหรือสาดดวยหินฝุนหรือทรายเกล่ียใหสม่ำเสมอแลว
จึงเปดใหการจราจรผานได 

- งานปรับระดับ (Leveling) และงานเสริมผิว (Overlay) ที ่ดำเนินการเองใหใชเครื ่องจักรและ
เครื่องมือที่เหมาะสมในการปูและการบดอัด โดยใหพยายามยืดแนวทาง (Guide Line) ในการดำเนินการตาม
ขอ 4.2 
4.2 งานจางเหมาซอมบำรุงทางและกอสรางทาง 

งานจางเหมาปรับระดับ ( Leveling ) เสริมผิว ( Overlay ) และกอสรางผิวทาง เครื่องมือ เครื่องใช
จะตองตรียมใหพรอม ชั้นพื้นทาง ( Base ) หรือผิวทางเดิมที่จะทำผิววัสดุผสมเย็นหรือเสริมผิวหรือปรับระดับ 
จะตองทำความสะอาดฝุนผง และคราบน้ำมันตางๆ ออกใหหมดมากที่สุดเทาที่จะทำได ดวยการใชไมกวาด
หมุนหรือใชเครื่องเปาลม การลาดยางแอสฟลต ( Tack Coat) ในงานซอมบำรุงบนผิวทางเดิม ใชยางแอสฟลต
อิมัลชันแยกตัวเร็วปานกลางหรือแยกตัวช้ันผสมกับน้ำโดยอัตราสวนเทาตัวลาดในอัตรา 0.2 - 0.6 ลิตรตอตร.ม. 
ถาเปนงานกอสรางที่ช้ัน Base ได Prime เอาไวแลวหรือผิวทางเดิมที่มีแอสฟลตมาก ก็ไมตองทำ ทั้งนี้ใหอใน
ดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน การปูดวยวัสดุผสมเย็นตองปูดวยเครื่องปูวัสดุผสมเย็นที่ไดตรวงสอบ 
(Calibrate) แลว ทันทีที ่ปูวัสดุผสมเย็นใหใชรถบดลอเหล็กหนัก 8 - 12 ตัน บดทับ 2 - 4 เที่ยว (Initial 
Breakdown Rolling) ดวยความเร็วประมาณ 5 กม.ชม. โดยบดจากขอบริมถนนเขาหาศูนยกลางถนน เม่ือ
เสร็จแลวใหใชหินฝุน หรือทรายหยาบแหง สาดเกลี่ยใหสม่ำเสมอทับหนในอัตรา 2 - 4 กก./ตร.ม. เสร็จแลวใช
รถบดลอยาง 20 ตัน มีลออยางนอย 9 ลอข้ึนบดทับ โดยบดทับจากนขอบริมเขาหาศูนยกลางดวยความเร็วไม
เกิน 5 กม/ชม. ประมาณ 6 - 10 เที่ยว ตอจากนั้นใชรถบดลอเหล็กขนาด 8 - 12 ตัน บดทับแตงผิวใหเรียบ 
เสร็จแลวปดการจราจรประมาณคร่ึงช่ัวโมง จึงเปดใหการจราจรผานได 

วัสดุผสมชื้นที่ไดบดทับแลวตองมีความแนนไมนอยกวารอยละ 95 ของความแนนที่ไดจากการทดลอง
ในหองทดลอง 

การทดลองความแนนในสนาม ใชวิรีตาม ASTM D 2950-82 " Density of Bituminous Concrete 
in Place by Nuclear Method " หรือใชวิธีตาม ASTM D 1188-83" Bulk Specific Gravity and Density 
of Compacted Bituminous Mixtures using Paraffin-Coated Specimens " 

ในกรณีท่ีจะตองทำฉาบผิว ( Seal ปองกันน้ำซึม ใหดำเนินการตามแบบกอสราง หรือขอกำหนดเฉพาะ 
การฉาบผิวน้ีใหดำเนินการหลักทำวัสดุผสมเข็นเสร็จแลวอยางนอย 3 สัปดาห และจะตองทำชั้นปองกันน้ำซึมน้ี
กอนฤดูฝน 

ขอคำหนดเพ่ิมติมกำหรับมาตรฐานวัสดุมวลรวมผสมเย็นดวยแอสฟลตอิมัลชัน 
1. ขอ 3.2.1 กอนเริ่มงาน ผูรับจางตองเสนอเอกสารการออกแบบสวนผสมแกผูควบคุมงานแลวใหผู

ควบคุมงานเก็บตัวอยางวัสดุสวนผสมที่จะใชในการผสมสงกรมทางหลวง เพื่อการตรวจสอบพรอมกับเอกสาร
การออกแบบสวนผสมดวย โดยผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายใดใดท้ังส้ิน 

2. หมายเหตุขอ 3.2.1 การหาดา Compacted Mix Density ให'ใช Double Plunger Method โดย
ใช Static Load 11,160 กิโลกรัม ( 25,000 1bs. ) กดไวนาน 30 วินาที 

3. กรณีที่ผูรับจางออกแบบ เมื่อกรมทางหลวงตรวจสอบเอกสารการออกแบบและวัสดุสวนผสมและ
กำหนดคาผลการทดลองที ่เหมาะสมใหแลว กรมทางหลวงจะออก Job Mix Formula ซึ่งมีขอบเขตจำกัด  
( Allowable Tolerance ) ให ดังน้ี 
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วัสดุมวลรวม 
ขนาดผานตะแกรงขนาด 4.75 มม. และใหญกวา ± 6 เปอรเซ็นต 
ขนาดผานตะแกรงขนาด 2.36 มม. ± 5 เปอรเซ็นต 
ขนาดผานตะแกรงขนาด 1.18 มม. - 300 ไมครอน ± 3 เปอรเซ็นต 
ขนาดผานตะแกรงขนาด 75 ไมครอน ± 1 เปอรเซ็นต 
 
 
 

± 0.5 เปอรเซ็นต 

วัสดุแอสฟลตอิมัลชัน 
ในการผสมวัสดุมวลรวมผสมเย็นในสนาม ถามวลรวมขนาดหนึ่งขนาดใดหรือวัสดุแอสฟลตอิมัลชัน

ผิดพลาดเกินกวาที่กำหนดให จะถือวาสวนผสมที่ผสมไวในแตละครั้งนั้นไมถูกตองตามคุณภาพที่ตองการ ซ่ึง
ผูรับจางจะตองทำการปรับปรุงหรือแกไขใหม โดยผูรับจางจะตองเปนผูรับผิดชอบคาใชจายใดใดท้ังส้ิน 

หากวัสดุสวนผสมมีการเปลี่ยนแปลงเน่ืองจากวัสดุมวลรวมก็ดีหรือเน่ืองจากเหตุอ่ืนใดก็ดี ผูรับจางอาจ
ขอเปลี่ยนแปลง Job Mix Formula ใหมได ทั้งนี้ในการเปลี่ยนแปลงทุกครั้งตองไดรับความเห็นชอบจากกรม
ทางหลวงกอน 

4. การทดลองและตรวจสอบการออกแบบวัสดุมวลรวมผสมเย็นทุกครั้งหรือทุกสัญญาจาง ผูรับจาง
ตองชำระคาธรรมเนียมตามอัตราท่ีกรมทางหลวงกำหนด 
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ค-16 ทล.ม.408 มาตรฐานแอสฟลตคอนกรีต (Asphalt Concrete or Hot-Mix Asphalt) 
 
แอสฟลทคอนกรีต คืออวัสดุผสมท่ีไดจากการผสมรอนระหวางมวลรวม (Aggregate) กับ แอสฟลทซีเมนต

ที่โรงงานมสม (Asphalt Concrete Mixing Plant) โดยการควบคุมอัตราสวนผสมและอุณหภูมิตามที ่กำหนด มี
วัตถุประสงคเพ่ือใชในงานกอสราง งานบูรณะ และงานบำรุงทาง โดยการปูหรือเกล่ียแตงและบดทับบนชั้นทางใดๆท่ี
ไดเตรียมไวและผานการตรวจสอบแลว ใหถูกตองตามแนว ระดับ ความลาด ขนาด ตลอดจนรูปตัดตามท่ีไดแสดงไว
ในแบบ 

 
1. วัสดุ 

วัสดุท่ีจะนำมาใชทำแอสฟลทคอนกรีตประกอบดวย มวลรวม และแอสฟลทชีเมนต 
1.1 มวลรวม 

1.1.1 มวลรวมประกอบดวยมวลหยาบ (Coarse Aggregate) และมวลละเอียด (Fine Aggregate)  
กรณีท่ีมวลละเอียดมีสวนละเอียดไมพอ หรือตองการปรับปรุงคุณภาพและความแข็งแรง ของแอสฟลทคอนกรีต 
อาจเพ่ิมวัสดุผสมแทรก (Mineral Filler) ดวยก็ได ขนาดคละ (Gradation) ของมวลรวมใหเปนไปตามตารางท่ี 
1มวลหยาบ หมายถึงสวนท่ีคางตะแกรงขนาด 4.75 มิลลิเมตร (เบอร 4) 

เปนหินยอย (crushed Rock) หรือวัสดุอื่นใดที่กรมทางหลวงอนุมัติใหใชได ตองเปนวัสดุที่แข็งและ
คงทน (Hard and Durable) สะอาด ปราศจากวัสตุไมพึงบระสงคใดๆท่ีอาจทำใหแอสฟลทคอนกรีตมีคุณภาพ
ดอยลงในกรณีท่ีไมไดระบุคุณสมติชองมวลหยาบไวเปนอยางอ่ืน มวลหยาบตองมีคุณสมบัติ ดังตอไปน้ี 

 
ตารางท่ี 1 ขนาดคละของมวลรวมและปริมาณแอสฟลทซีเมนตท่ีใช 

ขนาดท่ีเรียกใช มิลลิเมตร 
(น้ิว) 

9.5 
(3/8) 

12.5 
(1/2) 

19.0 
(3/4) 

25.0 
(1) 

สำหรับชั้นทาง Wearing 
Course 

Wearing 
Course 

Binder 
Course 

Base 
Course 

ความหนา มิลลิเมตร 25-35 40-70 40-80 70-100 
ขนาดตะแกรง มิลลิเมตร (น้ิว) ปริมาณผานตะแกรง รอยละโดยมวล 

37.5 (1 ½)    100 
25.0 (1)   100 90-100 
19.0 (3/4)  100 90-100 - 
12.5 (1/2) 100 80-100 - 56-80 
9.5 (3/8) 90-100 - 56-80 - 
4.75 (เบอร 4) - 44-74 35-65 29-59 
2.36 (เบอร 8) 32-67 28-58 23-49 19-45 
1.18 (เบอร 16) - - - - 
0.600 (เบอร 30) - - - - 
0.300 (เบอร 50) 7-23 5-21 5-19 5-17 
0.150 (เบอร 100) - - - - 
0.075 (เบอร 200) 2-10 2-10 2-8 1-7 

 หมายเหตุ กรมทางหลวงอาจพิจารณาเปลี ่ยนแปฃลงขนาดคละของมวล และปริมาณแอสฟลทที่ใช 
แตกตางจากตารางท่ี 1  ก็ได ท้ังน้ีแอสฟลทคอนกรีตท่ีไดตองมีคุณสมบัติและความแข็งแรงถูกตองตามตารางท่ี 3 
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(1) เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล. -ท. 202/2515 "วิธีการทดลองหาความสึกหรอของ Coarse 
Aggregate โดยใชเคร่ือง Los Angeles Abrasion" ความสึกหรอตองไมเกินรอยละ 40 

(2) เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 213/2531 "วิธีการทดลองหาความคงหน (Soundness) 
ของมวลรวม" โดยใชโซเดียมซัลเฟต จำนวน 5 รอบ สวนท่ีไมคงทน (Loss) ตองไมเกินรอยละ 9 

มวลหยาบจากแหลงเดิมที่มีหลักฐานแสดงผลการทดลองหาความคงทนวาใชไดอาจจะยกเวนไมตอง
หดลองอีกก็ได ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของกรมทางหลวง 

(3) เมื ่อทดลองตามวิธ ีการทดลอง AASHTO T 182-84 "Coating and Stripping of Bitumen-
Aggregate Mixtures" ผิวของมวลหยาบตองมีเคลือบไมนอยกวารอยละ 95 

1.1.2 มวลละเอียด หมายถึงสวนที่ผานตะแกรงขนาด 4.75 มิลลิเมตร (เบอร 4) เปนหินฝุนหรือ
ทรายที่สะอาดปราศจากสิ่งสกปรกหรือวัสดุอันไมพึงประสงคใดๆปะปนอยู ซึ่งอาจทำใหแอสฟลทคอนกรีตมี
คุณภาพดอยลง ในกรณีที่ไมไดะบุคุณสมติของมวลละเอียตไวเปนอยางอิ่น มวลละเอียดตองมีคุณสมบัติ
ดังตอไปน้ี 

(1) เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 203/2515 "วิธีการทดลองหาคา Sand Equivalent" 
ตองมีคา Sand Equivalent ไมนอยกวารอยละ 50 

(2) เมื ่อหดลองตามวิธ ีการทดลองที ่ ทล.-ท. 213/2531 "ว ิธ ีการหคลองหาความคงทน 
(Soundness) ของมวลรวม" โดยใชโชเดียมซัลเฟต จำนวน 5 รอบ สวนท่ีไมคงทน (Loss) ตองไมเกินรอยละ 9 

มวลละเอียจากแหลงเดิมที่มีหลักฐานแสดงผลทดลองหาความคงทนวาใชไดอาจจะยกเวนไม
ตองทดลองอีกก็ได ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของกรมทางหลวง 

1.1.3 วัสตุผสมแทรก ใชผสมเพิ่มในกรณีเมื่อผสมมวลหยาบกับมวลละเอียดเปนมวลรวมแลวสวน
ละเอียดในมวลรวมยังมีไมพอ หรือใชผมเพ่ือปรับรุงคุณภาพของแอสฟลทคอนกรีต 

วัสดุผสมแทรกอาจเปน Stone Dust, Portland Cement, Silica Cement, Hydrated Lime หรือ
วัสดุอ่ืนใดท่ีกรมทางหลวงอนุมัติใหใชได 

วัสดุผสมแทรกตองแหง ไมจับกันเปนกอน เม่ือทดลองตามวิธีการกคลองท่ี ทล.-ท. 205/2517 "วิธีการ
ทดลองหาขนาดเม็ดวัสดุโดยผานตะแกรงแบบลาง" ตองมีขนาดคละตามตารางท่ี 2 

 
ตารางท่ี 2 ขนาดคละของงวัสดุผสมแทรก 

 
ในกรณีท่ีกรมหางหลวงเห็นวาวัสดุท่ีมีขนาดคละแตกตางไปจากตารางท่ี 2 แตเม่ือนำมาใชเปน

วัสดุผสมแทรกแลว จะทำใหแอสฟลทคอนกรีตมีคุณภาพดีข้ึน ก็อาจอนุมัติใหใชวัสดุน้ันเปนวัสดุผสมแทรก 
 
 

1.2 แอสฟลท 
ในกรณีท่ีไมไดระบุชนิดของแอสฟลทไวเปนอยางอ่ืน ใหใชแอสฟลทชีเมนต AC 60-70 ตามขอกหนดท่ี 

ทล.-ก. 401/2531 "Specification for Asphalt Cement" การใชแอสฟลทอื ่นๆ หรือแอสฟลทที่ปรับปรุง
คุณสมบัติดวยสารใดๆ นอกเหนือจากนี้ตองมีคุณภาพเทาหรือดีกวา ทั้งนี้ตองผานการทดสอบคุณภาพและ

ขนาดตะแกรง (มิลลิเมตร) ปริมาณผานตะแกรง (รอยละโดยมวล) 
0.600 (เบอร 30) 100 
0.300 (เบอร 50) 75-100 
0.075 (เบอร 200) 55-100 
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พิจารณาความเหมาะสม รวมทั้งตองไดรับอนุญาตใหใชไดจากกรมทางหลวงเปนกรณีไป ปริมาณการใชแอส
ฟลทโดยประมาณ ใหเปนไปตามตารางท่ี 1 

 
2. การใชงาน 

แอสฟลทคอนกรีตตามมาตรฐานน้ี ใชในงานทางดังตอไปน้ี 
2.1 งานบำรุงทาง 

2.1.1 งานชอมคิวทาง (Patching) เพ่ือปะชอม (Skin Patching) ขุดซอม (Deep Patching) 
2.1.2 งามปรับระดับ (Leveling) เพ่ือปรับผิวถนนเติมใหไดระดับตามท่ีตองการ 
2.1.3 งานเสริมผิว (Overlay) เพื่อเสริมความแข็งแรงของผิวหางเดิม หรือเพิ่มความฝดใหกับผิว

ทางเดิม 
2.2 งานกอสรางทางและ งานบูรณะกอสรางทาง 

2.2.1 งานช้ันพ้ืนทาง (Base Course) โคปูแอสฟลทคอนกรีตบนชั้นรองพ้ืนหาง (Subbase) หรือชั้น
อ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวเรียบรอยแลว 

2.2.2 งานชั ้นรองผิวทาง (Binder Course) โดยปูแอสฟลทคอนกรีตบนชั้นพื ้นทางที ่ไดเตรียมไว
เรียบรอยแลว หรือปูบนผิวทางเดิมท่ีจะบูรณะกอสรางใหม 

2.2.3 งานช้ันผิวหาง (Wearing Course) โดยปูแอสฟลทคอนกรีตบนช้ันรองผิวทางชั้นพ้ืนทาง หรือ
ช้ันอ่ืนใหไดเตรียมไวเรียบรอยแลว 

2.2.4 งานไหลหาง (Shoulder) ที่มีผิวไหลหางเปนแอสฟลท8อนกรีต โดยปูแอสฟลทคอนกรีตบน
ไหลหางหรือช้ันอ่ืนใดท่ีไดเตรียมไวเรียบรอยแลว 

 
3. การออกแบบสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต 
3.1 กอนเร่ิมงานไมนอยกวา 30 วัน ผูรับจางตองเสนอเอกสารการออกแบบสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตแก
นายชางผูควบคุมงาน แลวใหนายชางผูควบคุมงานเก็บตัวอยางวัดท่ีจะใชสงกรมทางหลวงรวมสงอาจรองขอให
กรมทางหลวงเปนผูออกแบบสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตใหก็ไดคาใชจายในการน้ีผูรับจางตองเปนผูรับผิดชอบ
ท้ังส้ิน 
3.2 คุณภาพท่ัวไปของวัสดุท่ีจะใชทำแอสฟลทคอนกรีตใหเปนไปตามขอ 1 สวนขนาดคละและปริมาณแอส
ฟลทซีเมนตใหเปนไปตามตารางท่ี 1 
3.3 ขอกำหนดในการออกแบบแอสฟลทคอนกรีตใหเปนไปตามตารางท่ี 3 
3.4 กรมทางหลวงโดยกองวิเคราะหและวิจัย หรือสวนราชการในกรมทางหลวงที่กองวิเคราะห และวิจัย
มอบหมายให จะเปนผูตรวจสอบเอกสารการออกแบบ หรือทำการออกแบบสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต พรอมท้ัง
พิจารถากำหนดสูตรสวนผสมเฉพาะงาน (Job Mix Formula) ซึ่งมีขอบเขตตางๆตามตารางที่ 4 ให เพื่อใชควบคุม
งานน้ันๆ 

กรณีท่ีกรมทางหลวงเห็นควรใหกำหนดขอบเขตของสูตรสวนผสมเฉพาะงานแตกตางไปจากตารางท่ี 4  
ก็สามารถดำเนินการไดตามความเหมาะสม 
3.5 ในการผสมแอสฟลทคอนกรีดในสนาม ถามวลรวมขนาดหนึ่งขนาดใด หรือปริมาณแอสฟลทซีเมนต 
หรือคุณสมบัติอ่ืนใด คลาดเคล่ือนเกินกวาขอบเขตท่ีกำหนดไวในสูตรสวนผสมเฉพาะงาน จะถือวาสวนผสมของ
แอสฟลทคอนกรีตที่ผสมไวในแตละครั้งนั้น มีคุณภาพไมถูกตองตามที่กำหนด ผูรับจางจะตองหการปรับปรุง
แกไขคาใชจายในการน้ีผูรับจางตองเปนผูรับผิดชอบท้ังส้ิน 
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3.6 ผูรับจางอาจขอเปลี่ยนสูตรสวนผสมเฉพาะงานใหมได ถาวัสดุที่ใชผสมทำแอสฟลทคอนกรีตเกิดการ
เลี่ยนปลงไปดวยสเหตุใดก็ตามการเปลี่ยนสูตรสวนผสมเฉพาะงานทุกครั้งตองไดรับความเห็นชอบจากกรมทาง
หลวงกอน 

กรมทางหลวงโดยกองวิเคราะหและวิจัย หรือสวนราชการในกรมทางหลวงที่กองวิเคราะหและวิจัย
มอบหมายให อาจตรวสอบ แกไข เปล่ียนแปลง ปรับปรุง หรือกำหนดสูตรสวนผสมเฉพาะงาน 

 
ตารางท่ี 3 ขอกกำหนดในการออกแบบแอสฟลทคอนกรีตข้ึนทาง 

รายการ Wearing 
Course 

Wearing 
Course 

Binder 
Course 

Base 
Course Shoulder 

Blow  75 75 75 75 50 
Stability N 8006 8006 8006 7117 7117 
 (Ib) (1800) (1800) (1800) (1600) (1600) 
Flown 0.25 mm (0.01 in) 8-16 8-16 8-16 8-16 8-16 
Percent Air Voids 3-5 3-5 3-6 3-6 3-5 
Percent Voids in Mineral      
Aggregate (VMA) Min 15 14 13 12 14 
Stability/Flow Min      
N/0.25 nm 712 712 712 645 645 
(Ib/0.01 in) (160) (160) (160) (145) (145) 
Percent Strength Index Min 75 75 75 75 75 

 
หมายเหต ุ
(1) การทดลองเพื่อออกแบบสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต ใหดำเนินการตามวิธีการทดลองที่ ทล. -ท. 

604/2517 "วิธีการทดลองแอสฟลทคอนกรีต โดยวิธี Marshall" 
(2) การออกแบบไหลทางแอสฟลทคอนกรีตขอตามกำหนดในตารางที่ 3 ใหใชมวลรวมขนาด 12.5 

มิลลิเมตร ยกเวนกรณีที่แบบกำหนดใหชั้น Binder course เปนไหลทางดวย ใหใชขอกำหนดในการออกแบบ
แอสฟลทคอนกรีตของช้ัน Binder Course เปนขอกำหนดในการออกแบบแอสฟลทคอนกรีตไหลทาง 

(3) การทดลองหาคา Percent Strength Index ใช ว ิธ ี Ontario Vacuum Immersion Marshall 
Test หรือวิธีอื่นที่เทียบเทา การทดลองรายการนี้กรมทางหลวงจะพิจารณาทำการทดลองตามความเหมาะสม 
ใหมไดตามความเหมาะสมตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงาน 
 

ตารางท่ี 4 เกณฑความคลาดเคล่ือนท่ียอมใหสำหรับสูตรสวนผสมเฉพาะงาน 
ผานตะแกรงขนาด เปอรเซ็นต 

2.36 มม. (เบอร 8)  และขนาดใหญกวา ± 5 
1.18 มม. (เบอร 16) 0.600 มม.(เบอร 30) และ 0.300 มม. (เบอร 50) ± 4 
0.150 (เบอร 100) ± 3 
0.075 มม. (เบอร 200) ± 2 
ปริมาณแอสฟลท ± 0.3 

 
3.7 การทดลองและตรวจสอบการออกแบบสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตทุกคร้ังหรือทุกสัญญาจาง ผูรับจาง
ตองชำระคาธรรมเนียมตามอัตราท่ีกรมทางหลวงกำหนด 
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4. เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือท่ีใชในการกอสราง 

เครื ่องจักรและเครื ่องมือทุกชนิตที่จะนำมาใชงาน จะตองมีสภาพใชงานไดดี โดยจะตองผานการ
ตรวจสอบและหรือตรวจปรับ และนายชางผูควบคุมงานอนุญาตใหใชได ในระหวางการกอสรางผูวับจางจะตอง
บำรุงรักษาเคร่ืองจักรและเคร่ืองมือทุกชนิด ใหอยูในสภาพท่ีดีอยูเสมอ 
4.1 โรงงานผสมแอสฟลทคอนกรีต (Asphalt Concrete Mixing Plant) ผูรับจางตองมีโรงงานผสมแอส
ฟลทคอนกรีตซึ่งตั้งอยูในสายทางที่กอสราง หากจำเปนอาจตั้งอยูนอกสายทางภายในระยะขนสงเฉลี่ย 80 
กิโลเมตร หรือตามที่กรมทางหลวงเห็นชอบ ทั้งนี้เพื่อใหสามารถควบคุมอุณภูมิของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต
ไดตามที่กำหนด โรงงาบผสมแอสฟลทคอนกรีตนี้ตองมีกำลังการผลิต (Rated Capacity) ไมนอยกวา 60 ตัน
ตอชั่วโมง โดยจะเปนแบบชุด (Batch Type) หรือแบบผสมตอเน่ือง (Continuous Type) ก็ได แตตองสามารถ
ผลิตสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตเพื่อปอนเครื่องปู (Paver) ใหสามารถไดอยางตอเนื่องและเปนสวนผสมที่มี
คุณภาพสม่ำเสมอตรงตามสูตรสวนผสมเฉพาะงาน โดยมีอุณหภูมิถูกตองตามขอกำหนดดวย 

โรงงานผสมน้ีจะตองมีสภาพใชงานไดดีและอยางนอยตองมีเคร่ืองมืออุปกรณตางๆดังตอไปนี ้
4.1.1 อุปกรณสำหรับการเตรียมแอสฟลท (Equipment for Preparation of Asphalt) โรงงาน

ผสมตองมีถังเก็บแอสฟลท (Storage Tank) ซึ่งมีอุปกรณใหความรอนประเภททอเวียนไอน้ำรอนหรือน้ำมัน
รอน (Steam or Oil Coil) หรือประเภทใชไฟฟา (Electricity) หรือประเภทอื่นใดที่ไมมีเปลวไฟสัมผัสกับถัง
เก็บแอสฟลทโดยตรง อุปกรณทุกประเภทตองสามารถทำงานไดอยางมีประสิทธิภาพ มีเคร่ืองควบคุมใหลุณภูมิ
ของแอสฟลทไดตรงตามขอกำหนด และตองมีระบบทำใหแอสฟลทไหลเวียน (Circulating System) ท่ี
เหมาะสม ที่ทำใหแอสฟสทไหลเวียนไดอยางตอเนื่องตลอดเวลาขณะทำงาน พรอมกันนี้ตองมีอุปกรณใหหรือ
รักษความรอนที่ระบบทอไหลเวียน โดยอาจเปนประเภทใชไอน้ำรอน (Steam Jacket) หรือน้ำมันรอน (Hot 
Oil Jacket) หรือประเภทฉนวนรักษาความรอน (Insulation)เพื่อรักษาอุณหภูมิของแอสฟสทในหอสงแอส
ฟสท มาตรวัดแอสฟสท ทอพนแอสฟสท ถังบรรจุแอสฟสท และอื่นๆ ใหมีอุณมิตามที ่กำหนด ปลายทอ
ไหลเวียนแอสฟสทตองอยูท่ีไดระดับแอสฟสทในถังเก็บแอสฟลทขณะปมแอสฟสททำงาน 

4.1.2 ยุงหินเย็น (Cold Bin) และเคร่ืองปอนหินเย็น (Aggregate Feeder) โรงงานผสมตองมียุงหิน
เย็นไมนอยกวา 4 ยุง สำหรับแยกใสวัสดุหินหรือวัสดุอื่นๆแตละขนาด ชองเปดปากยุงจะตองเปนแบบปรับได 
ยุงหินเย็นตองประกอบดวยเครื่องปอนหินเย็นแบบที่เหมาะสม สมารถปอนหินเย็นไดอยางสม่ำเสมอไปยังหมอ
เผา (Dryer) ไดถูกตองตามอัตราสวนที่ตองการ โดยเฉพาะอยางยิ่งเครื่องปอนหินเย็นสำหรับยุงมวลละเอียด 
เชน หินฝุน หรือทราย จะตองเปนแบบสายพานยางตอเน่ือง หรือสายพานอ่ืนใดท่ีใหผลเทียบเทา 

4.1.3 หมอเผา (Dryer) โรงงานผสมตองมีหมอเผาที่อยูในสภาพดี มีประสิทธิภาพในการทำงานดี
พอท่ีจะทำใหมวลรวมแหงและมีอุณหภูมิตามท่ีกำหนด โดยตองมีเคร่ืองวัดอุณภูมิท่ีเหมาะสม เชน เคร่ืองวัดอุณ
ภูมิแบบแปรความ รอนเปนคาไฟฟา (Electric Pyrometer) ท่ีอานอุณsภูมิไดละเอียfถึง 2.5 องศาเซลเซียส ติด
ท้ังอยูท่ีปากทางท่ีมวลรวมเคล่ือนตัวออก และจะตองมีเคร่ืองบันทึกอุณหภูมิของมวลรวมท่ีวัดไดโดยอัตโนมัติ 

4.1.4 ชุดตะแกรงรอน (Screening Unit) โรงงานผสมตองมีชุดตะแกรงรอนมวลรวมที่ผานมาจาก
หมอเผา เพื่อแยกมวลรวมเปนขนาดตางๆตามที่ตองการ โดยในชุดตะแกรงรอนน้ีตองประกอบดวยตะแกรงตัด 
(Scalping Screen) สำหรับคัดมวลรวมกอนโตเกินขนาดท่ีกำหนด (Oversize) ออกท้ิง ตะแกรงทุกขนาตองอยู
ในสภาพดี เหล็กตะแกรงไมขาดหรือสึกหรอมากเกินไปอันจะทำใหมวลรวมที่รอนออกมาผิดขนาดไปจากท่ี
ตองการ 

4.1.5 ยุงหินรอน (Hot Bin) โรงงานผสมตองมียุงหินรอนอยางนอย 4 ยุง ทั้งนี้ไมรวมยุง วัสดุผสม
แทรก สำหรับเก็บมวลรวมรอนที่ผานตะแกรงแยกชนาดแลว ยุงหินรอนนี้ตองมีผนังแข็งแรงไมมีรอยรั่วมีความ
สูงพอท่ีจะปองกันไมใหมวลรวมไหลขามยุงไปปะปนกันได และตองมีความจุมากพอท่ีจะปอนมวลรวมรอนใหกับ
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หองผสม (Pugmill Mixer) ไดอยางสม่ำเสมอ เมื่อโรงงานผสมทำการผสมเต็มกำลังผลิตในแตละยุงตองมีหอ
สำหรับใหมวลรวมไหลออกไปขางนอกเพื่อปองกันไมใหไปผสมกับมวลรวมอยูในยุงอื่นๆในกรณีที่มีมวลรวมใน
ยุงน้ันๆมากเกินไป 

4.1.6 ยุงเก็บวัสดุผสมแทรก (Mineral Filler Storage Bin) โรงงานผสม ตองมียุ งเก็บวัสดุผสม
แทรกตางหาก พรอมกับมีเครื่องชั่ง หรือเครื่องมีปอนวัสดุผสมแทรกซึ่งสามารถควบคลุมปริมาณวัสดุเขาสูหอง
ผสมอยางถูกตอง และสามารถปรับเทียบ (Calibrate) ได 

4.1.7 เครื่องเก็บฝุน (Dust Collector) โรงงานผสมตองมีเครื่องเก็บฝุน สำหรับเก็บวัสดุสวนละเอียด
หรือฝุน ที่มีประสิทธิภาพดีและเหมาะสมที่สามารถเก็บฝุนกลับไปใชไดอยางสม่ำเสมอหรือนำไปทิ้งไดทั้งหมด 
หรือบางสวน และเคร่ืองเก็บฝุนดังกลาวตองสามารถควบคุมฝุน ไมใหมีฝุนเหลือออกไปสูอากาศภายนอกมากจน
ทำใหเกิดมลภาวะตอส่ิงแวดลอม โรงงานผสมตองมีเคร่ืองเก็บฝุนท้ังชุดหลัก (Primary) และชุดรอง (Secondary) 
ชุดหลักใหเปนแบบแหง (Dry Type) และชุดรองเปนแบบเปยก (Wet Type) หรือแบบอื่นๆทำมีประสิทธิภาพ
ทัดเทียมกัน 

4.1.8 เครื่องวัดอุณหภูมิ (Thermometric Equipment) โรงงานผสมตองมีเทอรโมมิเตอรแบบแทง
แกวหุมดวยปลอกโลหะ (Arm cured Thermometer) หรือแบบอ่ืนใดซ่ึงวัดอุณหภูมิไดระหวาง 90-200 องศา
เซลเซียส ติดตั้งไวที่ทอสงแลสฟลท ที่ตำแหนงที่เหมาะสมใกลทางออกของแอสฟลทที่หองผสม นอกจากน้ี
จะตองมีเครื่องวัดอุณหภูมิ เชนเทอรโมมิเตอรแบบใชปรอทชนิดมีหนาปทม (Dial Scale Mercury Activated 
Thermometer) เครื่องวัดอุณหภูมิแบบแปรความรอนเปนคาไฟฟา (Electric Pyrometer) หรือแบบอื่นท่ี
เหมาะสมที่กรมทางหลวงอนุญาตใหใชได ติดตั้งท่ีปลายทางออกของมวลรวม เพื่อใชวัดอุณหภูมิของมวลรวม
รอนที่ออกจากหมอเผา เครื่องวัดอุณหภูมิชนิดใดๆที่ใชตองมีความสามารถแสดงอุณภูมิไดอยางถูกตอง เมื่อมี
อัตราการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิเร็วกวา 5 องศาเซลเซียสตอนาที 

4.1.9 ชุดอุปกรณควบคุมปริมาณแอสฟลท (Asphalt Control Unit) โรงงานผสมตองมีชุดอุปกรณ
ควบคุมปริมาณแลสฟสท ซึ่งอาจใชวิธีชั ่งน้ำหนักหรือวิธีวัดปริมาตรก็ได แตตองสามารถควบคุมปริมาณแลส
ฟสทท่ีใชใหอยูในชวงท่ีกำหนดไวในสูตรสวนผสมเฉพาะงาน 

กรณีใชวิธีชั่งน้ำหนัก เครื่องชั่งที่ใชตองมีความละเอียดไมนอยกวารอยละ 2 ของน้ำหนักแอสฟสทท่ี
ตองการใชผสม กรณีใชวิธีวัดปริมาตร มาตรที่ใชวัดอัตราการไหลของแอสฟสทที่ปลอยเขาสูหองผสมจะตอง
เท่ียงตรง โดยยอมใหคลาดเคล่ือนจากปริมาณแอสฟสทท่ีตองการใชเม่ือเทียบเปนน้ำหนักไมเกินรอยละ 2 

4.1.10 ขอกำหนดพิเศษสำหรับโรงงานผสมแบบชุด 
(1) ถังชั่งมวลรวม (Weigh Box or Hopper) โรงงามผสมแบบชุดตองมีอุปกรณสำหรับ 

ชั่งมวลรวมที่ปลอยออกมาแตละยุงไดอยางละเอียถูกตอง ถาชั่งน้ำหนักตองแขวนอยูกับเครื่องชั่งและตองมี
ขนาดใหญพลท่ีจะบรรจุมวลรวมไดเต็มชุด (Batch) โดยมวลรวมไมลนถัง 
ถังชั่งน้ำหนักจะตองวางบนฟลครัม (Fulcrum) ซึ่งวางอยูบนขอบใบมืด (Knife Edge)อยางแนนหนาอีกทีหน่ึง 
ซึ่งเมื่อขณะทำงาน ฟลครัมและขอบใบมีดตองไมเคลื่อนตัวออกจากแนวเดิมประตูยุงหินรอนและถังชั่งน้ำหนัก
ตองแข็งแรงและไมร่ัว 

(2) หองผสม (Pugmill Mixer) หองผสมของโรงงานผสมแบบชุดนี้จะตองเปนชนิดมี
เพลาผสมคู มีอุปกรณใหความรอนหองผสม และสามารถผลิตแลสฟสทไดสวนผสมที่สม่ำเสมอประตูปลอย
สวนผสมเมื่อใดจะตองปดสนิทโดยไมมีวัสดุรั่วไหล ตองมีเครื่องตั้ง เวลาและควบคุมเวลาการผสมเปนแบบ
อัตโนมัติ ซึ่งจะควบคุมไมใหประตูหองผสมเปดจนกวาจะไดเวลาตามที่กำหนดไวภายในหองผสมประกอบดวย
ใบพาย (Paddle Tip) จำนวนเพียงพอจัดเรียงตัวกันอยางเหมาะสม ที่จะผสมสวนผสมแลสฟสทคอนกรีตได
อยางถูกตองสม่ำเสมอ ระยะหางระหวางปลายใบพายและผนังหองผสมจะตองนอยกวาครึ่งหนึ่งของขนาดมวล
รวมกอนโตสุด 
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(3) เครื่องชั่ง (Plant Scale) เครื่องชั่งตองมีความละเอียด ไมนอยกวารอยละ 0.5 ขอ
มวลรวมสูงสุดที่ตองการชั่ง หนาปทมเครื่องชั่งตองมีขนาคใหญพอ ซึ่งสามารถอานน้ำหนักไดไระยะหางอยาง
นอย 7 เมตร และตองอยูในตำแหนงที่พนักงานควบคุมเครื่องมองเห็นไดชัดเจน หนาปทมเครื่องชั่งมวลรวม
จะตองมีเข็มช้ีน้ำหนักแตละยุง สำหรับเคร่ืองช่ังตองมีตุมน้ำหนักมาตรฐานหนัก ตุมละ 25 กิโลกรัม ไมนอยกวา 
10 ตุม หรือมีจำนวนเพียงพอท่ีจะใชตรวจสอบความถูกตองของเคร่ืองช่ัง 

(4) การควบคุมปริมาณมวลรวมและแอสฟสทที่ใชผสมในแตละสุด จะตองเปนแบบ
อัตโนมัติ 

4.1.11 ขอกำหนดพิเศษสำหรับโรงงานผสมแบบตอเน่ือง 
(1) ชุดอุปกรณควบคุมมวลรวม (Gradation Control Unit) โรงงานผสมแบบนี ้ต องมี

อุปกรณควบคุมปริมามวลรวมท่ีไหลออกมาจากยุงหินรอนแตละยุงไดอยางถูกตองแนนอน ประกอบดวยเครื่อง
ปอนหิน (Feeder) อยูภายใหยุ งหินรอน สำหรับการปอนวัสดุผสมแทรกจะตองมีอุปกรณควบคุมปริมาณ
ตางหาก ติดตั้งในตำแหงที่ทำใหควบคุมการปอนวัสดุผสมแทรกลงในหองผสม เพื่อผสมกับมวลรวมในจังหวะ
ของการผสมแหง (Dry Mixing) กอนที่จะไปผสมกับแอสฟสทที่จายเขามาภายหลังในจังหวะของการผสมเปยก 
(Wet Mixing) 

(2) จังหวะสัมพันธของการควบมคุมการปอนมวลรวมและแอสฟสท (Synchronization of 
Aggregate and Asphalt Feed) โรงงานผสมแบบนี้ตองมีอุปกรณควบคุมการปอนมวลรวมแตละขนาดและ
แอสฟสทเขาสูหองผสม เปนแบบบับเคล่ือนท่ีสัมพันธกัน เพ่ือใหไดอัตราสวนผสมท่ีคงท่ีตลอดเวลา 

(3) ชุดหองผสม (Pugmill Mixer Urit) หองผสมของโรงงานผสมแบบตอเนื่องนี้ตองเปนแบบ
ทำงานตอเนื่อง (Continuous Mixer) เปนชนิดมีเพลาผสมคู มีอุปกรณใหความรอนหองผม และสามารถผลิต
แอสฟสทคอนกรีตไดสวนผสมที่สม่ำเสมอใบพายจะตองเปนชนิดปรับมุมใหไปในทางเดียวกันเพื่อใหสวนผสม
เคลื่อนตัวไดเร็ว หรือใหกลับทางกันเพื่อถวงเวลาใหสวนผสมเคลื่อนตัวชาลงได และหองผสมจะตองมีอุปกรณ
ควบคุมระดับของสวนผสมดวย ระยะหางระหวางปลายใบพายและผนังหองผสมจะตองนอยกวาครึ่งหนึ่งของ
ขนาดมวลรวมกอนโตสุดที่หองผสมจะตองมีแผนแสดงปริมาตรของหองผสม เมื่อมีสวนผสมบรรจุในหองผสมท่ี
ความสูงตางๆติดตั้งไวอยางถาวร นอกจากนั้นจะตองมีตารางแสดงอัตราการปอนวัสดุมวลรวมตอนาที เม่ือ
โรงงานผสมทำงานในอัตราเร็วปกติ 

การคำนวณเวลาในการผสม ใหกำหนดโดยใชน้ำหนักตามสูตรดังน้ี คือ 
เวลาในการผสม (วินาที) = A/B 

เม่ือ  A = ปริมาณของสวนผสมท้ังหมดในหองผสม (Pugmill Dead Capacity) มีหนวยเปนกิโลกรัม 
      B = สวนผสมท่ีออกจากหองผสม (Pugmill output) มีหนวยเปนกbโลกรัมตอวินาที 

(4) ยุ งพักสวนผสม (Discharge Hopper) โรงงานผสมแบบนี้ตองประกอบดวยยุง
สำหรับพักสวนผสมแอสฟสทคอนกรีตท่ีออกมาจากหองผสม ยุงพักสวนผสมนี้มีประตูเปดท่ีดานลางของยุง และ
จะปลอยสวนผสมไดเม่ือสวนผสมเต็มยุงแลว 

(5) สัญญาณแจงปริมาณมวลรวมในยุงหินรอน โรงงานผสมตองมีสัญญาณ ซึ่งจะแจง
ใหทราบวาบริมาณมวลรวมในยุงหินรอน ยังมีบริมาณเพียงพอที่จะดำเนินการตอไปไดหรือไม ถาปริมาณมวล
รวมยุงใดขาดหรือนอยไป สัญญาณดังกลาวจะทำใหผูควบคุมงานทราบทันที ผูวาจางตองหยุดการดำเนินการ
และทำการแกไขจนกวาผูควบคุมงานจะเห็นสมควร จึงจะอนุญาติใหดำเนินการตอไปได 
4.2 รถบรรทุก (Haul Truck) 

รถบรรทุกที่นำมาใชจะตองมีจำนวนพอเพียงกับกำลังผลิตของโรงงานผสม และความสามารถในการปู
ของเคร่ืองปู ท้ังน้ีเพ่ือใหการกอสรางช้ันทางแอสฟสทคอนกรีตดำเนินไปไดอยางตอเน่ืองมากท่ีสุดในแตละวันท่ี
ปฏิบัติงาน จำนวนรถบรรทุกใชใหคำนวณใหเหมาะสมกับกำลังผลิตของโรงงานผสม ความจุของรถบรรทุก 
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เวลาในการบรรจุสวนผสมแอสฟสทคอนกรีตลงรถบรรทุก ระยะทางและระยะเวลาในการขนสง เวลาในการรอ
และการเทสวนผสมแอสฟสทคอนกรีตลงในเคร่ืองปู ความสามารถในการปูของเคร่ืองปู และอ่ืนๆ 

กระบะรถบรรทุกจะตองไมรั ่ว พื้นกระบะจะตองเปนแผนโลหะเรียบ ภายในกระบะจะตองสะอาด
ปราศจากวัสดุที่ไมพึงประสงคอื่นๆตกคางอยู กอนใชขนสงสวนผสมแอสฟสทคอนกรีต จะตองพนหรือเคลือบ
ภายในกระบะดวยน้ำสบู น้ำปนขาว หรือสารเคมีเคลือบชนิดใดๆที่มีน้ำมันผสมไมเกินรอยละ 5 โดยไดรับความ
เห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงาน หามใชน้ำมันเบนชิน น้ำมันกาด น้ำมันดีเซล หรือน้ำมันประเภทเดียวกัน การ
พนหรือเคลือบภายในกระบะใหทำเพียงบางๆเทาน้ัน และกอนบรรจุ สวนผสมแอสฟสทคอนกรีตลงกระบะ ใหยก
รถกระบะเทวัสดุหรือสารเคลือบอาจมีมากเกินควนจำเปนออกใหหมด ในการขนสงจะตองมีผาใบหรือแผนวัสดุ
อ่ืนใด ท่ีใชไดอยางเหมาะสมคลุมสวนผสมแอสฟสทคอนกรีต เพ่ือรักษาอุณหภูมิและปองกันน้ำฝนหรือส่ิงสกปรก
อ่ืนๆดวย 
4.3 เคร่ืองปู (Paver or Finisher) 

เครื่องปูสวนผสมแอสฟสทคอนกรีตจะตองเปนแบบขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง โดยจะเปนชนิดลอเหล็ก
ตีนตะขาบ หรือชนิดลอยางมีคุณภาพเทียบเทา มีกำลังมากพอและสามารถควบคุมความเร็วในการเคลื่อนได
อยางสม่ำเสมอ ท้ังในขณะท่ีเคล่ือนหัวไปฟพรอมกับรถบรรทุกสวนผสมแอสฟสทคอนกรีตและในขณะเคล่ือนตัว
ไปตามลำพัง เครื่องปูจะตองสามารถรับความเร็วการปูไดหลายอัตรา และสวนสมแอสฟสทคอนกรีตไดความ
ลาดผิวทาง และไดระดับถูกตองตามรูปแบบอยางเรียบรอย โดยมีลักษณะผิวเรียบสม่ำเสมอ 

4.3.1 สวนขับเคลื่อน (Tractor Unit) ประกอบดวยเครื่องยนตตนกำลังมีอุปกรณควบคุมความเร็ว
รอบเครื ่องยนต (Governor) ใหลงที ่ระหวางทำงาน กระบะบรรจุสวนผสมแอสฟสทคอนกรีต (Hopper) 
จะตองเปนแบบขางกระบะหุบได สายพานปอนสวนผสมแอสฟสทคอนกรีต (Slat Conveyor) เกลียวเกล่ียจาย
สวนผสมแอสฟสทคอนกรีต (Auger หรือ Screw Conveyor) แยกเปนขางซายและขวา ซึ่งสามารถทำงานเปน
อิสระแกกันได ประตูควบคุมการไหล (Flow Gate) ของสวนผสมแอสฟสทคอนกรีตสามารถปรับระดับความสูง
ของชองประตูได 

4.3.2 สวนเตารีด (screed unit) ประกอบดวยอุปกรณควบคุมความหนา (Thickness Control) 
อุปกรณควบคุมความลาดเอียงที ่ผิว (Crown Control) อุปกรณใหความรอนแผนเตารีด (Screed Heater) 
แผนเตารีด (Screed Plate) และอุปกรณประกอบอื ่นที ่จำเปน ระบบการควบคุมความลาดขัน (Grade 
Control) และ ระดับแอสฟสทคอนกรีต ควรเปนแบบอัตโนมัติ โดยอาจเปนแบบ (1) Erected Crade Line (2) 
Mobile String Line (3) Ski (4) Floating Beam หรือ (5) Joint-matching Shoe สำหรับแบบที่ (2) แบบท่ี 
(3) และแบบท่ี (4) ตองมีความยาวไมนอยกวา 9 เมตร แผนเตารีดจะตองมีความยาวไมนอยกวา 2.4 เมตร และ
สามารถขยายไดยาวไมนอยกวา 3.5 เมตร แผนเตารีดจะตองตรงแนวและไดระดับ ไมบิด งอหรือสึกหรอมาก
เกินสมควร ไมสึกเปนหลุม มีระบบการอัดแอสฟสทคอนกรีตชั้นตนเปนแบบสั่นสะเทือน (Vibratory Screed) 
หรือแบบคานกระแทก (Tamper Bar) หรือเปนทั ้ง 2 บบบระกอบกัน ซึ ่งสมารถปรับความถี ่ของการ
ส่ันสะเทือนหรือการกระแทกไดตามตองการ สำหรับแบบคานกระแทกจะตองมีระยะหางระหวางแผนเตารีดกับ
คานกระแทก 0.25 - 0.50 มิลลิเมตร ผิวของคานกระแทก ดานลางท่ีใชอัดแอสฟสทคอนกรีตตองอยูในสภาพดี 
และไมสึกหรอมากกวาคร่ึงหน่ึงของขนาดความหนาของของใหม 
4.4 รถเกลี่ยปรับระดับ (Motor Grader) 

รถเกลี่ยปรับระดับนี้ถาจำเปนตองนำมาใชงาน จะตองเปนชนิดขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง มีลอยางผิว
เรียบมีใบมืดยาวไมนอยกวา 3.6 เมตร และมีความยาวของชวงเพลา (Wheel Base) ไมนอยกวา 4.8 เมตร การ
ใชงานใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 
4.5 เคร่ืองจักรบดทับ 
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เครื่องจักรบตดทับทุกชนิดจะตองเปนแบบขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง ตองมีน้ำหนักและคุณสมบัติอื่นๆ
ถูกตองตามที่ไดระบุไวในรายละเอียดที่กำหนดสำหรับเครื่องจักรบดทับแตละชนิด น้ำหนักในการบดทับของ
เครื่องจักรบดทับแตละชนิดจะตองเหมาะสมกับชนิดและลักษณะของสวนผสม ความหนาของชั้นที่ปู ขั้นตอน
การบดทับ และอื่นๆ เครื่องจักรบดทับตองมีจำนวนเพียงพอที่จะอำนวยใหการกอสรางชั้นทางแอสฟสท
คอนกรีตดำเนินไปไดโดยปกติไมติดขัดหรือหยุดชะงัก เพื่อใหไดชั้นทางแอสฟสทคอนกรีตที่มีความแนน ความ
เรียบ และคุณสมบัติอื ่นๆตามที ่กำหนด การกำหนดน้ำหนักเครื ่องจักรบดทับ น้ำหนักในการบดทับของ
เครื่องจักรแตละคัน ตลอดจนการเพิ่มจำนวนเครื่องจักรบดทับจากจำนวนขั้นต่ำที่กำหนดไว ใหอยูในดุลยพินิจ
ของนายชางผู ควบชุมงาน เครื ่องจักรบดทับจะตองประกอบดวยเครื ่องจักรชนิดตางๆ ซึ ่งตองไดรับการ
ตรวจสอบและอนุมัติใหใชไดจากนายชางผูควบคุมงานกอน โดยมีจำนวนอยางนอยดังตอไปน้ี 

ก. รถบดลอเหล็กชนิด 2 ลอ ไมนอยกวา 1 คัน และรถบดสั่นสะเทือน 1 คัน หรือรถบดลอเหล็กชนิด 
2 ลอ ไมนอยกวา 2 คัน ในกรณีท่ีไมมิรถบดสั่นสะเทือน 

ข. รถบดลอยาง ไมนอยกวา 3 คัน รายละเอียดของเคร่ืองจักรชนิดตางๆ เปนดังน้ี 
4.5.1 รถบดลอเหล็ก 2 ลอ (Steel-Tired Tandem Roller) ตองมีขนาดน้ำหนักไมนอยกวา 8 ตัน 

และสามารถเพ่ิมน้ำหนักไดจนมีน้ำหนักไมนอยกวา 10 ตัน จะตองมีน้ำหนักตอความกวางของลอรถบดไมนอย
กวา 37 .9 กิโลกรัมตอเซนติเมตร รถบดจะตองอยู ในสภาพดี สามารถขับเคลื่อนเดินหนาและถอยหลังได 
การขับเคลื่อนไปขางหนา การหยุด และการถอยหลังจะตองเรียบสม่ำเสมอ ลอเหล็กทั้ง 2 ลอ จะตองตรงแนว 
ที่ผิวลอเหล็กจะตองเรียบ ไมเปนรอง (Groove) สึกเปนหลุมหรือเปนรอยบุม (Pit) สลักยึดลอ (King Pin) และ
ลูกปนลอ (Wheel Bearing) ตองไมสึกหรอมากเกินไปจนทำใหลอหลวม ตองมีถังน้ำ มีระบบฉีดน้ำ (Sprinkler 
System) มีอุปกรณคราดผิวลอเหล็ก (Scraper) และแผนวัสดุสำหรับซึมซับน้ำและเกลี่ยกระจายน้ำสำหรับ
เลี้ยงลอรถบดที่ใชการไดดีและถูกตองตามที่ตองการ เพื่อปองกันไมใหสวนผสมแอสฟสทคอนกรีตคิดลอขณะ
บดทับ 

4.5.2 รถบดลอยาง (Pneumatic Tired Roller) ตองมีขนาดน้ำหนักไมนอยกวา 10 ตัน และ
สามารถเพ่ิมน้ำหนักได มีลอยางไมนอยกวา 9 ลอ ลอรถบดตองเปนชนิดผิวหนาเรียบ มีขนาดเสนผานศูนยกลาง
ขอบลอ ( Rim Diameter) ไมนอยกวา 500 มิลลิเมตร มีผิวหนาลอยางกวางไมนอยกวา 22 มิลลิเมตร มีขนาด
และจำนวนช้ันผาใบเทากันทุกลอสวนลอและเพลาเคล่ือนตัวข้ึนลงไดอิสระอยางนอย 1 แถว มีแรงอัดท่ีผิวหนา
สัมผัสของลอรถบดขณะบดอัดไมมากกวา 620 กิโลปาสกาล (90 ปอนดตอหารางนิ้ว) และตองมีถังน้ำ มีระบบ
ฉีดน้ำมีอุปกรณคราดผิวลอยาง และแผนวัสดุสำหรับ ซึมซับน้ำและเกลียกระจายน้ำสำหรับเลี้ยงลอรถบดที่ใช
การไดดีและถูกตองตามท่ีตองการ เพ่ือปองกันไมใหสวนผสมแอสฟสทคอนกรีตติดลอขณะบดทับ รถบดลอยาง
ขณะใชงานจะตองมีความดันลมยางเทากันทุกลอโดยอนุญาตใหมีความดันลมยางแตละลอแตกตางกันไดไมเกิน  
35 กิโลปาสคาล (5 ปอนดตอตารางน้ิว) 

4.5.3 รถบดสั่นสะเทือน (Vibratory Roller) ตองมีขนาดน้ำหนักไมนอยกวา 4 ตัน สำหรับชั้นทาง
แอสฟลทคอนกรีตท่ีมีความหนาไมเกิน 35 มิลลิเมตร และตองมีขนาดน้ำหนักไมนอยกวา 6 ตัน สำหรับชั้นทาง
แอสฟสทคอนกรีตท่ีมีความหนาต้ังแต 40 มิลลิเมตรข้ึนไป โดยอาจเปนแบบสั่นสะเทือนลอเด๋ียวหรือสองลอก็ได 
ตองมีความถี ่การสั ่นสะเทือน (Frequency) ไมนอยกวา 33 เฮิรตซ (2000รอบตอนาที) และมีระยะเตน 
(Amplitude) ระหวาง 0.20 - 0.80 มิลลิเมตร มีน้ำหนักตอความกวางของลอรถบดไมนอยกวา 22 กิโลกรัมตอ
เซนติเมตร รถบดจะตองอยูในสภาพดี สามารถบดทับโดยการเดินหนาและถอยหลังได การขับเคลื่อนไป
ขางหนา การหยุด และการถอยหลังจะตองเรียบสม่ำเสมอทั้ง 2 ลอ จะตองตรงแนว ที่ผิวลอเหล็กจะตองเรียบ 
ไมสึกเปนหลุมหรือเปนรอยบุม สลักลอและลูกปนลอตองไมสึกหรอมากเกินไป จนทำใหลอหลวม ตองมีถังน้ำ มี
ระบนฉีดน้ำ มีอุปกรณคราดผิวลอ 
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และแผนวัสดุสหรับซึมซับน้ำและเกลียกระจายน้ำเลี้ยงลอรถบด เพื่อปองกันไมใหสวนผสมแอสฟสทคอนกรีต
ติดลอขณะบดทับ มีระบบการสั่นสะเทือนท่ีอยูในสภาพดี 
4.6 เคร่ืองพนแอสฟสท (Asphalt Distributor) 

ตองเปนชนิดขับเคลื ่อนไดดวยตัวเอง มีถังบรรจุแอสฟสทติดตั ้งบนรถบรรทุกหรือรถพวงและ
ประกอบดวยอุปกรณท่ีจำเปนในการใชงาน ดังน้ี 

4.6.1 ไมวัด (Dipstick) หรือเคร่ืองวัดปริมาณแอสฟสทในถัง 
4.6.2 หัวเผาใหความรอนแอสฟสท(Burner) 
4.6.3 เทอรโมมิเตอรวัดอุณหภูมิแอสฟสท (Thermometer) 
4.6.4 ปมแอสฟสท (Asphalt Pump) 
4.6.5 เคร่ืองตนกำลังหรือเคร่ืองทาย (Power Unit) 
4.6.6 ทอพนแอสฟสท (Spray Bar) พรอมหัวฉีด (Nozzle) 
4.6.7 ทอพนแอสฟสทแบบมือถือ (Hand Spray) 
4.6.8 อุปกรณวัดปริมาณการพนแอสฟสท (Bitumeter) 
4.6.9 ถังบรรจุแแอสฟสทบนรถ (Asphalt Tank) 
เครื่องพนแอสฟสทตองมีระบบหมุนเวียน (Circulating System) มีปมแอสฟสทที่สมารถใชไดดีตั้งแต

กับแอสฟสทเหลวจนถึงแอสฟสทซีเมนต และตองทำงานไดดังน้ี 
 
- ดูดแอสฟสทเขาถังได 
- หมุนเวียนแอสฟสทในทอพนแอสฟสท และในถังบรรจุแอสฟสทได 
- พนแอสฟสทผานหางทอพนแอสฟสท หรือผานทอพนแอสฟสทแบบมือถือได 
- ดูดแอสฟสทจากถังบรรจุหรือทอพนแอสฟสทแบบมือถือเขาสูถังได 
- ปมแอสฟสทจากถังบรรจุประจำรถพนแอสฟสทไปยังถังเก็บแอสฟสทภายนอกได 
- เคร่ืองตนกำลังหรือเคร่ืองทาย ตองมีมาตรบอกความดัน หรืออ่ืนๆ 
เคร่ืองแอสฟสท ตองติดเคร่ืองวัดบริมาณแอสฟสทท่ีผานปม โดยวัดเปนรอบหรือวัดเปนความดัน หรือ

อ่ืนๆ 
ทอพนแอสฟสทอาจประกอบดวยทอหลายทออตอกัน มีหัวฉีดติดต้ังโดยมีระยะหางระหวางหัวฉีดเทาๆ 

กัน หัวฉีดปรับทำมุมกับทอพนแอสฟสทได และตองมีอุปกรณปดเปดได ทอพนแอสฟสทตองเปนแบบที่แอส
ฟสทหมุนเวียนผานได เมื่อใชงานตองมีความดันสม่ำเสมอตลอดความยาวของทอ และสามารถปรับความสูง
และความกวางในการพนแอสฟสทได 

ทอพนแอสฟสทแบบมือถือที่เคลื่อนที่ไดอิสระ ตองเปนแบบใชหัวฉีด ใชพนแอสฟสทบนพื้นที่ที่รถพน
แอสฟสทเขาไปไมได  

อุปกรณวัดปริมาณการพนแอสฟสท ประกอบดวยลอวัดความเร็ว (ลอท่ีหา) ตอสายเช่ือมไปยังมาตรวัด
ความเร็วในเกงรถ มาตรวัดความเร็วนี้ตองบอกความเร็วเปนเมตรตอนากที หรือฟุตตอนาที พรอมทั้งมีตัวเลข
บอกระยะทางรวมท่ีรถวิ่ง 

ถังบรรจุแอสฟสทบนรถ เปนชนิดมีฉนวนหุมปองกันความรอน ภายในถังประกอบดวยทอนำความรอน
จากหัวเผา (หนึ่งหัวเผาหรือมากกวา) มีแผนโลหะชวยกระจายความรอน มีหอระบายแอสฟสท ที่ถังตองมี
เคร่ืองวัดปริมาณแอสฟสทเปนแบบไมวัด หรือเข็มวัดบอกปริมาณหรือท้ังสองชนิด มีเทอรโมมิเตอรวัดอุณหภูมิ
เปนแบบหนาปทม (Dial) หรือแบบแทงแกวหุมดวยปลอกโลหะ (Armoured Thermometer) หรือทั้งสอง
ชนิด ท่ีอานไดละเอียดถึง 1 องศเซลเซียส 
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อุปกรณสำหรับเครื่องพนแอสฟสทตางๆเหลานี้ กอนนำไปใชงานตองตรวจสอบใหอยูในสภาพใชงาน 
ไดดี การตรวจสอบและตรวจปรับอุปกรณตองดำเนินการตามวิธีที่กำหนด ซึ่งแอสฟสทที่พนออกมาจะตองมี
ปริมาณสม่ำเสมอตลอดความกวางและความยาว และเม่ือตรวจสอบโดยวิธีทดลองหาปริมาณแอสฟสทท่ีลาดตาม
ขวางและตามยาว ตามวิธีการทดลองที่ ทล . -ท. 401/2515 "วิธีการทดลองหาปริมาณยางแลสฟสทที่ลดตาม
ขวางถนนจากเครื่อง Distributor" และตามวิธีการทดลองที่ ทล. -ท. 402/2515 "วิธีการทดลองหาปริมาณยาง
แอสฟสทที่ลาดตามยาวถนนจากเครื่อง Distributor" แลว จะตองถูกตองตามขอกำหนด กลาวคือ ปริมาณแอส
ฟสทที่ลาดตามขวางคลาดเคลื่อนไดไมเกินรอยละ 1 และปริมาณแอสฟสทที่ลาดตามยาวคลาดเคลื่อนไดไมเกิน
รอยละ15 ตามลำดับ 
4.7 เคร่ืองจักรและเคร่ืองมือทำความสะอาดพ้ืนท่ีท่ีจะกอสราง 

4.7.1 รถบรรทุกน้ำ (Water Truck) ตองอยูในสภาพดี มีทอพนน้ำและอุปกรณฉีดน้ำท่ีใชการไดดี 
4.7.2 เครื่องกวาดฝุน (Rotary Broom) อาจเปนแบบลาก แบบขับคลื่อนไดดวยตัวเองหรือแบบ

ติดตั้งที่รถไถนา (Farm Tractor) หรือรถอื่นใด แตตองเปนแบบไมกวาดหมุนโดยเครื่องกล ขนไมกวาดอาจทำ
ดวยไฟเบอร ลวดเหล็ก ไนลอน หวาย หรือวัสอ่ืนท่ีเหมาะสม โดยความเห็นชอบ ของนายชางผูควบคุมงาน ท้ังน้ี
ตองมีประสิทธิภาพพอท่ีจะใหพ้ืนท่ีท่ีจะกอสรางสะอาด 

4.7.3 เคร่ืองเปาลม (Blower) เปนแบบติดต้ังท่ีรถไถนาหรือรถอ่ืนใด มีใบพัดขนาดใหญ ใหกำลังลม
แรงและมีประสิทธิภาพพอเพียงท่ีจะทำใหพ้ืนท่ีท่ีจะกอสรางสะอาด 
4.8 เคร่ืองมือประกอบ 

4.8.1 เครื ่องมือบดทับแบบสั ่นสะเทือนขนาดเล็ก (Small Vibratory Compactor) ตองมีขนาด
น้ำหนักเหมาะสมที่จะใชบดทับแอสฟสทคอนกรีตบริเวณที่รถบดไมสมารถเขาไปดำเนินการได หรือใชในงาน
ซอมขนาดเล็ก การใชงานใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

4.8.2 เครื ่องมือกระทุ งแอสฟสทคอนกรีต (Hand Tamper) ตองเปนแบบและมีขนาดน้ำหนัก
เหมาะสมท่ีจะใชกระทุงอัดแอสฟสทคอนกรีตบริเวณท่ีเคร่ืองบดทับ ขนาดเล็กเขาไปบดทับไมไดหรือใชงานชอม
ขนาดยอย การใชงานใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

4.8.3 เคร่ืองมือตัดรอยตอ อาจเปนแบบติดกับรถบดลอเหล็กหรือเปนแบบรถเข็นขนาดเล็ก หรือจะ
มีทั้ง 2 แบบก็ได หรือมีแบบอื่นๆซึ่งสามารถตัดแนว รอยตอไดเรียบรอย ทั้งนี้ไหอยูในดุลยพินิจของนายชางผู
ควบคุมงาน 

4.8.4 เครื่องมือเจาะตัวอยาง อาจเปนชนิดใชเครื่องยนตหรือใชไฟฟาที่สามารถใชเจาะตัวอยางที่มี
ขนาดเสนผานศูนยกลาง 100 มิลลิเมตร ไดอยางเรียบรอย 

4.8.5 ไมบรรทัดวัดความเรียบ (Straightedge) ตองเปนไมบรรทัดวัดความเรียบที่มีขนาดเหมาะสม 
มีความยาว 3.00 เมตร 

เครื่องจักร เครื่องมือ หรืออุปกรณอื่นใด นอกเหนือจากที่กำหนดไวแลวขางตน การนำมาใชงานและ
การใชงานใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 
4.9 เคร่ืองมือทดลองและหองปฏิบัติการทดลอง 

4.9.1 ผูรับจางตองจัดหาเครื่องมือหดลองที่ไดมาตรฐานและมีสภาพดี เพื่อใหผูควบคุมงานใชเปน
เคร่ืองมือตรวจสอบคุณภาพคอนกรีตระหวางการกอสราง 

4.9.2 ผูรับจางตองจัดสรางหองปฏิบัติการทดลอง ใหอยูในบริเวณท่ีสามารถมองเห็นการทำงานของ
โรงงานผสมแอสฟลทคอนกรีตจากหองนั้นได หองปฏิบัติการทดลองตองมีขนาดพื้นที่ไมนอยกวา 40 ตาราง
เมตร หรือตามแบบที่กรมหางหลวงกำหนด พรอมทั้งติดตั้งอุปกรณอำนวยความสะดวกที่จำเปนตามที่กำหนด 
เพ่ือใหผูควบคุมงานใชเปนสถานท่ีตรวจสอบคุณภาพแอสฟลทคอนกรีตระหวางการกอสราง 
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5. การเตรียมการกอสราง 
5.1 การเตรียมสถานท่ีต้ังโรงงานผสมและกองวัสดุ 

สถานที่ตั้งโรงงานผสมและกองวัสดุจะตองเหมาะสม มีบริเวณกวางพอที่จะดำเนินการไดโดยสะดวก 
นอกจากนั้นจะตองจัดใหมีการระบายน้ำที่ดี อันจะเปนการปองกันมิใหมีน้ำทวมกองวัสดุได พื้นที่สำหรับกอง
วัสดุที่นำมาใชงานจะตองสะอาดปราศจากวัสดุไมพึงประสงค เชน วัชพืช ส่ิงสกปรกอื่นๆ ควรรองพื้นดวยวัสดุ
หินหรือปูดวยแผนวัสดุที่เหมาะสม สถานที่กองวัสดุจะตองราบเรียบไดระดับพอควร การกองวัสดุแตละขนาด 
จะตองกองแยกไวอยางชัดเจน โดยการกองแยกใหหางกันตามสมควร หรือทำยุงกั้นไวเพื่อปองกันวัสดุที่จะใช
แตละชนิด แตละขนาด ไมใหปะปนกัน หรือปะปนกับวัสดุไมพึงประสงคอื่นๆ การกองวัสดุตองดำเนินการให
ถูกตองเพ่ือปองกันไมใหวัสดุเกิดการแยกตัวโดยการกองวัสดุเปนช้ันๆ สูงช้ันละไมเกินความสูงของกองวัสดุกอง
เด่ียว ๆ เม่ือเทจากรถบรรทุกเททายคันหนึ่งๆ ถาจะกองวัสดุช้ันตอไปจะตองแตงระดับยอดกองใหเสมอ และไม
ควรกองวัสดุสูงเปนรูปกรวย 
5.2  การเตรียมมวลรวมและวัสดุผสมแทรก 
 กองวัสดุท่ีใชทุกชนิด จะตองมีมาตรการปองกันไมใหวัสดุเปยกน้ำฝน โดยการกองวัสดุในโรงท่ีมีหลังคา
คลุม หรือคลุมดวยผาใบหรือแผนวัสดุอื่นๆที่เหมาะสม หรือโดยวิธีอื่นใดที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชาง 
ผูคุมงาน 
 วัสดุท่ีใชทุกชนิดเม่ือปอนเขาโรงงานผสม ตองไมมีความช้ืนเกินกำหนดตามขอแนะนำของบริษัทผูผลิต
โรงงานผสมท่ีใชงานน้ันๆ ท้ังน้ีเพ่ือใหโรงงานผสมทำงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 มวลรวมที่ใชแตละชนิด กอนนำไปใชงานจะตองบรรจุในยุงหินเย็นแยกกันแตละยุง และการผสมมวล
รวมแตละชนิดจะตองดำเนินการโดยผานยุงหินเย็นเทาน้ัน หามนำมาผสมกันภายนอกยุงหินเย็นในทุกกรณี 
 วัสดุผสมแทรก หากนำมาใชจะตองแยกใสยุงวัสดุผสมแทรกโดยเฉพาะ การปอนวัสดุผสมแทรกจะตอง
แยกตางหากโดยไมปะปนกับวัสดุอ่ืนๆ และจะตองปอนเขาหองผสมโดยตรง 
5.3  การเตรียมแอสฟลท 
 แอสฟลทซีเมนตในถังเก็บแอสฟลทตองมีอุณหภูมิไมสูงกวา 100 องศาเซลเซียส (212 องศาฟาเรนไฮต) 
เมื่อผสมกับมวลรวมที่โรงงานผสมจะตองใหความรอนจนไดอุณหภูมิ 159±8 องศาเซลเซียส (318±15 องศาฟา
เรนไฮต) หรือมีอุณหภูมิที่แอสฟลทที่มีความหนืด 170±20 เซนติสโตกส (Centistokes) หรือมีอุณหภูมิตรง
ตามท่ีระบุไวในสูตรสวนผสมเฉพาะงาน การจายแอสฟลทซีเมนตไปยังหองผสม จะตองเปนไปโดยตอเน่ืองและ
มีอุณหภูมิท่ีกำหนดสม่ำเสมอตลอดเวลา 
5.4  การเตรียมเคร่ืองจักร เคร่ืองมือ และอุปกรณท่ีใชในการกอสราง 
 เครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณทุกชนิดตามที่ระบุไวในขอ 4 ที่นำมาใชงานตองมีสภาพใชงานไดดี 
โดยจะตองผานการตรวจสอบและหรือตรวจปรับ ตามรายการและวิธีการท่ีกรมทางหลวงกำหนด และนายชางผู
ควบคุมงานอนุญาตใหใชไดกอน เคร่ืองจักร เคร่ืองมือ และอุปกรณทุกชนิดตองมีจำนวนพอเพียงท่ีจะอำนวยให
การกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีต ดำเนินไปโดยตอเน่ืองไมติดขัดหรือหยุดชะงักและในระหวางการกอสราง
จะตองบำรุงรักษาใหอยูในสภาพดีอยูเสมอตลอดระยะเวลาทำงาน 
5.5 การเตรียมพ้ืนท่ีกอสราง 

5.5.1 รองพื้นทาง พื้นทาง หรือไหลทาง จะตองเรียบสม่ำเสมอ ไดระดับและความลาดตามรูปแบบ
กอนทำชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทับ กรณีที่รองพื้นทางหรือพื้นทางหรือไหลทางมีความเสียหายเปนคลื่น เปน
หลุมบอ มีจุดออนตัวหรือไมถูกตองตามรูปแบบ ใหแกไขใหถูกตองกอนโดยไดรับความเห็นชอบจากนายชางผู
ควบคุมงาน 

5.5.2 ผิวทางลาดยางเดิม ที่จะทำชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทับมีผิวหนาไมสม่ำเสมอหรือเปนคลื่น 
และไมมีการทำช้ันปรับระดับ ใหปรับแตงใหสม่ำเสมอ ถามีหลุมบอ รอยแตก จุดออนตัว หรือความเสียหายของ
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ช้ันทางใดๆ จะตองตัดหรือขุดออกแลวปะซอม หรือขุดซอมแลวแตกรณี แลวบดทับใหแนนและมีผิวหนาท่ีเรียบ
สม่ำเสมอ โดยใหมีระดับและความลาดถูกตองตามแบบ วัสดุที่นำมาใชจะตองมีคุณภาพดี ขนาดและปริมาณ
วัสดุท่ีใชใหเหมาะสมกับลักษณะความเสียหายและพ้ืนท่ีท่ีจะซอม 

5.5.3 พ้ืนทางหรือไหลทาง ท่ีมี Prime Coat หลุดหรือเสียหายตองแกไขใหมใหเรียบรอยตามวิธีการ
ที่นายชางผูควบคุมงานกำหนด แลวทิ้งไวจนครบกำหนดเวลาบมตัวของแอสฟลทที่ใชซอมกอน จึงทำชั้นทาง
แอสฟลทคอนกรีตทับได 

5.5.4 พื้นทางหรือไหลอทางที่ทำ Prime Coat ทิ้งไว มีผิวหลุดเสียหายเปนพื้นที่ตอเนื่องมากเกิน
กวาท่ีจะซอมตามขอ 5.5.3 ใหไดผลดี ใหพิจารณาคราด (Scarify) พ้ืนทางหรือไหลทางน้ัน แลวบดทับใหมใหได
ความแนนตามท่ีกำหนด แลวทำ Prime Coat ใหม ท้ิงไวจนครบกำหนดเวลาบมตัวของแอสฟลทท่ีใชทำ Prime 
Coat กอน จึงทำชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทับได 

5.5.5 พื้นทางหรือไหลทางที่ทำ Prime Coat ทิ้งไวนานโดยไมไดทำชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตตาม
ข้ันตอนการกอนสรางปกติ แต Prime Coat ไมหลุดเสียหาย กอนทำชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทับอาจพิจารณา
ใหทำ Tack Coat โดยใหดำเนินการตามมาตรฐานท่ี ทล.-ม. 403/2531 “การลาดแอสฟลท Tack Coat” ท้ังน้ี
ใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

5.5.6 ในงานเสริมผิวทาง (Overlay) ดวยแอสฟลทคอนกรีตบนผิวทางเดิมซึ่งเกิดการยุบตัว (Sag 
and Depression) หรือเปนแองเฉพาะแหง แตไมใชจุดออนตัว (Soft Spot) ใหดำเนินการดังน้ี 

(1) กรณียุบตัวหรือเปนแองลุกไมเกิน 30 มิลลิเมตร อาจแยกปูเสริมเพ่ือปรับระดับเฉพาะสวน
ที่ยุบตัวหรือเปนแองกอน หรือจะปูรวมไปพรอมกับการปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตก็ได โดยใหอยูในดุลยพินิจ
ของนายชางผูควบคุมงาน แตทั้งนี้ความหนารวมปูจะตองไมเกิน 80 มิลลิเมตร หากความหนารวมเกิน 80 
มิลลิเมตร จะตองแยกปูเสริมเพ่ือปรับระดับเฉพาะสวนท่ียุบตัวหรือเปนแองกอน 

 (2) กรณียุบตัวหรือเปนแองลึกเกิน 50 มิลลิเมตร จะตองแยกปูเสริมปรับระดับเฉพาะสวนท่ี
ยุบตัวหรือเปนแองกอน โดยใหปูเปนช้ันๆ หนาไมเกินชั้นละ 50 มิลลิเมตร 
  การแยกปูเสริมปรับระดับเฉพาะสวนที่ยุบตัวหรือเปนแองดวยแอสฟลทคอนกรีตนี้ใหบดทับ
ดวยรถบดลอยางจนไดความแนนตามท่ีกำหนด แลวจึงปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตตอไป 

5.5.7 รองพื้นทาง พื้นทาง ไหลทาง หรือผิวทางลาดยางเดิมที่จะทำชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทับ 
ตองสะอาดปราศจากฝุน วัสดุสกปรก หรือวัสดุไมพึงประสงคอื่นๆปะปน 

5.5.8 การทำความสะอาดรองพื้นทาง พื้นทาง ไหลทาง หรือผิวทางลาดยางเดิมที่จะทำชั้นทางแอส
ฟลทคอนกรีตทับ โดยการกวาดฝุน วัสดุหลุดหลวม ทรายที่สาดทับ Prime Coat สำหรับพื้นทางหรือไหล
ทางออกจนหมดดวยเครื่องกวาดฝุน ตองปรับอัตราเร็วหมุนและน้ำหนักกดท่ีกดลงบนรองพ้ืนทาง พ้ืนทาง ไหล
ทาง หรือผิวทางลาดยางเดิมใหพอดี โดยไมทำใหรองพื้นทาง พื้นทาง ไหลทาง หรือผิวทางลาดยางเดิมใหพอดี 
โดยไมทำใหรองพ้ืนทาง พ้ืนทาง ไหลทาง หรอืผิวทางเดิมเสียหาย เสร็จแลวใหใชเคร่ืองเปาลมเปาฝุนหรือวัสดุท่ี
หลุดหลวมออกจนหมด 

5.5.9 กรณีที่มีคราบฝุนหรือวัสดุจับตัวแข็งอยูที่พ้ืนทาง ไหลทาง หรือผิวทางลาดยางเดิมที่จะทำชั้น
ทางแอสฟลทคอนกรีตทับ ใหกำจัดคราบแข็งดังกลาวออกโดยการใชเครื่องมือใดๆที่เหมาะสมตามที่นายชางผู
ควบคุมงานกำหนดหรือเห็นชอบ ขูดออก ลางใหสะอาด ท้ิงไวใหแหง ใชเคร่ืองกวาดฝุนกวาด แลวใชเคร่ืองเปา
ลมเปาฝุนหรือวัสดุท่ีหลุดหลวมออกใหหมด 

5.5.10 ผิวทางลาดยางเดิมที ่มีแอสฟลทเยิ ้ม กอนทำชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทับจะตองแกไขให
เรียบรอยกอน โดยการปาดแอสฟลทท่ีเย้ิมออก หรือโดยวิธีการอ่ืนใดท่ีเหมาะสมท่ีนายชางผูควบคุมงานกำหนด
หรือเห็นชอบ 
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5.5.11 ผิวทางลาดยางเดิมหรือชั ้นทางแอสฟสทคอนกรีตใดๆที่จะทำชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทับ
จะตองทำ Tack coat กอน โดยใหดำเนินการตามมาตรฐานท่ี ทล.-ม. 403/2531 "การลาดแอสฟลท Tack Coat" 

5.5.12 ขอบโครงสรางคอนกรีตใดๆ หรือผิวหนาตัดชั้นทางแอสฟสทคอนกรีตเดิมที่ตอเชื่อมกับแอส
ฟ กท คอนกร ีตท ี ่ จะก อสร างใหม จะต องทำ Tack coat ก อน โดยให ดำเน ินการตามมาตร-ฐานท่ี 
ทล.-ม. 403/2531 "การลาดแอสฟลท Tack Coat" 

5.5.13 ผิวพื้นสะพานคอนกรีตที่จะตองปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีต จะตองขูดวัสดุยาแนวรอยแตกและ
รอยตอสวนเกินที่ติดอยูที่ผิวพื้นคอนกรีตออกใหหมด ลางทำความสะอาด ทิ้งไวใหแหงแลวใชเครื่องเปาลมเปาฝุน 
ออกใหหมด แลวทำ Tack coat โดยใหดำเนินการตามมาตรฐานที่ ทล. -ม. 403/2531 "การลาดแอสฟลท Tack 
Coat" 

 
6. การกอสราง 
6.1 การควบคุมการผลิตสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตท่ีโรงงานผสม 
 การดำเนินการควบคุมการผลิตสวนผสมแอสฟลทดอนกรีตท่ีโรงงานผสม มีรายละเอียดดังตอไปนี ้

6.1.1 การควบคุมคุณภาพสวนผมแอสฟลทคอนกรีต มวลรวมและแอสฟลทซีเมนตตองมีคุณสมบัติ
ตานขอ 1 คุณภาพของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตตองสม่ำเสมอ ตรงตามสูตรสวนผสมเฉพาะงานที่ไดกำหนด
ข้ึนสำหรับแอสฟลทคอนกรีตน้ันๆสูตรสวนผสมเฉพาะงานอาจเปล่ียนแปลงไดตามเหตุผลในขอ 3.5 และขอ 3.6 

6.1.2 การควบคุมเวลาในการผสมสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต โรงงานผสมตองมีเครื่องตั้งเวลาและ
ควบคุมเวลาแบบอัตโนมัติ ที่สามารถตั้งและบรับเวลาในการผสมแหงและผสมเปยกไดตามตองการสำหรับ
โรงงานผสมแบบชุด ระเวลาในการผสมแหงและผสมเปยกควรใชประมาณ 15 วินาที และ 30 วินาที ตามลำดับ 

สำหรับโรงงานผสมแบบตอเนื่อง ระยะเวลาในการผสมใหคำนวนจากสูตรตามขอ 4.1.11 (3) ในการผสม
สวนผสมแอสฟลทคอนกรีตโดยโรงงานผสมทั้ง 2 แบบ ตองไดสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตที่สม่ำเสมอ ในกรณีท่ี
ผสมกันตามเวลาที่กำหนดไวแลว แตสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตยังผสมกันไดไมสม่ำเสมอตามตองการ ก็ใหเพ่ิม
เวลาในการผสมข้ึนอีกก็ได แตเวลาท่ีใชไนการผสมท้ังหมดตองไมเกิน 60 วินาที ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของนายชาง
ผูควบคุมงาน 

การกำหนดเวลาในการผสมของโรงงานผสมใดๆ ใหกำหนดโดยการทดลองหาปริมาณที่แอสฟลท
เคลือบผิวมวลรวม ตามวิธีการทดลอง AASHTO T 195-67 "Determining Degree of Particle coating of 
Bituminous - Aggregate Mixtures" โดยใหถือหลักเกณฑกำหนดตามตารางท่ี 5  

ตารางท่ี 5 ปริมาณท่ีแอสฟลทเคลือบผิวมวลรวม 

ชั้นทางแอสฟสทตอนกรีต ปริมาณท่ีแอสฟลทเคลือบผิวมวลรวม 
รอยละโดยพ้ืนท่ี 

พ้ืนทาง 
ผิวทาง รองผิวทาง ไหลทาง ปรับระดับ 

ไมนอยกวา 90 
ไมนอยกวา 95 

 
6.1.3 การควบคุมอุณหภูมิของวัสดุกอนการผสมและอุณหภูมิของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต 

(1) มวลรวม กอนการผสมตองใหควานรอนจนไดอุณหภูมิ 163±8 องศาเซลเซียส 
(325±15 องศาฟาเรนไฮต) และมีความชื้นไมเกินรอยละ 1 โดยมวลของมวลรวม และเมื่อขณะผสมกับแอส
ฟลทซีเมนตท่ีโรงงานผสม จะตองมีอุณหภูมิตรงตามท่ีระบุไวในสูตรสวนผสมเฉพาะงาน 

(2) แอสฟลทซีเมนต ขณะเก็บในถังเก็บแอสฟลทตองมีอุณหภูมิไมสูงกวา100 องศา
เซลเซียส (212 องศาฟาเรนไฮต) เมื ่อจะผสมกับมวลรวมที่โรงงานผสมจะตองใหความรอนจนไดอุณหภูมิ 
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159±8 องศาเซลเซียส (318±15 องศาฟาเรนไฮต) หรือมีอุณหภูมิท่ีแอสฟลทซีเมนตมีความหนืด 170±20 เซน
ติสโตกส (Centistokes) หรือมีอุณหภูมิตรงตามท่ีระบุไวไนสูตรสวนผสมเฉพาะงาน 

(3) สวนผสมแอสฟลทคอนกรีตเมื่อผสมเสร็จ กอนนำออกจากโรงงานผสมจะตองมี
อุณหภูมิระหวาง 121 - 168 องศาเซลเซียส (250 - 335 องศาฟาเรนไฮต) หรือตามที่ระบุไวในสูตรสวนผสม
เฉพาะงาน ถามีอุณหภูมิแตกตางไปกวาท่ีกำหนดนี้ หามนำสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตดังกลาวไปใชงาน 

(4) ตองมีการบันทึกอุณหภูมิของมวลรวมที่ผานหมอเผา อุณหภูมิของแอสฟลทซีเมนต
ขณะกอนผสมกับมวลรวม และอุณหภูมิของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตตลอดเวลาที่ปฏิบัติงาน โดยใชเครื่อง
บันทึกอุณหภูมิแบบอัตโนมัติ พรอมที ่จะใหตรวงสอบไดตลอดเวลา และผูรับจางจะตองสงบันทึกรายการ
อุณหภูมิดังกลาวประจำวัน แกนายชางผูควบคุมงานทุกวันท่ีปฏิบัติงาน 

(5) การวัดอุณหภูมิของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตที่อยูในรถบรรทุก ตองใชเครื่องวัด
อุณหภูมิที่อานอุณหภูมิไดอยางรวดเร็ว การวัดอุณหภูมใิหวัดผานรูที่เจาะไวขางกระบะรถบรรทุกทั้ง 2 ดาน ท่ี
ประมาณกึ่งกลางความยาวของกระบะ และสูงจากพื้นกระบะประมาณ 150 มิลลิเมตร การวัดอุณหภูมิใหวัด
จากรถบรทุกทุกคันแลวจดบันทึกอุณหภูมิไว 
6.2 การขนสงสวนผสมแอสฟลทคอมกรีต 

การขนสงสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตจากโรงงานผสมไปยังสถานที่กอสราง ตองใชรถบรรทุกที่เตรียม
ไวแลวโดยถูกตองตามขอ 4.2 ในการชนสงจะตองมีผาใบหรือแผนวัสดุอ่ืนใดท่ีใชไดอยางเหมาะสมคลุมสวนผมส
แอสฟลทคอนกรีต เพ่ือรักษาอุณหภูมิและปองกันน้ำฝนหรือส่ิงสกปรกอ่ืนๆ 
6.3  การปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต 

การปูสวนผสมแอสฟสทคอนกรีต จะตองใชเคร่ืองปูท่ีถูกตองตามท่ีกำหนดในขอ 4.3 โดยตองผานการ
ตรวจสอบ ตรวจปรับ และอนุญาตใหใชไดแลวจากนายชางผูควบคุมงาน การสวนผสมแลสฟลทคอนกรีต 
จะตองคำนวนความเร็วของเคร่ืองปูใหเหมาะสมกับกำลังผลิตของโรงงานผสม และปจจัยท่ีเก่ียวของอ่ืนๆ การปู
จะตองดำเนินการไปโดยตอเน่ืองมากท่ีสุด ดวยความเร็วการปูท่ีสม่ำเสมอปริมาณสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตท่ี
ออกจากเตารีดของเครื่องปูจะตองมีปริมาณสม่ำเสมอตลอดความกวางของพื้นที่ที ่ปู โดยขณะปูควรปอน
สวนผสมแอสฟลทคอนกรีตจากกระบะบรรจุผานไปยังเกลียวเกล่ียจายท้ัง 2 ขางจนถึงสวนเตารีดโดยสม่ำเสมอ 
มีระดับสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตคงที่ และในการปฏิบัตินี้ไหเปนไปโดยตอเนื่องมากที่สุด ในสวนของเตารีด 
อัตราเร็วการกระแทกของคานกระแทก และจำนวนรอบการสั่นสะเทือนของเตารีดแบบสั่นสะเทือน ตลอดจน
ระยะเตนจะตองคงท่ี และใชไหเหมาะสมกับชนิดลักษณะของสวนผสมแลสฟลทตอนกรีต ความหนาของช้ันทาง 
และอ่ืนๆ ในการปูสวนสมแอสฟลทคอนกรีตผิวหนาของช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตขณะยังไมไดบดทับ จะตองมี
ลักษณะผิวหนาท่ีมีความเรียบความแนนสม่ำเสมอท้ังทางดานตามขวางและตามยาว โดยไมมีรอยฉีก (Tearing) 
รอยเคลื่อนตัวเปนแอง (Shoving) การแยกตัวของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต หรือลักษณะความเสียหายอื่นๆ 
ขณะปูหากปรากฎวามีความเสียหายใดๆเกิดขึ้นใหรีบแกไขในทันที สวนผสมแอสฟลทคอนกรีตที่มีลักษณะจับ
ตัวเปนกอนแข็ง หามนำมาใช 

6.3.1 สภาพผิวชั้นทางกอนการปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต จะตองแหง หามปูสวนผสมแอสฟลท
คอนกรีตขณะฝนตกหรือเม่ือผิวช้ันทางท่ีจะปูเปยกชื้น 

6.3.2 อุณหภูมิของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตขณะปู ไมควรดลาดเคลื่อนไปจากอุณหภูมิเมื่อออก
จากโรงงานผสมที่กำหนดใหโดยนายชางผูควนคุมงาน เกินกวา 14 องศาเซลเซียส (25 องศาฟาเรนไฮต) แต
ทั้งนี้จะตองไมต่ำกวา 120 องศาเซลเซียส การตรวจวัดอุณหภูมิแอสฟลทคอนกรีตที ่ปูแลวบนถนนจะตอง
ดำเนินการเปนระยะๆตลอดเวลาของการปู หากปรากฏวาอุณหภูมิของสวนผสมแอสฟลทวคอนกรีตไมถูกตอง
ตามท่ีกำหนด ใหตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขโดยทันที 
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6.3.3 การวางแนวกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีต กอนการกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตทุก
ชั้น จะลองวางแนวขอบชั้นทางที่จะปูกอน โดยการใชเชือกขึงวางแนว และยึดติดกับพื้นที่ที่จะปูสวนผสมแอส
ฟลทคอนกรีตใหแนน หรือวิรีการกำหนดแนวอ่ืนใดท่ีเหมาะสมตามท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นชอบ โดยเฉพาะ
อยางยิ่งเมื่อจะปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตชองจราจรแรกของชั้นทางแตละชั้นทั้งนี้เพื่อใหไดชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีตที่ตรงแนวเรียบรอยตามแบบ การดำเนินการนี้ไมรวมถึงการปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตติตกับ Curb 
และ Gutter หรือสวนของโครงสรางใดๆ ทีมี่แนวถูกตองตามแบบอยูแลว 

6.3.4 ลำดับการกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีต การกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตน้ันจะหอง
ดำเนินการชองจราจรหลักหรือทางตรงกอน สวนชองจราจรหรือบริเวณอ่ืนๆเชน ทางแยก ทางเช่ือม สวนขยาย 
หรือบริเวณผอยอ่ืนๆ ใหดำเนินการภายหลัง 

6.3.5 การกอสรางรอยตอตามขวาง รอยตอตามขวางหมายถึง แนวกอสรางชั ้นทางแอสฟลท
คอนกรีตตามขวางท่ีปลายแปลงกอสรางท่ีส้ินสุดการกอสรางประจำวัน 

การกอสรางรอยตอตามขวาง อาจดำเนินการไดหลายวิธี คือ 
(1) การใชไมแบบ โดยใชไมแบบที่มีความหนาเทากับความหนาของชั้นทางที่ปู วางท่ี

จุดสิ้นสุดของการปูแตละแปลงใหตั้งฉากกับแนวการปู เมื่อปูแอสฟลทคอนกรีตถึงไมแบบนี้ใหปูเลยไปเปนทาง
ลาดท่ีมีควานยาวเพียงพอท่ีจะไมทำใหยวดยานสะดุดเม่ือแลนผาน และอาจอนุญาตใหใชทรายรองพ้ืนสวนลาด
ไดเพื่อความสะดวกในการลอกแอสฟลทคอนกรีตสวนที่เปนทางลาดออก โดยใหอยูในดุลยพินิจของนายชาง 
ผูควบคุมงาน 

(2) การใชกระดาษแข็งสำเร็จรูปหรือแผนวัสดุสำเร็งรูปใดๆที่ใชสำหรับทำรอยตอตาม
ขวางโดยเฉพาะ ซึ่งใชงานไดตามวัตถุประสงคและนายชางผูควบคุมงานเห็นชอบ โดยนำมาวางที่จุดสิ้นสุดของ
การปูแตละแปลงใหต้ังฉากกับแนวการปู แลวปูแอสฟสทคอนกรีตทับเปนทางลาดท่ีมีความยาวเพียงพอที่จะไม
ทำใหยวดยานสะดุดเม่ือแลนผานเม่ือจะปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตตอจากรอยตอตามขวางน้ัน ก็ใหยกไมแบบ 
แผนกระดาษแข็ง หรือแผนวัสดุสำเร็จรูปน้ัน รวมท้ังช้ันทางสวนท่ีปูเปนทางลาดออกไป ตรวจสอบระดับดวยไม
บรรทัดวัดความเรียบ หากระดับหรือความหนาของชั้นทางสวนใดไมถูกตองตามแบบ ใหตัดชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีตสวนนั้นออกไปจนถึงชั้นทางสวนที่มีระดับและความหนาถูกตองตามแบบ ดวยเครื่องตัดรอยตอแอส
ฟลทคอนกรีตใหไดแนวตรงและตั้งฉากโดยเรียบรอย กอนที่จะปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตตอไปใหหารอยตอ
ตามขวางน้ันดวยแอสฟลทบางๆ เพ่ือใหรอยตอตอเช่ือมกับชั้นทางท่ีจะปูใหมไดดี การทารอยตอดวยแอสฟลทน้ี
ใหดำเนินการตามมาตรฐานท่ี ทล.-ม. 403/2531 "การลาดแอสฟลท Tack Coat” 

ในกรณีที่การสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตหยุดชะงักดวยเหตุใดก็ตามในระหวางการกอสรางประจำวัน 
จนทำใหอุณหภูมิของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตบริเวณหนาเตารีดลดลงต่ำกวาที่กำหนด ก็ใหทำรอยตอตาม
ขวางท่ีบริเวณน้ันดวย โดยใหตัดรอยตอถึงบริเวณท่ีมีความหนาตามแบบ และไดบดทับเรียบรอยแลว โดยตัดให
ต้ังฉากพรอมกับตักสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตสวนท่ีตัดออกท้ิงไปใหทารอยตอตามขวางน้ันดวยแอสฟลทบางๆ 
เพื่อใหรอยตอตอเชื่อมกับชั้นทางที่จะปูใหมไดดี การทารอยตอดวยแอสฟลทใหดำเนินการตามมาตรฐานท่ี 
ทล.-ม. 403/2551 "การถาดแอสฟลท Tack Coat" 

การปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตตอเชื่อมกับ รอยตอตามขวางในครั้งใดๆ เมื่อเริ่มปูสวนผสมแอสฟลท
คอนกรีตไปไดกระบะแรก ใหใชไมบรรทัดวัดความเรียบตรวจสอบระดับที่รอยตอหากไมไดระดับตามท่ีกำหนด 
ใหดำเนินการแกไขโดยดวนขณะท่ีสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตท่ีปูใหมน้ันยังรอนอยู 

ในการปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตแตละชองจราจร รอยตอตามขวางของการกอสรางชั้นทางที่ชอง
จราจรขางเคียงตองไมอยูในแนวเดียวกัน โดยตองกอสรางใหมีระยะหางกันไมนอยกวา 5 เมตร ทั้งนี้เพื่อไมให
เกิดเปนจุดออนทำใหเกิดความเสียหายภายหลังได 
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ในกรณีที่ปูแอสฟลทคอนกรีตหลายชั ้น รอยตอตามขวางของแตละชั ้นจะตองหางกันไมนอยกวา 
5 เมตร และจะตองหางจากรอยตอตามขวางของชองจราจรขางเคียงไมนอยกวา 5 เมตรดวย 

6.3.6 การกอสรางรอยตอตามยาว ในการปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตประกบกับชั้นทางชองจราจร
ขางเคียงท่ีใหดำเนินการเรียบรอยแลวน้ัน อาจทำได 2 วิธี คือ 

(1) การปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตใหเหลื่อมเขาไปในชั้นทางชองจราจรขางเคียงที่ได
ดำเนินการเรียบรอยแลว 25-50 มิลลิเมตร แลวดันสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตสวนที่เหลื่อมเขาไปนี้ใหชนแนว
รอยตอ โดยใหสูงกวาระดับที่ดานนอกถัดไปใหมากพอที่เมื ่อบดทับแลว รถบดจะไปอัดสวนผสมแอสฟลท
คอนกรีตตรงรอยตอน้ันแนนและเรียบไดระดับสม่ำเสมอกับผิวช้ันทางท่ีกอสรางประกบน้ัน 

(2) การปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตใหเหลื่อมเขาไปในชั้นทางชองจราจร 
ขางเคียงท่ีไดดำเนินการเรียบรอยแลว 25 - 50 มิลลิเมตร คัดเม็ดวัสดุกอนโตบริเวณท่ีเหลื่อมกันตรงรอยตอนั้น
ออกทิ้งไป ซึ่งเมื่อบดทับแลวจะไดรอยตอตามยาวที่แนน ไมขรุขระ และเรียบไดระดับสม่ำเสมอกับผิวทางท่ี
กอสรางประกบน้ัน 

กอนจะปูชั ้นทางแอสฟลทคอนกรีตใหมประกบกับชั้นทางของชองจราจรที ่ไดดำเนินการ
เรียบรอยแลว ใหตัดแตงรอยตอตามยาวนั้นดวยเครื่องมือตัดรอยตอตามที่ระบุไวในขอ 4.8.3 โดยตัดใหตั้งฉาก
กับชั้นทางที่ปูทับ และรอยตอนั้นจะตองตรงแนว เรียบรอย คม ไมฉีกขาด เสร็จแลวใหทารอยตอนั้นดวยแอส
ฟลทบางๆ เพ่ือใหรอยตอตอเช่ือมกันไดดีกับชั้นทางท่ีประกบ การทารอยตอดวยแอสฟลทน้ี ใหดำเนินการตาม
มาตรฐานท่ี ทล.-ม. 403/2331 "การลาดแอสฟลท Tack Coat" 

ในการปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตหลายชั้น แตละชั้นใหกอสรางใหมีรอยตอตามยาวเหลื่อม
กันไมนอยกวา 150 มิลลิเมตร ถาเปนชั้นทาง 2 ชองจราจร รอยตอตามยาวของชั้นทางชั้นบนสุดใหอยูที่เสน
แบงกึ่งกลางถนน แตถาเปนชั้นทางหลายชองจราจร รอยตอตามยาวของชั้นทางชั้นบนสุดใหอยูที่แนวขอบชอง
จราจรตามแบบ 

การปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตหลายชองจราจรพรอมกันโดยใชเครื่องปูหลายเครื่องการปูช้ัน
ทางโดยเครื่องปูที่ตามหลัง ใหสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตเหลื่อมเขาไปในชั้นทางที่กำลังปูโดยเครื่องปูเครื่อง
หนา 25 - 50 มิลลิเมตร ในกรณีเชนน้ีไมจำเปนตองตัดรอยตอตามยาว และไมตองทำ Tack Coat 

6.3.7 การปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตในทางโคง ใหปูชองจราจรดานโคงในกอนไปตามลำดับจนถึง
โคงนอก แตถากอสรางในฤดูฝนจะตองดำเนินการกอสรางใหเสร็จเต็มโคงโดยเร็วท่ีสุด เพ่ือปองกันน้ำขังบนชั้นทาง 

6.3.8 การตรวจวัดวามหนาของชั้นทางแอสฟลทคอนกรีต ใหตรวจวัดความหนาของชั้นทางแอส
ฟลทคอนกรีตที่ปูแลวแตยังไมไดบดทับเปนระยะๆชวงละไมเกิน 8 เมตร โดยใหตรวจวัดความหนาตลอดความ
กวางของช้ันทาง หากปรากฎวาความหนาของช้ันทางคลาดเคล่ือนไปจากความหนาท่ีกำหนด ใหแกไขโดยทันที
ขณะที่สวนผสมแอสฟลทคอนกรีตยังมีอุณหภูมิตามที่กำหนด กรณีที่มีความหนานอยกวาที่กำหนด ใหคราดผิว
แลวนำสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตท่ีมีคุณภาพถูกตองมาปูเสริมเกล่ียใหไดระดับสม่ำเสมอ แลวตรวจสอบระดับ
ใหถูกตอง 

6.3.9 การปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตดวยรถเกลี่ยปรับระดับ การปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต
บริเวณที่เครื่องปูไมสามารถเขาไปดำเนินการไดหรือไมเหมาะสมที่จะเขาไปดำเนินการอาจพิจารณาใหใชรถ
เกลี่ยปรับระดับท่ีถูกตองตามท่ีระบุไวในขอ 4.4 ดำเนินการได แลวตรวจสอบดวยไมบรรทัดวัดความเรียบใหได
ระดับถูกตอง ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

6.3.10 การปูดวยแรงคน กรณีที่เปนพื้นที่จำกัด หรือพื้นที่ที่ตองการปรับระดับ พื้นที่ีที่มีสิ่งกีดขวาง 
และอื่นๆ ที ่เครื ่องปูและรถเกลี่ยปรับระดับเขาไปดำเนินการไมได ไมเหมาะสมหรือไมสะดวกที่จะเขาไป
ดำเนินการ อาจพิจารณาใชคนปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตในบริเวณดังกลาวไดท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของนาย
ชางผูควบคุมงาน ในการใชคนดำเนินการนี้ ใหใชพลั่วตักสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตไปกองเรียงกันบนพื้นที่ท่ี
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ตองการปู แตละกองเปนกองเด่ียว ๆ หามกองทับกันเปนกองสูง เกลี่ยแตงใหเรียบสม่ำเสมอ แลวตรวจสอบดวย
ไมบรรทัดวัดความเรียบใหไดระดับถูกตอง 

6.3.11 การตรวจสอบความเรียบในการปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต ใหดำเนินการตรวจสอบภาย
หลังจากการบดทับเที่ยวแรก โดยใชไมบรรทัดวัดความเรียบวางทาบไปบนผิวหนาชั้นทางแอสฟลทคอนกรีต 
หากตองเสริมแตงปรับระดับใหม ใหดำเนินการขณะท่ีสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตยังมีอุณหภูมิตามท่ีกำหนด 
6.4 การบดทับชั้นทางแอสฟลท1คอนกรีต 

การบดทับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตนั้น จะตองใชเครื่องจักรบดทับที่ถูกตองตามที่กำหนดในขอ 4.5 
และจะตองมีจำนวนเพียงพอท่ีจะอำนวยใหการกอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตดำเนินไปไดโดยปกติ ไมติดขัด
หรือหยุดชะงัก เครื ่องจักรบดทับตางๆดังกลาว กอนนำไปใชงานจะตองผานการตรวจสอบ ตรวจปรับ ให
เหมาะสมตามรายการและวิธีการตามท่ีกรมทางหลวงกำหนด และอนุญาตใหใชไดจากนายชางผูควบคุมงาน 

การบดทับจะตองกระทำทันทีหลังจากการปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต และเริ่มบดทับขณะท่ีสวนผสม
แอสฟลทคอนกรีตยังรอนยู โดยมีอุณหภูมิระหวาง 120 - 150 องศาเซลเซียส (218~302 องศาฟาเรนไฮต) เม่ือ
บดทับแลวจะตองไดชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่มีดวามแนน ความเรียบสม่ำเสมอไดระดับและความลาดตาม
แบบไมมีรอยแตกรอยเคลื่อนตัวเปนแอง รอยคลื่น รอยลอรถบค หรือความเสียหายของผิวชั้นทางแอสฟสท
คอนกรีตอ่ืนๆ 

6.4.1 หลักการบดทับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทั่วๆไป ในกรณีที่ขอกำหนดไมไดระบุวิธีการบดทับ
เปนอยางอ่ืน การบดทับใหพิจารณาดำเนินการตามหลักการบดทับดังน้ี 

ในเบื้องตนใหบดทับรอยตอตางๆกอนโดยทันที ตอจากนั้นก็ใหบดทับขั้นตน (Initial or Break down 
Rolling) โดยใหรถบดบดทับตามหลังเคร่ืองปูใหใกลชิดเคร่ืองปูมากที่สุดเทาท่ีจะทำได และในการบดทับชั้นทาง
แอสฟลทคอนกรีตที่กำลังบดทับตองไมมีรอยแตก ไมมีสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตติดลอรถบด ตอไปเปนการ
บดทับข้ันกลาง (Intermediate Rolling) โดยใหบดทับตามติดการบดทับในข้ันตนใหใกลชิดท่ีสุดเทาที่สามารถ
จะทำได และตองดำเนินการขณะที่สวนผสมแอสฟลทคอนกรีตยังมีอุณหภูมิเหมาะสมที่จะทำใหไดความแนน
ตามที่กำหนด ตอจากนั้นเปนการบดทับขั้นสุดทาย (Finish Rolling) ซึ่งจะตองดำเนินการขณะที่สวนผสมแอส
ฟลทคอนกรีตยังมีอุณหภูมิเหมาะสมท่ีรถบดจะสามารถลบรอยลอรถบดในการบดทับท่ีผานมาไดเรียบรอย 

ในการบดทับจะตองเริ่มบดทับที่ขอบชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตดานต่ำหรือดานขอบนอกกอน แลวจึง
คอยฯบดทับเหล่ือมเขาไปสูดานเสนแบงก่ึงกลางถนน เวนแตการบดทับชวงการยกโคงซ่ึงจะตองบดทับทางดาน
ต่ำกอนแลวจึงบดทับเหลื่อมไปทางดานสูง การบดทับแตละเที่ยวใหบดทับขนานไปกับเสนแบงกึ่งกลางถนน 
และใหแนวบดทับเหลื่อมกัน (Overlap) ประมาณ 150 มิลลิเมตรแตถาบดทับแลวเกิดเปนคลื่นตามขวางหรือ
สวนผสมเคลื่อนตัวเปนแอง ก็ใหเปลี่ยนเปนบดทับเหลื่อมกันครึ่งหนึ่งของความกวางของลอรถบด การหยุดรถ
บดแตละเที่ยวของการบดทับ ตองไมหยุดท่ีแนวเดียวกับรอยหยุดของรถบดเที่ยวกอน แตควรหยุดรถบดให
เหลื่อมกันเปนระยะหางพอสมควร (ดูรูปท่ี 1) 

ในระหวางการบดทับ หากมีสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตติดลอรถบด ควรใชน้ำหรือสารสำหรับเคลือบ
ลอรถบดใดๆท่ีเหมาะสมท่ีนายชางผูควบคุมงานเห็นชอบ พนลอรถบดบางๆเพียงเพ่ือเคลือบผิวหนาลอรถบดให
เปยกขึ้น เพื่อปองกันไมใหสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตติดลอรถบด หากหมดความจำเปนแลวใหเลิกใช การบด
ทับรถบดจะตองวิ่งดวยความเร็วต่ำและสม่ำเสมอ โดยใชลอขับ (Drive Wheel) นำหนาใหใกลชิดเครื่องปูมาก
ท่ีสุด หากมีการเปลี่ยนความเร็วรถบดขณะบดทับจะตองคอยๆเปลี่ยนความเร็วทีละนอย ในชองทางการบดทับ
ชองทางใดๆ การบดทับเดินหนาและถอยหลังใหอยูในแนวชองทางการบดทับเดียวกัน กอนเดินหนาและถอย
หลังรถบดจะตองหยุดนิ่งกอน ถาเปนรถบดสั่นสะเทือนจะตองหยุดการสั่นสะเทือนกอนดวย การเปลี่ยนแนว
ชองทางบดทับจะตองคอยๆเปลี่ยนโดยใหไปเปลี่ยนบนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตบริเวณที่ไดบดทับและเย็นตัว
แลว หามเปลี่ยมบนผิวชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่กำลังบดทับหรือที่ยังรอนอยู การบดทับชองทางบดทับถัดไป
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จะตองขนานกับชองทางเดิม การจอดรถบดขณะบดทับหรือบดทับเสร็จแลว ใหจอดบนผิวชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีตบริเวณท่ีเย็นตัวแลว หามจอดบนผิวน้ำทางแอสฟลทคอนกรีตท่ียังรอนอยู ถาในการบดทับทำใหสวนผสม
แอสฟลทคอนกรีตเกิดการเคลื่อนตัวออกไปตองแกไขโดยดวน โดยการคราดสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตบริเวณ
ดังกลาวใหหลวม แลวนำสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตท่ีมีคุณภาพและอุณหภูมิถูกตองมาเพ่ิม พรอมกับแตงระดับให
สม่ำเสมอไดระดับถูกตอง แลวจึงบดทับใหม 

6.4.2 ความเร็วของรถบดในการบดทับ ในการบดทับโดยท่ัวๆไปรถบดจะตองวิ่งดวยความเร็วต่ำและ
สม่ำเสมอ ความเร็วสูงสุดท่ีใชในการบดทับข้ึนอยูกับชนิดของรถบด อุณหภูมิ ชนิด ลักษณะ และความหนาของ
สวนผสมแอสฟลทคอนกรีต ขั้นตอนการบดทับ และปจจัยที่เกี่ยวของอื่นๆความเร็วสูงสุดในการบดทับสำหรับ
รถบดลอเหล็กแบบไมส่ันสะเพ่ือน รถบลอ็คเหล็กแบบส่ันสะเทือนซึ่งบดทับโดยไมส่ันสะเทือน และรถบดลอยาง 
ในการบดทับชั้นตอนตางๆควรจะเปนไปตามตารางท่ี 6 

 
ตารางท่ี 6 ความเร็วของรถบดในการบดทับ 

 
* รวมถึงรถบดส่ันสะเทอือนบดทับโดยไมส่ันสะเทือน 
** ดูตารางท่ี 7 ประกอบ 
 
ความเร็วสูงสุดของการบดทับสำหลับรถบดสั่นสะเทือนที่มีความถี่ในการสั่นสะเทือนใดๆ ขึ้นอยูกับ

ระยะกระแทกของลอรถบด (Impact spacing) ซึ่งตามปกติระยะการกระแทกของลอรถบดจะนอยกวาความ
หนาของชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่บดทับแลว ในการบดทับระยะกระแทกของลอรถบดไมควรนอยกวา 10 
ครั้ง ตอระยะทาง 300 มิลลิเมตร (หรือ 33 ครั้งตอระยะทาง 1 เมตร) ที่รถบดเคลื่อนตัวไป สำหรับความเร็วท่ี
เหมาะสมในการบดทับของรถบดส่ันสะเทือน ท่ีความถ่ีการส่ันสะเทือนใดๆท่ีใช และระยะกระแทกของลอรถบด
ท่ีกำหนดควรจะเปนไปตามตารางท่ี 7 

6.4.3 การทำแปลงทดลองเพ่ือกำหนดรูปแบบของการบดทับ กอนเริ่มการกอสรางชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีต เพื่อใหใชเครื่องจักรบดทับที่มีอยูไดถูกตองเหมาะสมตองานและเกิดประโยชนสูงสุดควรทำแปลง
ทดลองในสนามยาวประมาณ 100 - 150 เมตร เพื่อกำหนดรูปแบบของการบดทับ (pattern of Rolling) ท่ี
เหมาะสมกับชนิด จำนวน สภาพเครื่องจักรที่นำมาใชงานโดยเมื่อบดทับเสร็จแลวจะตองไดชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีตที่มีความเรียบ ความแนนสม่ำเสมอไดระดับความลาดตามแบบ และมีคุณสมบัติอื่นๆถูกตองตามท่ี
กำหนด การทำแปลงทดลองบดทับนี้ใหดำเนินการแกไขปรับการใชงานหรือเพ่ิมจำนวนเครื่องจักรบดทับได
แลวแตกรณี จนกวาจะสามารถบดทับไดถูกตองตามท่ีกำหนดและนายชางผูควบคุมงานเห็นชอบแลว จึงนำไปใช
เปนบรรทัดฐานในการกอสรางชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตในงานนั้นๆตอไป ในระหวางการกอสราง หากมีการ
เปลี่ยนเปลงใดๆเกี่ยวกับสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต หรือเครื่องจักรบดทับที่ใชงาน และอื่นๆ นายชางผูควบคุม
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งานอาจพิจารณาใหบรับปรุงแกไขหรือทำแปลงทดลองในสนาม เพื่อทดลองหาความเหมาะสมใหมก็ได ทั้งนี้ให
อยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

6.4.4 การกำหนดรูปแบบการบดทับที่เหมาะสมสำหรับเครื่องจักรบดทับชุดใดๆที่ใชงานนั้น ใหผูรับ
จางดำเนินการทดลองบดทับ เพื่อกำหนดขนาดพื้นที่บดทับที่สัมพันธกับกำลังผลิตสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต
ของโรงงานผสม อัตราการปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีต และเพื่อทราบจำนวนเที่ยวการบดทับเต็มผิวหนาช้ัน
ทางแอสฟลทคอนกรีต (Coverage) จำนวนเท่ียวการบดทับซ้ำท่ีชองทางบดทับแตละชอง (Pass) ความเร็วของ
รถบดแตละชนิดในการบดทับ และอ่ืนๆ 

 
ตารางท่ี 7 ความสัมพันธระหวางความเร็ว ความถ่ี และจำนวนคร้ังการกระแทก (ชวงท่ีควรใชอยูในกรอบเสนทึบ) 

 
ลำดับชั้นตอนการบดทับช้ันทางแอสฟลทคอนกรีต 
(1) เมื่อปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตชองจราจรแรก หรือเต็มผิวจราจรในคราวเดียว การบดทับ

จะตองดำเนินการตามลำดับดังน้ี 
ก. บดทับรอยตอตามขวาง 
ข. บดทับขอบผิวช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตดานนอก 
ค. บดทับข้ันตน 
ง. บดทับข้ันกลาง 
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จ. บดทับข้ันสุดทาย 
(2) เมื่อปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตหลายชองจราจรพรอมกัน หรือปูชั้นทางแอสฟลทคอนกรีต

ใหมประกบกับชองจราจรเดิมท่ีไดดำเนินการเรียบรอยแลว หรือประกบกับแนวโครงสรางใดท่ีมีอยูแลว การบด
ทับจะตองดำเนินการตามลำดับดังน้ี 

ก. บดทับรอยตอตามขวาง 
ข. บดทับรอยตอตามยาว 
ค. บดทับขอบผิวช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตดานนอก 
ง. บดทับข้ันตน 
จ. บดทับนั้นกลาง 
ฉ. บดทับชั้นสุดหาย 

6.4.5 การบดทับรอยตอตามขวาง ใหใชรถบล็อคเหล็ก 2 ลอ หรือรถบดส่ันสะเทือนแตใหบดทับโดย
ไมส่ันสะเทือน 

สำหรับการกอสรางชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตชองจราจรแรก กอนการบดทับ รอยตอตาม
ขวาง ควรใชแผนไมที่มีความหนาเหมาะสม วางรองชิดขอบชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตบริเวณรอยตอตามขวาง
ทั้ง 2 ดาน เพื่อรองรับลอรถบดเวลาบดทับเลยขอบชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตออกไปเปนการปองกันมิใหขอบ
ชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่ปลายรอยตอตามขวางเสียหาย เสร็จแลวจึงบดทับรอยตอตามขวาง โดยในการบด
ทับเที่ยวแรกใหรถบดวิ่งบนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่กอสรางเสร็จเรียบรอยแลว และใหลอรถบดเหลื่อมเขา
ไปในบริเวณชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่ปูใหม ประมาณ 50 มิลลิเมตร ใชไมบรรทัดวัดความเรียบตรวจสอบ
ความเรียบของรอยตอ หากไมถูกตองใหแกไขใหเรียบรอยทันที และในการบดทับเที่ยวตอๆไป ใหแนวบดทับ
คอยๆเล่ือนเขาไปในบริเวณนทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีปูใหมเท่ียวละ 150 - 200 มิลลิเมตร จนในท่ีสุดลอ รถบด
จะเขาไปบดทับบนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีปูใหมท้ังหมด (ดูรูปท่ี 2) 

สำหรับการกอสรางชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตชองจราจรประกบกับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีต
ชองจราจรที่ไดกอสรางเสร็จเรียบรอยแลว การบดทับในครั้งแรกใหบดทับบริเวณปลายรอยตอตามขวางดานท่ี
บรรจบกับรอยตอตามยาว โดยใหบดทับขนานไปตามรอยตอตามยาวเปนระยะประมาณ 0.5-1 เมตร แลวใชไม
บรรทัดวัดความเรียบของรอยตอ หากไมถูกตองใหแกไขใหเรียบรอยทันที ตอจากนั้นใหเริ่มบดทับ รอยตอตาม
ขวาง กอนบดทับควรใชแผนไมที่มีความหนาเหมาะสมวางรองชิดขอบชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตบริเวณรอยตอ
ตามขวางดานอก เสร็จแลวใหบดทับรอยตอตามขวาง โดยใหดำเนินการตามวิธีการบดทับดังกลาวขางตน (ดูรูป
ท่ี 3) 

6.4.6 การบดทับรอยตอตามยาว รอยตอตามยาวแบงออกเปน 2 แบบ คือ 
(1) รอยตอเย็นหรือรอยตอเกา (cold Joint) หมายถึงรอยตอตามยาวระหวางชองจราจรที่ได

กอสรางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตและบดทับเรียบรอยแลว กับช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตใหมท่ีกอสรางประกบ
กันในการบดทับรอยตอตามยาว เม่ือใชรถบดลอเหล็กชนิดไมส่ันสะเทือน 

การบดทับเที่ยวแรกใหลอรถบดสวนใหญอยูบนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่กอสรางเสร็จแลว 
โดยใหลอรถบดเหลื่อมเขาไปบนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกอสรางใหม 100 – 150 มิลลิเมตร และในการบด
ทับเที่ยวตอๆไป ใหลอรถบดคอยๆเลื่อนแนวบดทับเหลื่อมเขาไปบนชั้นทางที่กอสรางใหมเพิ่มขึ้นจนกระทั่งลอ
รถบดทั้งหมดจะอยูบนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่กอสรางใหม ในกรณีใชรถบดสั่นสะเทือนบดทับ การบดทับ
จะตองใหลอรถบดสวนใหญอยูบนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกอสรางใหม โดยใหลอรถบดเหล่ือมเขาไปบนชั้น
ทางแอสฟลทคอนกรีตที่กอสรางแลว 100-150 มิลลิเมตร และใหดำเนินการบดทับซ้ำตามแนวบดทับดังกลาว 
จนกระท่ังไดรอยตอตามยาวท่ีเรียบรอยและไดความแนนตามท่ีกำหนด 
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(2) รอยตอรอนหรือรอยตอใหม (Hot Joint) หมายถึงรอยตอตามยาวของชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีตระหวางชองจราจร 2 ชอง ที่กอสรางพรอมกัน โดยการปูดวยเครื่องปู 2 ชุด ในการบดทับรอยตอ
ตามยาวแบบนี้ใหใชรถบดลอเหล็กเขาบดทับพื้นที่บริเวณรอยตอทั้ง 2 ขางของรอยตอตามยาว กวางประมาณ 
400 มิลลิเมตร ที่เวนไวในการบดทับขั้นตนการบดทับใหแนวรอยตอตามยาวอยูกึ่งกลางความกวางของลอรถ
บด โดยใหบดทับจนกวาจะไดรอยตอตามยาวท่ีเรียบรอยและไดความแนนตามท่ีกำหนด 

6.4.7 การบดทับข้ันตน (Initial of Breakdown Rolling) ภายหลังจากท่ีไดบดทับรอยตอตางๆเสร็จ
เรียบรอยแลว ใหดำเนินการบดทับขั ้นตนเมื่อสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตมีอุณหภูมิไมต่ำกวา 120 องศา
เซลเซียส (243 องศาฟาเรนไฮต) การบดทับใหใชไดท้ังรถบดลอ เหล็กแบบไมส่ันสะเทือนหรือรถบดส่ันสะเทือน 
เครื่องจักรบดทับที่ใชตองถูกตองตามขอ 4.5 โดยน้ำหนักรถบดน้ำหนักบดทับ น้ำหนักตอความกวางของลอรถ
บด ความถี่การสั่นสะเทือน ระยะเตนของลอรถบด ความเร็วของรถบด และปจจัยที่เกี ่ยวของอื่นๆ จะตอง
พิจารณาใชใหเหมาะสมกับชนิด ลักษณะ ความคงตัว อุณหภูมิ ความหนามองช้ันทางท่ีปู และสภาพของช้ันทาง
ที่อยูภายใตที ่จะกอสรางชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตทับ การบดทับใหเริ ่มบดทับจากขอบชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีตดานต่ำ หรือขอบชั้นทางดานนอก ไปหาขอบชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตดานสูงหรือขอบชั้นทางดานใน
การบดทับโดยใชรถบดสั่นสะเทือน ควรใชความถี่การสั่นสะเทือน และระยะเตนของลอรถบดใหเหมาะสม 
ความถี่การสันสะเทือนควรอยูระหวาง 33-50 เฮิรตซ (2000-3000 รอบตอนาที)และระยะเตนของลอรถบด
ควรอยู ระหวาง 0.2-0.8 มิลลิเมตร สำหรับการบดทับชั้นผิวทางหรือผิวไหลทางแอสฟลทคอนกรีตควรใช
คาความถี่การสั่นสะเทือนดานสูง และใชคาระยะเตนดานต่ำแตถาเปนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่ไมใชชั้นผิว
ทางและมีความหนามากกวา 50 มิลลิเมตร อาจใชคาความถ่ีการสั่นสะเทือนดานต่ำ และใชคาระยะ เตนดานสูง
ได อยางไรก็ตามการใชคาความถี่การสั่นสะเทือนและดาระยะเตนของรถบดในการบดทับ ใหพิจารณาจากผล
การทำแปลงทดลองตามขอ 6.4. 3 

การบดทับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่มีความหนานอยกวา 25 มิลลิเมตร ตองพิจารณาความ
เหมาะสมเปนพิเศษ หากใชรถบดลอเหล็ก ไมควรบดทับโดยการสั่นสะเทือนหากจะใชรถบดทับโดยการ
สั่นสะเทือน ก็ใหใชคาระยะเตนของลอรถบดดานคาต่ำ โดยเมื่อบดทับแลวจะตองไมเกิดความเสียหายของช้ัน
ทางแอสฟลทคอนกรีต เชน เกิดการยุบตัว ทั้งนี้ตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอนการบด
ทับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่มีความหนาระหวาง 25-50 มิลลิเมตรหากใชรถบดสั่นสะเทือนบดทับ ควรใช
คาความถ่ีการสั่นสะเทือนดานสูง และใชคาระยะเตนของลอรถบดดานต่ำ 

การบดทับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่มีความหนามากวา 50 มิลลิเมตรดวยรถบดสั่นสะเทือน สำหรับ
การบดทับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่ไมใชชั้นผิวทาง อาจใชคาระยะเตนของลอรถบดดานสูงได แตสำหรับช้ัน
ผิวทางแอสฟลทคอนกรีต ควรจะใชคาความถ่ีการสั่นสะเทือนดานสูง และใชคาระยะเตนของลอรถบดดานต่ำ 

การบดทับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที่มีความหนามากกวา 50 มิลลิเมตร และไมมีแนวสิ่งกอสราง เชน 
curb หรือช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกอสรางแลวชวยอัดดานขางไว หากบดทับตามวิธีการปกติแลวปรากฏวามี
การเคลื่อนตัวของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตดานขาง ใหเปลี่ยนวิธีการบดใหม โดยใหรนแนวบคทับเที่ยวแรก
เขาไปใหหางจากขอบชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตประมาณ 300 มิลลิเมตร หลังจากนั้นใหบดทับตอไปตามปกติ 
เสร็จแลวจึงกลับมาบดทับขอบชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตสวนที่เวนไวนั้นในเที่ยวสุดทายของการบดทับเต็มหนา
เท่ียวแรกตอไป 

การกอสรางชั้นทางแอสฟลทคอนกรีต 2 ชองจราจรพรอมกัน การบดทับในขั้นตนนี้ใหดำเนินการ
พรอมกันท้ัง 2 ชองจราจร โดยใหเวนระยะของแนวบดทับใหหางจากรอยตอรอนหรือรอยตอใหมของแตละชอง
จราจร ไวขางละประมาณ 200 มิลลิเมตร พื้นที่แนวรอยตอดังกลาวนี้ใหดำเนินการบดทับตามขอ 6.4.6 (2) 
ตอเน่ืองกันไป 
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6.4.8 การบดทับขั้นกลาง (Intermediate Rolling) ใหเริ่มดำเนินการบดทับเมื่อชั้นทางแอสฟลท
คอนกรีตมีอุณหภูมิไมต่ำกวา 95 องศาเซลเซียส (203 องศาฟาเรนไฮต) การบดทับข้ันกลางควรดำเนินการตาม
รูปแบบการบดทับชั้นตน โดยใหบดทับตามหลังการบดทับขั้นตนใหใกลชิดที่สุด และใหบดทับโดยตอเนื่องไป
จนกวาจะไดความแนนตามท่ีกำหนดและสม่ำเสมอท่ัวท้ังแปลงท่ีกอสราง 

การบดทับข้ันกลาง ตามปกติใหใชรถบดลอยางเปนหลัก โดยเฉพาะชั้นผิวทางและผิวไหลทางแอสฟลท
คอนกรีต ใหปรับน้ำหนักรถบด และความดันลมยาง เพื่อใหไดแรงอัดที่ผิวหนาสัมผัสของลอรถบดที่เหมาะสม
กับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกำลังบดทับ 

สำหรับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตอื่นๆ หรือชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตที ่มีความหนามากกวา 50 
มิลลิเมตร ที ่ไมใชชั ้นผิวทางและผิวไหลทางแอสฟลทคอนกรีต อาจพิจารณาใหใชรถบดลอเหล็ก รถบด
สั่นสะเทือนบดทับรวมกับรถบดลอยางดวยไดตามความเหมาะสม โดยรถบดตองมี น้ำหนัก น้ำหนักบดทับ 
น้ำหนักตอความกวางของลอรถบด ความถี่การสั่นสะเทือน ระยะเตนของลอรถบด และปจจัยที่เกี่ยวของอื่นๆ 
เหมาะสมกับช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกำลังบดทับ ท้ังน้ีใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

6.4.9 การบดทับขั้นสุดทาย (Finish Rolling) มีจุดประสงคเพื่อลบรอยลอรถบดที่ผิวหนาและทำให
ผิวหนาเรียบสม่ำเสมอเทาน้ัน ท้ังน้ีใหเร่ิมดำเนินการเม่ือช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตมีอุณหภูมิไมต่ำกวา 66 องศา
เซลเซียส (150 องศาฟาเรนไฮต) โดยใหใชรถบดลอเหล็กแบบไมสั่นสะเทือนหรือใชรถบดส่ันสะเทือนแตบดทับ
โดยไมสั่นสะเทือนเทานั้น รถบดตองมีน้ำหนัก น้ำหนักบดทับน้ำหนักตอความกวางของลอรถบด และปจจัยท่ี
เก่ียวของอ่ืนๆ เหมาะสมกับชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกำลังบดทับ 

6.4.10 การบดทับพ้ืนท่ีพิเศษ 
(1) การบดทับบนพ้ืนท่ีลาดชันสูง (steep Grade) สำหรับช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกอสรางพ้ืนท่ี

ที่มีความลาดชันสูง หรือทางโคงที่มีการยกโคงสูง การบดทับโดยรถบดลอ เหล็กแบบไมสั่นสะเทือน ใหใชลอ
ตาม (Tiller Wheel) เดินหนา โดยใหบดทับตามหลังเครื่องปู โดยใกลชิดที่สุด ไมวาเครื่องปูจะปู ไมวาเครื่องปู
จะปูสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตขึ้นทางลาดชันหรือปูลงตามทางลาดชันก็ตาม ในการบดทับโดยใชรถบด
ส่ันสะเทือนน้ัน การบดทับในเท่ียวแรกใหบดทับโดยไมส่ันสะเทือนแตหลังจากท่ีสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตของ
ชั้นทางมีความคงตัว (Stability) สูงขึ ้นมากพอที่จะบดทับโดยการสั ่นสะเทือนได ก็ใหบดทับตอไปโดยการ
ส่ันสะเทือน โดยใหใชคาระยะเตนของลอรถบดดานต่ำ 

(2) การบดทับบริเวณพื้นที่ที ่รถบดเขาไปดำเนินการไมได (Inacessible Area) สำหรับพื ้นที่ท่ี
กอสรางชั้นแอลฟลทคอนกรีตท่ีรถบดเขาไปดำเนินการไมได เชน บริเวณที่ชิดกลับ Curb และ Gutter สะพาน 
ขอบบอพัก (Manhole) และสิ่งกีดขวางอื่นๆ จะตองใชเครื่องจักรหรือเครื่องมือบดทับขนาดเล็กที่ถูกตองตาม
ขอ 4.8.1 และหรือขอ 4.8.2 การนำมาใช และการใชงานใหอยุในดุลยพินิจของนายชางควบคุมงาน 

(3) การบดทับบริเวณทางแยก ทางเช่ือม (Bell Mount Area) อาจดำเนินการได 2 วิธี คือ 
 ก. การบดทับทแยงมุม ในข้ันแรกใหดำเนินการบดทับตามรูปท่ี 4 ตอจากน้ันจึงบดทับขนานกับ

ขอบทางโคงตามรูปท่ี 6 
 ข. การบดทับขนาน ในขั้นแรกใหดำเนินการบดทับตามรูปที่ 5 ตอจากนั้นจึงบดทับขนานกับ

ขอบทางโคง ตามรูปท่ี 6 
 

7. การตรวจสอบช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกอสรางเสร็จแลว 
 หลักเกณฑในการตรวจสอบช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตท่ีกอสรางเสร็จ มีอยางนอย 3 ประการดังตอไปน้ี 
7.1 ลักษณะผิว (Surface Texture) 
 ชั้นสรางแอสฟลทคอนกรีตที่กอสรางเสรจเรียบรอยแลว จะตองไดระดับและความลาดตามแบบ มี
ลักษณะผิว และลักษณะการบดทับที่สม่ำเสมอ ไมปรากฏความเสียหาย เชน แอสฟลทคอนกรีตที่ผิวหนาหลุด 
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(Pull) รอยฉีก (Torn) ผิวหนาหลวมหรือแยกตัว (Segregation) เปนคลื่น (Ripple) หรือความเสียหายอื่นๆ 
หากตรวจสอบแลวปรากฏความเสียหายดังกลาว จะตองดำเนินการแกไขใหถูกตองเรียบรอยตามที่นายชางผุ
ควบคุมงานเห็นสมควร 
7.2  ความเรียบท่ีผิว (Surface Tolerance) 
 เมื่อใชไมบรรทัดวัดความเรียบรอยตามขอ 4.8.5 วางทาบนผิวของชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตใน
แนวต้ังฉากและแนวขนานกับแนวเสนแบบก่ึงกลางถนน ระดับผิวของช้ันทางเอสฟลทคอนกรีตภายใตไมบรรทัด
วัดความเรียบ จะแตกตางจากระดับของไมบรรทัดวัดความเรียบรอยไดไมเกิน 6 มิลลิเมตร และ 3 มิลลิเมตร 
ตามลำดับ 
7.3  ความแนน (Density) 
 การตรวจสอบรับรองความแนนของช้ันทางแอสฟนทคอนกรีตที่กอสรางเสร็จเรียบรอยแลวไดจากการ
เปรียบเทียบคาความแนนของตัวอยางชั ้นทางแอสฟลทคอนกรีต กับความแนนของตัวอยางที ่บดอัดใน
หองทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 604/2517 “วิธีการทดลองแอสฟลทคอนกรีตโดยวิธี Marshall” โดย
คำนวณเปนคาความแนนรอยละของคาความแนนของตัวอยางท่ีบดอัดในหองทดลอง ตามรายะเอียดดังน้ี 

7.3.1 การจัดเตรียมกอนตัวอยางแอสฟลทคอนกรีตในหองทดลอง ใหเก็บตัวอยางสวนผสมแอสฟลท
คอนกรีตจากรถบรรทุกที่โรงงานผสมกอนขนสงออกไปยังสถานที่กอสราง โดยการสุมตัวอยางจากรถบรรทุก
จากการผลิตสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตประจำวันเปนระยะๆแลวดำเนินการในหองทดลอง โดยใหไดกอน
ตัวอยางอยางนอย 8 กอนตัวอยางในแตะละวันที่ปฏิบัติงาน ทดลองหาคาความแนน แลวนำคาความแนนท่ี
ทดลองไดจากกอนตัวอยางทั้งหมดมาหาคาเฉลี่ย เปนคาความแนนใหหองทดลองประจำวัน สำหรับใชในการ
คำนวณเปรียบเทียบเปนคาความแนนรอยละของตัวอยางช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตในสนาม 

การเก็บตัวอยางและการเตรียมตัวอยางสวนผสมแอสฟนคอนกรีตใหดำเนินการตามรายละเอียดและ
วิธีการที่กำหนด การทดลองหาคาความแนนใหดำเนินการตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท.604/2517 “วิธีการ
ทดลองแอสฟลทคอนกรีตโดยวิธี Marshall” สำหรับอุณหภูมิของสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตในขณะบดอัด
ตัวอยางในหองทดลอง จะตองตรงตามที่ระบุไวในสูตรสวนผสมเฉพาะงาน สำหรับตัวอยางสวนผสมแอสฟลท
คอนกรีตระหวางดำเนินการในหองทดลองน้ันอนุญาตใหนำเขาอบในเตาอบเพ่ือรักษาอุณหภูมิสำหรับการบดอัด
ท่ีกำหนด ไดนานไมเกิน 30 นาที ในระหวางดำเนินการ 

ถาอุณหภูมิของตัวอยางสวนผสมแอสฟลทคอนกรีตดังกลาวนั้นไปทิ้ง หามนำไปอบเพื่อเพิ่มอุณหภูมิ 
เพ่ือนำมาใชบดอัดทำกอนตัวอยางทดลองอีกตอไป 

7.3.2 การจัดเรียงตัวอยางของชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตในสนาม ใหเจาะกอนตัวอยางตัวแทนของ
ช้ันทางแอสฟลทคอนกรีตในสนามท่ีกอสรางเสร็จเรียบรอย ดวยเคร่ืองเจาะตัวอยางท่ีถูกตองตามขอ 4.8.4 โดย
เจาะเก็บกอนตัวอยางจำนวน 1 กอนตัวอยางทุกๆระยะทางประมาณ 250 เมตร หรือทุกๆสวนผสมแอสฟลท
คอนกรีตที่นำมาใชงานงบประมาณ 100 ตัน แลวนำไปทดลองหาคาความแนนตามขอ 2.5.9 ของวิธีทดลองท่ี 
ทล.-ท.604/2517 “วิธีการทดลองแอสฟลทคอนกรีตโดยวิธี Marshall” 

สำหรับชั้นผิวทาง ชั้นรองผิวทาง และชั้นปรับระดับแอสฟลทคอนกรีตที่มีความหนาไมนอยกวา 25 
มิลลิเมตร คาความหนาแนนของชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตในสนามจะตองไมนอยกวารอยละ 98 ของคาความ
แนนเฉล่ียของกอนตัวอยางจากหองทดลองท่ีใชเปรียบเทียบประจำวัน 
 สำหรับชั้นพ้ืนทาง และผิวไหลทางแอสฟลทคอนกรีต คาความหนาแนนของชั้นทางแอสฟลทคอนกรีต
ในสนามจะตองไมนอยกวารอยละ 97 และ 96 ของคาความเฉลี ่ยของกอนตัวอยางจากหองทดลองที ่ใช
เปรียบเทียบประจำวัน ตามลำดับ 
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8. การอำนวยการและควบคุมการจราจรระหวางกอสราง 
 ในระหวางการกอสรางชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตจะตองจัดและควบคุมการจราจรไมใหผานชั้นทาง
แอสฟลทคอนกรีตที่กอสรางใหม จนกวาชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตจะเย็นตัวลงมากพอที่เมื่อเปดใหการจราจร
ผานแลวจะไมทำใหเกิดรองรอยบนชั้นทางแอสฟลทคอนกรีตนั้น โดยจะตองติดต้ังปายจราจร พรอมอุปกรณ
ควบคุมการจราจรอื่นๆท่ีจำเปนตามที่กรมทางหลวงกำหนด พรอมจัดบุคลคลากรเพ่ืออำนวยการจราจรใหผาน
พื ้นที ่กอสรางไดโดยสะดวกปลอดภัย และไมทำใหชั ้นทางแอสฟลทคอนกรีตที ่กอสรางใหมนั ้นเสียหาย 
ระยะเวลาในการปดและเปดการจราจรใหอยูในดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน 

รูปท่ี 1 รูปแบบการบดทับท่ัวไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2 การบดทับรอยตอตามขวาง (สำหรับชองจราจรแรก) 
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รูปท่ี 3 การบดทับรอยตอตามขวาง (สำหรับชองจราจรประกบ) 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4 การบดทับทแยงมุม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 5 การบดทับตั้งฉากแนวเสนแบงก่ึงกลางทางแยก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6 การบดทับขนานกับขอบทางโคง 
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ค-17 ทล.ม.409 มาตรฐานถนนปอรตแลนดซีเมนตคอนกรีต 
 

ขอบขาย ขอกำหนดนี้ประกอบดวย การควบคุมคุณภาพและขนาดคละของมวลรวมละเอียด สำหรับ
ผสมคอนกรีตในงานกอสรางทั่วไป เชน ถนนปอรตแลนดซีเมนตคอนกรีต, สะพานคอนกรีต
เสริมเหล็ก เปนตน ท้ังน้ีไมรวมถึงงานคอนกรีตพิเศษซ่ึงมีขอกำหนดเฉพาะงาน 

 
1. วัสดุ 

มวลรวมละเอียดตองประกอบดวยทราย หรืออนุภาคของหิน หรือวัสดุอื่นใดที่นายชางผูควบคุมงาน
พิจารณาแลวใหใชได ตองเปนวัสดุที่มีลักษณะเปนกอนกลมหรือเหลี่ยม ไมแบนเปนเกล็ด มีผิวหยาบและเม็ด
แข็ง ทนทาน สะอาด ไมมีฝุนผงหรือสิ่งอื่นใดเคลือบผิว ไมมีสิ่งปลอมปนอ่ืนๆ เชน Shale, Alkali, Mica and 
soft and flaky particles ปราศจากสิ่งไมพึงประสงคตางๆ จากแหลงที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผู
ควบคุมงานแลว 

ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติไวในแบบเปนอยางอื่น วัสดุที่ใชทำมวลรวมละเอียดสำหรับผสมคอนกรีต
จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
1.1 ตองไมมีดินน เถาถาน สารอินทรียตางๆ ดาง สารอนินทรียจำพวกอนุมูลคลอไรด หรือสิ่งปลอมปนอ่ืน
ใดซ่ึงอาจกอใหเกิดผลอันไมพึงประสงคกับคอนกรีตหรือเหล็กเสริมไดเกินกวาท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 1 
 

ตารางท่ี 1 ปริมาณสูงสุดของวัสดุไมพึงประสงคในมวลรวมละเอียด 

วัสดุไมพึงประสงค รอยละโดย
มวล วิธีการทดลอง 

สวนที ่ผ านตะแกรงขนาด 0.075 มม. 
(เบอร 200) 
กอนดินเหนียวและวัสดุท่ีแตกรวนงาย 
ถานหินและลิกไนท 

4.0 
 

3.0 
1.0 

AASHTO T11 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 
 
AASHTO T112 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 
AASHTO T113 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 

 
1.2 มีคาสวนท่ีไมคงทน (Loss) เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท.213 “วิธีการทดลองหาคาความคงทน 
(Soundness) ของมวลรวม” จำนวน 5 รอบ โดยใชโซเดียมซัลเฟต ตองไมเกินรอยละ 10  หรือเมื่อใชแมกนีเซียม
ซัลเฟตตองไมเกินรอยละ 15 สะอาด ปราศจากอินทรียวัตถุเจือปนในปริมาณที่อาจเปนอันตรายตอคอนกรีต โดย
เมื่อทดสอบหา Organic Impurities ในมวลรวมละเอียด ตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท.201 “วิธีการทดลองหา 
Organic Impuritiesในทรายสำหรับคอนกรีต” แลว “ตองมีสีไมแกกวาสีมาตรฐาน” มีขนาดคละ เมื่อทดลองตาม
วิธีการทดลองที่ ทล.-ท.204 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ดของวัสดุโดยผานตะแกรงแบบไมลาง” ใหเปนไปตาม
ตารางท่ี 2    

 
 
 
 
 
 
 

ตารางท่ี 2 ขนาดคละของทรายท่ีใชผสมคอนกรีต 
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ขนาดตะแกรง มิลลิเมตร (นิ้ว) รอยละท่ีผานตะแกรงโดยมวล 
9.5 (3/8) 

4.75 (เบอร 4) 
2.36 (เบอร 8) 
1.18 (เบอร 16) 
0.600 (เบอร 30) 
0.300 (เบอร 50) 
0.150 (เบอร 100) 

100 
95 – 100 

- 
45 – 85 

- 
5 – 30 
0 -10 

 

1.3 วัสดุมวลรวมละเอียดตองมีคา Fineness Modulus (F.M.) ไมนอยกวา 2.3 และไมมากกวา 3.1 การ
หาคา Fineness Modulus (F.M.) เปนไปตามที่ระบุไวใน  AASHTO T27 “Sieve Analysis of Fine and 
Coarse Aggregates” 
1.4 ในกรณีที่ตองใชวัสดุมวลรวมละเอียดซึ่งแตกตางไปจากที่กำหนดไวในขอขางตน ตองไดรับความ
เห็นชอบจากสำนักวิเคราะหวิจัยและพัฒนาทางกอน 

หมายเหตุ หากวัสดุมวลรวมละเอียดมีคา Fineness Modulus แตกตางจากคา Fineness Modulus 
ท่ีใชในการออกแบบสวนผสมของคอนกรีตเกินกวา 0.20 ตองมีการปรับสวนผสมคอนกรีตใหมใหเหมาะสม 

 
2. การกองวัสดุ 

การกองวัสดุมวลรวมละเอียดจากแหลงเมื่อผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลวและเตรียมที ่จะ
นำมาใชงานผสมคอนกรีต จะตองปองกันมิใหวัสดุอ่ืนมาปะปน หามกองไวบนหลังทาง หามนำมวลรวมละเอียด
จากแหลงวัสดุตางแหลงกันมาผสมกัน หรือกองรวมเปนกองเดียวกัน หรือใชรวมกันในงานกอสรางท่ีดำเนินการ
อยางตอเน่ืองโดยไมไดรับอนุญาตจากนายชางผูควบคุมงานกอน 

บริเวณที่เตรียมไวกองวัสดุจะตองไดรับความเห็นชอบนายชางผูควบคุมงาน ตนไม พุมไม ตอไม ไมผุ 
ขยะ วัชพืช และส่ิงไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ 

ถาผลการทดสอบคุณภาพของตัวอยางมวลรวมละเอียดจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนดไมวากรณีใดก็
ตาม ผูรับจางจะตองเปลี่ยนหรือปรับปรุงแกไขจนไดคุณภาพถูกตอง ทั้งนี้เปนไปตามดุลยพินิจของนายชางผู
ควบคุมงาน โดยท่ีคาใชจายตางๆ เปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 

 
3. หนังสืออางอิง 
3.1 The American Association of State Highway Officials. Standard Specification for Highway 
Materials and Methods of Sampling and Testing, Part 1, AASHTO Designation: M6-93 (1997) 
3.2 The American Society for Testing and Materials. ASTM Designation: C33-99 
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ค-18 ทล.ก.201 ขอกำหนดมวลรวมละเอียดสำหรับผสมคอนกรีต 
 

ขอบขาย ขอกำหนดนี้ประกอบดวย การควบคุมคุณภาพและขนาดคละของมวลรวมละเอียด สำหรับ
ผสมคอนกรีตในงานกอสรางทั่วไป เชน ถนนปอรตแลนดซีเมนตคอนกรีต , สะพานคอนกรีต
เสริมเหล็ก เปนตน ท้ังน้ีไมรวมถึงงานคอนกรีตพิเศษซ่ึงมีขอกำหนดเฉพาะงาน 

 
1. วัสดุ 

มวลรวมละเอียดตองประกอบดวย ทราย หรืออนุภาคของหิน หรือวัสดุอื่นใดที่นายชางผูควบคุมงาน
พิจารณาแลวใหใชได ตองเปนวัสดุที่มีลักษณะเปนกอนกลมหรือเหลี่ยม ไมแบนเปนเกล็ด มีผิวหยาบและเม็ด
แข็ง ทนทาน สะอาด ไมมีฝุนผงหรือสิ่งอื่นใดเคลือบผิว ไมมีสิ่งปลอมปนอ่ืน ๆ เชน Shale, Alkali, Mica and 
soft and flaky particles ปราศจากสิ่งไมพึงประสงคตาง ๆ จากแหลงที่ไดรับความเห็นชอบจากนายชางผู
ควบคุมงานแลว 

ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติไวในแบบเปนอยางอื่น วัสดุที่ใชทำมวลรวมละเอียดสำหรับผสมคอนกรีต
จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
1.1 ตองไมมีดิน เถาถาน สารอินทรียตาง ๆ ดาง สารอนินทรียจำพวกอนุมูลคลอไรด หรือสิ่งปลอมปนอ่ืน
ใด ซ่ึงอาจกอใหเกิดผลอันไมพึงประสงคกับคอนกรีตหรือเหล็กเสริมไดเกินกวาท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 1 
 

ตารางท่ี 1 ปริมาณสูงสุดของวัสดุไมพึงประสงคในมวลรวมละเอียด 

วัสดุไมพึงประสงค รอยละโดย
มวล วิธีการทดลอง 

สวนที ่ผ านตะแกรงขนาด 0.075 มม. 
(เบอร 200) 

4.0 AASHTO T11 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 

กอนดินเหนียวและวัสดุท่ีแตกรวนงาย 3.0 AASHTO T112 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 
ถานหินและลิกไนท 1.0 AASHTO T113 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 

 
1.2 มีคาสวนที่ไมคงทน (Loss) เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท.213 “วิธีการทดลองหาคาความ
คงทน (Soundness) ของมวลรวม” จำนวน 5 รอบ โดยใชโซเดียมซัลเฟต ตองไมเกินรอยละ 10 หรือเมื่อใช
แมกนีเซียมซัลเฟตตองไมเกินรอยละ 15 
1.3 สะอาดปราศจากอินทรียวัตถุเจือปนในปริมาณที่อาจเปนอันตรายตอคอนกรีต โดยเมื่อทดสอบหา 
Organic Impurities ในมวลรวมละเอียด ตามวิธีการทดลองที ่ ทล.-ท. 201 “วิธีการทดลองหา Organic 
Impurities ในทรายสำหรับคอนกรีต” แลว ”ตองมีสีไมแกกวาสีมาตรฐาน” 
1.4 มีขนาดคละ เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 204 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ดของวัสดุโดย
ผานตะแกรงแบบไมลาง” ใหเปนไปตามตารางท่ี 2 
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ตารางท่ี 2 ขนาดคละของทรายท่ีใชผสมคอนกรีต 
ขนาดตะแกรง มิลลิเมตร (นิ้ว) รอยละท่ีผานตะแกรงโดยมวล 

9.5 (3/8) 100 
4.75 (เบอร 4) 95 – 100 
2.36 (เบอร 8) - 
1.18 (เบอร 16) 45 – 85 
0.600 (เบอร 30) - 
0.300 (เบอร 50) 5 – 30 

0.150 (เบอร) 0 - 10 
 
1.5 วัสดุมวลรวมละเอียดตองมีคา Fineness Modulus (F.M.) ไมนอยกวา 2.3 และไมมากกวา 3.1 การ
หาคา Fineness Modulus (F.M.) เปนไปตามที ่ระบุไว ใน AASHTO T27 “Sieve Analysis of Fine and 
Coarse Aggregates” 
1.6 ในกรณีที่ตองใชวัสดุมวลรวมละเอียดซึ่งแตกตางไปจากที่กำหนดไวในขอขางตน ตองไดรับความ
เห็นชอบจากสำนักวิเคราะหวิจัยและพัฒนางานทางกอน 

หมายเหตุ หากวัสดุมวลรวมละเอียดมีคา Fineness Modulus แตกตางจากคา Fineness Modulus 
ท่ีใชในการออกแบบสวนผสมของคอนกรีตเกินกวา 0.20 ตองมีการปรับสวนผสมคอนกรีตใหมใหเหมาะสม 
 
2. การกองวัสดุ 

การกองวัสดุมวลรวมละเอียดจากแหลงเมื่อผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลว และเตรียมที่จะ
นำมาใชงานผสมคอนกรีต จะตองปองกันมิใหวัสดุอ่ืนมาปะปน หามกองไวบนหลังทาง หามนำมวลรวมละเอียด
จากแหลงวัสดุตางแหลงกันมาผสมกัน หรือกองรวมเปนกองเดียวกัน หรือใชรวมกันในงานกอสรางท่ีดำเนินการ
อยางตอเน่ืองโดยไมไดรับอนุญาตจากนายชางผูควบคุมงานกอน 

บริเวณที่เตรียมไวกองวัสดุจะตองไดรับความเห็นชอบนายชางผูควบคุมงาน ตนไม พุมไม ตอไม ไมผุ 
ขยะ วัชพืช และส่ิงไมพึงประสงคตางๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ 

ถาผลการทดสอบคุณภาพของตัวอยางมวลรวมละเอียดจากกองวัสดุไมไดตามขอกำหนดไมวากรณีใดก็
ตาม ผูรับจางจะตองเปลี่ยนหรือปรับปรุงแกไขจนไดคุณภาพถูกตอง ทั้งนี้เปนไปตามดุลยพินิจของนายชางผู
ควบคุมงาน โดยท่ีคาใชจายตางๆ เปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
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ค-19 ทล.ก.202 ขอกำหนดมวลรวมหยาบสำหรับผสมคอนกรีต 
 

ขอบขาย มวลรวมหยาบท่ีใชกันท่ัวไปในงานคอนกรีต คือ หินยอย , กรวดและกรวดยอย หรือวัสดุอ่ืนใด
ที่นายชางผูควบคุมงานพิจารณาแลวใหใชได ตองเปนวัสดุที่มีเม็ดแข็ง ทนทาน ไมผุ ไมมี
ลักษณะแบนหรือยาวมากเกินไป สะอาดไมมีฝุนผง หรือส่ิงอ่ืนใดเคลือบผิว ปราศจากส่ิงไมพึง
ประสงคตาง ๆ จากแหลงท่ีไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานแลว 

 
1. วัสดุ 

ในกรณีที่ไมไดระบุคุณสมบัติไวในแบบเปนอยางอื่น วัสดุที่ใชทำมวลรวมหยาบสำหรับผสมคอนกรีต
จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
1.1 เปนวัสดุท่ีมีเน้ือแข็ง เหนียว ไมผุ สะอาด และปราศจากวัสดุอ่ืนเจือปน เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี 
ทล.-ท. 202 “วิธีการทดลองหาความสึกหรอของ Coarse Aggregate โดยใชเคร่ือง “Los Angeles Abrasion” 
ตองมีคาการสึกหรอไมเกินรอยละ 40 
1.2 ไมเปนวัสดุชนิดเนื้อหยาบและเนื้อพรุน เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 207 “วิธีการทดลอง
หาคาความถวงจำเพาะวัสดุเม็ดหยาบ” คาการดูดซึมตองไมเกินกวารอยละ 5 
1.3 มีคาของสวนที่ไมคงทน (Loss) เมื่อทดลองตามวิธีการทดลองที่ ทล.-ท. 213 “วิธีการทดลองหาคา
ความคงทน (Soundness) ของมวลรวม” จำนวน 5 รอบ โดยใชโซเดียมซัลเฟตแลวตองไมเกินรอยละ 12 หรือ
เม่ือใชแมกนีเซียมซัลเฟตตองไมเกินรอยละ 18 
1.4 มีคาดรรชนีความแบน เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 210 “วิธีการทดลองหาคาดรรชนีความ
แบน (Flakiness Index)” ตองไมเกินรอยละ 35 
1.5 มีคาดรรชนีความยาว เม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 211 ” วิธีการทดลองหาคาดรรชนีความ
ยาว (Elongation Index)“ ตองไมเกินรอยละ 35 
1.6 ตองไมมีวัสดุไมพึงประสงคอื่นใดเจือปนอยูเกินกวาปริมาณท่ีกำหนดไวใน ตารางท่ี 1 

 
ตารางท่ี 1 ปริมาณสูงสุดของวัสดุไมพึงประสงคในมวลรวมหยาบ 

วัสดุไมพึงประสงค รอยละ
โดยมวล 

วิธีการทดลอง 

สวนท่ีผานตะแกรงขนาด 0.075 มม. 
(เบอร200) 

1.0 AASHTO T 11 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 

กอนดินเหนียวและวัสดุท่ีแตกรวนงาย 3.0 AASHTO T 112 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 
ถานหินและลิกไนท 0.5 AASHTO T 113 หรือเทียบเทาตามท่ีกรมทางหลวงกำหนดข้ึน 

 
1.7 มีขนาดคละเม่ือทดลองตามวิธีการทดลองท่ี ทล.-ท. 204 “วิธีการทดลองหาขนาดเม็ดของวัสดุโดยผาน
ตะแกรงแบบไมลาง” ใหเปนไปตามตารางท่ี 2 สวนขนาดใหญสุดของมวลรวมท่ีใช ถาไมไดระบุไวในแบบ ควรมี
ขนาดไมเกิน 1 ใน 5 ของสวนที่บางสุดของโครงสรางและตองไมเกิน 3 ใน 4 ของชองวางระหวางเหล็กเสริม 
ท้ังน้ีโดยตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงานกอน 

 
 
 

ตารางท่ี 2 ขนาดคละของมวลรวมหยาบท่ีใชผสมคอนกรีต 
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1.8 ในกรณีท่ีหินหรือกรวดท่ีหาไดตามทองถ่ิน มีขนาดคละไมถูกตองตามตารางท่ี 2 อาจจะทำการหาอัตรา
สวนผสมระหวางหินหรือกรวดต้ังแต 2 ขนาดข้ึนไป เพ่ือใหขนาดคละเปนไปตามตารางท่ี 2 
1.9 ในกรณีที่ตองใชวัสดุมวลรวมเม็ดหยาบอื่นใดที่มีคุณสมบัติตางไปจากที่กำหนดไวในขอขางตน ตอง
ไดรับความเห็นชอบจากสำนักวิเคราะหวิจัยและพัฒนางานทางกอน 

 
2. การกองวัสดุ 

การกองวัสดุมวลรวมหยาบจากแหลงเม่ือผานการทดสอบคุณภาพวาใชไดแลว และเตรียมท่ีจะนำมาใช
งานผสมคอนกรีต จะตองปองกันมิใหวัสดุอ่ืนมาปะปน หามกองไวบนหลังทาง วัสดุตางชนิดตางแหลงและขนาด
หามนำมาผสมกันหรือกองรวมกันเปนกองเดียว หรือใชรวมกันในงานกอสรางที่ดำเนินการอยางตอเนื่องโดย
ไมไดรับอนุญาตจากนายชางผูควบคุมงานกอน ถาวัสดุน้ันเกิดการแยกตัวก็ใหคลุกเคลาใหเขากันใหม และถาไม
สะอาดใหลางกอนนำไปใชงานบริเวณท่ีเตรียมไวกองวัสดุ จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายชางผูควบคุมงาน
กอน ตนไม พุมไม ตอไม ไมผุ ขยะ วัชพืช และส่ิงไมพึงประสงคตาง ๆ จะตองกำจัดออกไปใหพนบริเวณ ถาผล
การทดสอบคุณภาพของตัวอยางมวลรวมหยาบจากกองวัสดุ ไมไดตามขอกำหนดไมวากรณีใดก็ตาม ผูรับจาง
จะตองเปล่ียนหรือปรับปรุงแกไขจนไดคุณภาพถูกตอง ท้ังน้ีเปนไปตามดุลยพินิจของนายชางผูควบคุมงาน โดย
ท่ีคาใชจายตางๆ เปนภาระของผูรับจางท้ังส้ิน 
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ค-20 ทล.ก.301 ขอกําหนดของวัสดุสําเร็จรูปอุดรอยตอเผื่อขยายสำหรับงานคอนกรีตชนิดไมปล้ินและ
ยืดหยุนมีแอสฟลตเปนสวนประกอบ 

 
ขอบขาย ขอกำหนดนี้ใชเฉพาะกับวัสดุสำเร็จรูปอุดรอยตอเผื่อขยายที่มีการปลิ้นไดเล็กนอยเมื่อไดรับ

แรงอัด และมีการคืนตัวสูงภายหลังการคลายแรงอัด 
 

1. คุณลักษณะท่ีตองการ 
1.1 คุณลักษณะท่ัวไป 

1.1.1 ผลิตภัณฑนี้ตองเปนวัสดุสำเร็จรูปที่ทำมาจากชานออย หรือใยของวัสดุอื่นที่มีลักษณะพรุน
ภายใน ยึดติดกันแนนตามธรรมชาติ และทำใหอ่ิมตัวดวยวัสดุแอสฟลต หรืออาจทำมาจากไมคอรกแบบเม็ด ซ่ึง
ถูกทำใหติดกันดวยแอสฟลตในปริมาณที่เหมาะสม แลวประกบดวยชั้นของแผนวัสดุอัดที่ทำใหอิ่มตัวดวยวัสดุ
แอสฟลต หรือประกบดวยช้ันของแผนใยแกวสังเคราะหอัด 

1.1.2 วัสดุสำเร็จรูปอุดรอยตอเผ่ือขยายตองไมเกิดการเสียรูปราง ไมแตกราว ไมโคงงอ ในภาวะปกติ
หรือระหวางการเคล่ือนยายวัสดุสำเร็จรูปอุดรอยตอเผ่ือขยายท่ีชำรุดใหคัดออกไป หามนำมาใชงาน 
1.2 คุณสมบัติทางกายภาพ 

1.2.1 การรับแรงอัด เมื่อใชแรงอัดอัดชิ้นทดสอบใหยุบตัวถึงรอยละ 50 ของความหนาเดิมของช้ิน
ทดสอบ ชิ้นทดสอบตองรับแรงอัดไดไมนอยกวา 689 กิโลปาสกาล (100 ปอนดตอตารางนิ้ว) และไมมากกวา 
5171 กิโลปาสกาล (750 ปอนดตอตารางน้ิว) สำหรับความหนาระบุของตัวอยางต้ังแต 12.5 มิลลิเมตร (1/2 น้ิว) 
ขึ้นไปถาความหนาระบุของตัวอยางนอยกวา 12.5 มิลลิเมตร (1/2 นิ้ว) ตองรับแรงอัดไดไมนอยกวา 689 กิโล
ปาสกาล (100 ปอนดตอตารางน้ิว) และไมมากกวา 8618 กิโลปาสกาล (1250 ปอนดตอตารางน้ิว) ภายหลังการ
คลายแรงอัดแลว มวลของชิ้นทดสอบท่ีสูญหายไปตองไมมากกวารอยละ 3 ของมวลเดิม 

1.2.2 การปลิ้น ชิ้นทดสอบที่มีขอบสามดานถูกประกบไวในแบบเม่ือนำมาอัดดวยแรงอัดจนทำใหช้ิน
ทดสอบยุบตัวถึงรอยละ 50 ของความหนาเดิมแลว ขอบของชิ้นทดสอบดานท่ีไมถูกประกบจะยอมใหปล้ินออกมา
จากเดิมไดไมเกิน 6.4 มิลลิเมตร (0.25 นิ้ว) 

1.2.3 การคืนตัว เมื่ออัดชิ้นทดสอบใหยุบตัวถึงรอยละ 50 ของความหนาเดิมแลว คลายแรงอัดทันที 
หลังจากปลอยชิ้นทดสอบไวนาน 10 นาทีแลว ชิ้นทดสอบตองคืนตัวไดความหนาไมนอยกวารอยละ 70 ของ
ความหนาเดิม ถาการคืนตัวของช้ินทดสอบนอยกวารอยละ 70 ของความหนาเดิม ใหกดชิ้นทดสอบใหมจนยุบตัว
ถึงรอยละ 50 ของความหนาเดิมแลวคลายแรงอัดทันทีจำนวน 3 ครั้ง โดยสองครั้งแรกนั้นใหแตละครั้งปลอยท้ิง
ไวนาน 30 นาที และคร้ังท่ีสามปลอยท้ิงไวนาน 60 นาที ถาชิ้นทดสอบคืนตัวไดความหนาไมนอยกวารอยละ 70 
ของความหนาเดิม ก็ใหถือวาตัวอยางน้ันมีคุณภาพการคืนตัวใชได 

1.2.4 ความหนาแนน ความหนาแนนของวัสดุสำเร็จรูปอุดรอยตอเผื่อขยายในสภาพแหงตองไมนอย
กวา 304 กิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร (19 ปอนดตอลูกบาศกฟุต) 

1.2.5 การดูดซึมน้ำ เม่ือนำช้ินทดสอบมาตรฐานรูปส่ีเหล่ียมจัตุรัสมาแชน้ำในแนวราบ โดยใหจมอยูใต
ผิวน้ำ 25 มิลลิเมตร ท่ีอุณหภูมิ 21 ± 3 องศาเซลเซียส เปนเวลานาน 24 ชั่วโมงแลวตองมีคาการดูดซึมน้ำ ดังน้ี 

1. ตัวอยางที่มีความหนาระบุตั้งแต 12.5 มิลลิเมตรขึ้นไป ตองดูดซึมน้ำไดไมมากกวารอยละ 
15 โดยปริมาตร 

2. ตัวอยางที่มีความหนาระบุนอยกวา 12.5 มิลลิเมตร ตองดูดซึมน้ำไดไมมากกวารอยละ 20 
โดยปริมาตร 

1.2.6 ปริมาณแอสฟลต ปริมาณแอสฟลตตองกระจายอยูภายในวัสดุสำเร็จรูปอุดรอยตอเผื่อขยาย
อยางสม่ำเสมอ และมีไมนอยกวารอยละ 35 โดยมวลของวัสดุรวมท้ังหมด 
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2. ขนาดและความคลาดเคล่ือนท่ียอมให 

วัสดุสำเร็จรูปอุดรอยตอเผ่ือขยายตองมีขนาดตามท่ีระบุไวในขอกำหนด หรือท่ีแสดงไวในแบบ โดยยอมให
คลาดเคล่ือนได ดังน้ี 

ความหนา ± 1.6 มิลลิเมตร 
ความลึก  ±  3.2 มิลลิเมตร 
ความยาว ±  6.4 มิลลิเมตร 
ขนาดของวัสดุสำเร็จรูปอุดรอยตอเผ่ือขยายท่ีมีความคลาดเคล่ือนเกินกวาท่ีไดระบุไวน้ี หามนำมาใชงาน 
 

3. การชักตัวอยาง 
3.1 ใหชักตัวอยาง 1 ชุดตัวอยาง (2 ชิ้น) ตอวัสดุอุดรอยตอ 100 ตารางเมตร แตละช้ินมีขนาดประมาณ 300 
มิลลิเมตร × 300 มิลลิเมตร เศษของ 100 ตารางเมตร ใหชักตัวอยางเพ่ิมอีก 1 ชุดตัวอยาง 
3.2 ตัวอยางที่สงทดสอบตองอยู ในสภาพดี ไมเกิดการบิดงอหรือฉีกขาด การทดสอบจะกระทำเฉพาะ
ตัวอยางท่ีอยูในสภาพดีเทาน้ัน 
 
4. การทดสอบ 
4.1 วิธีการทดสอบใหเปนไปตามมาตรฐานการทดลองท่ี ทล.-ท. 303/2532 “วิธีการทดลองวัสดุสำเร็จรูปอุด
รอยตอเผ่ือขยายสำหรับงานคอนกรีต” 
4.2 คุณลักษณะท่ัวไปตามขอ 2.1 และขนาดตามขอ 3. ใหตรวจสอบขณะใชงาน 
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ค-21 ทล.ก.601 ขอกำหนดของลูกแกวสำหรับทาสีถนน 
(Specification of Glass Beads of Road Marking) 

 

ขอบขาย ลูกแกวตามขอกำหนดน้ี หมายถึง ลูกแกวสำหรับใชโรยบนผิวหนาสีตีเสนถนน 
 

1. คุณลักษณะท่ัวไป 
1.1 ลูกแกวตองใส สะอาดปราศจากสี โดยวิธีการทดสอบตาม Material Testing Manual, Department 
of Main Roads N.S.W. Test Method T.1201, T.1206 
1.2 ลูกแกวตองมีลักษณะทรงกลม ปราศจากรอยตำหนิ ไมมีเหลี่ยมคม ความสมบูรณตามลักษณะดังกลาว
ตองไมนอยกวารอยละ 70 โดยน้ำหนัก โดยวิธีการทดสอบตาม Material Testing Manual, Department of 
Main Roads N.S.W. Test Method T.1207 
 
2. คุณสมบัต ิ
2.1 ความทนทานตอสารเคมี ลูกแกวจะตองไมหมองมัวที่บริเวณผิว หลังจากนำไปแชในสารละลาย

ตอไปน้ี 
2.1.1 Buffered Acid Solution 
2.1.2 1N Calcium Chloride 
2.1.3 น ้ำกล ั ่นท ี ่ ปราศจากก าซคาร บอนไดออกไซด น ้ำกล ั ่นน ี ้ เม ื ่ อ Titrate ด วย 0.1 N 

Hydrochloride acid ไมเกิน 2.5 มิลลิเมตร จะถึงจุดสะเทิน 
2.1.4 เม่ือแชลูกแกวใน Sodium Sulfide จะไมปรากฏสีดำท่ีบริเวณผิวของลูกแกว 
2.1.5 การทดสอบตามขอ 3.1 น้ี ใหดำเนินตาม Federal Specification TT-P-85b. 

2.2 ดรรชนีการหักเห (Index of Refraction) ดรรชนีการหักเหของลูกแกวจะตองไมนอยกวา 1.50 
ทดลองโดยวิธ ี Immersion ตามวิธ ีการทดสอบของ Material Testing Manual, Department of Main 
Roads N.S.W. Test Method T.1203 
2.3 ขนาดของลูกแกว ตองเปนไปตามขอกำหนดในตารางท่ี 1 
 
3. การเก็บตัวอยาง 
3.1 จำนวนตัวอยาง ตัวอยางลูกแกวท่ีจะสงไปทดลอง ใหเก็บตัวอยางโดยวิธีการสุมตัวอยางจำนวนรอยละ 
1 ถุง ของลูกแกวท้ังหมดท่ีจะซื้อขาย แตละตัวอยางใหเก็บในแตละถุง หามใชถุงเดียวกัน 
3.2 ปร ิมาณต ั วอย าง  ปร ิมาณต ัวอย า งล ูกแก  วท ี ่ จะส  ง ไปทดลอง ต องม ีปร ิมาณอย  างน อย 
ตัวอยางละ 2,000 กรัม โดยใชท่ีแบงตัวอยาง (Sample Splitter) หรือวิธีแบงส่ี (Quartering) แบงลูกแกวจาก
ถุงตัวอยาง หรือจะสงลูกแกวทดลองท้ังถุงก็ได 
 
4. การทดสอบ 

การทดสอบคุณสมบัติตาง ๆ ใหเปนไปตามท่ีไดกำหนดไวในขอ 2 และขอ 3 ของขอกำหนดน้ี 
 
 
 
 



109 
 

 
ตารางท่ี 1 ขนาดของลูกแกว 

ขนาดตะแกรง สวนท่ีผานตะแกรงเปนรอยละโดยน้ำหนัก 
เบอร 20 100 
เบอร 30 95-100 
เบอร 40 30-80 
เบอร 60 10-30 
เบอร 100 0-5 
เบอร 200 0-1 

ทดสอบโดยวิธีการ ทล.-ท.204/2516 
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ค-22 ทล.ก.602 ขอกำหนดสีตีเสนถนนชนิดสะทอนแสงโดยการโรยลูกแกว 
(Traffic Paint: Reflectorized for Road Marking, Drop-on Type) 

 
ขอบขาย สีตามขอกำหนดนี้จะตองเปนแบบผสมเสร็จ (Ready-mixed paint) ชนิดไมผสมลูกแกว ใช

ในการตีเสนถนนบนผิวจราจรซึ่งเปนคอนกรีตหรือแอสฟลต มีสภาพคงทนและสะทอนแสงได
โดยการโรยลูกแกวสะทอนแสงบนผิวหนา 

 
1. สี (Color) 

สีตามขอกำหนดน้ี คือ 
1.1 สีขาว (White) ตองเปนสีขาวที่มีคา Directional Reflectance ไมนอยกวารอยละ 80 เมื่อเทียบกับ

แท  งแมกน ี เซ ี ยมอ อกไซด   ตามว ิ ธ ี การทดสอบโดยว ิ ธ ี  Federal Test Method Standard 
No. 141 Method 6121 

1.2 สีเหลือง (Yellow) ตองเปนสีเหลือง ดังน้ี 
1.2.1 มีคา Directional Reflectance ไมนอยกวารอยละ 40 เมื่อเทียบกับแทงแมกนีเซียมออกไซด
ตามวิธีการทดสอบโดยวิธีของ Federal Test Method Standard No. 141 Method 6121 
1.2.2 มีคา C.I.E. Chromaticity Color Coordinates อยูในขอบเขตตามท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 1 

 
ตารางท่ี 1 ขอบเขตของ C.I.E. Chromaticity Color Coordinates 

X Y Test Method No. 
0.490 0.455 

4252 Fed. Standard 141 0.511 0.433 
0.514 0.480 
0.535 0.458 

 
2. คุณสมบัต ิ

สีนอกจากจะถูกตองตามขอกำหนดในขอ 1 และขอ 2 แลว จะตองมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
2.1 คุณลักษณะทางปริมาณ สีตีเสนถนนตองมีคุณลักษณะทางปริมาณตามตารางท่ี 2 
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ตารางท่ี 2 คุณลักษณะทางปริมาณ 

รายการ คุณลักษณะ เกณฑท่ี 
กำหนด วิธีทดลอง 

1. 
 

ผงสี (รอยละของน้ำหนักของสี) 40 ถึง 60 Fed. Test Method 
Std. No.141 Method 4021 
Fed. Test Method 
Std. No.141 Method 4051 
ASTM D1200 
 
มอก. 285 ตอ 7 
ASTM D-711 
ISO 2814 
 

2. ส่ิงนำสีสวนท่ีไมระเหย 
(รอยละของน้ำหนักของส่ิงนำสี) 

31 ถึง 44 

3. ความขนเหลว (หนวยเครบส) 65 ถึง 85 
 

4. ความหนาแนน (กรัมตอลูกบาศกเซนติเมตร) ไมนอย
กวา 1.28 

5. ระยะเวลาเม่ือแหง (นาที) ไมเกิน 15 
6. กำลังซอนแสง (รอยละ) 

สีขาว ไมนอยกวา 
สีเหลือง ไมนอยกวา 

 
46 
90 

 
2.2 คุณลักษะทางคุณภาพ 

2.2.1 ความโคงงอไดโดยการดัด (Flexibility) 
ฟลมสีที่เตรียมและทดสอบตามวิธีการแลว ตองทนตอการดัดโคงโดยไมมีรอยราวหรือลอนเปนเกล็ด และ

ยังคงติดแนนกับแผนทดสอบ การทดสอบไปปฏิบัติตาม Fed. Test Method Std. No.141 Method 6221 
2.2.2 อัตราสวนการคายสี (Bleeding Ratio) 
เมื่อเปรียบเทียบกับภาพถายมาตรฐาน ASTM D86 8-48 (reapproved 1974) แลวผลของความ

แตกตางของฟลมสีท่ีทาจะตองไมต่ำกวาเบอร 6 การทดสอบใหปฏิบัติตาม ASTM D868  
2.2.3 เสถียรภาพตอการเก็บ 
เมื ่อทดสอบเสถียรภาพตอการเก็บโดยวิธีเร งภาวะที ่อุณหภูมิ 50±1 องศาเซลเซียส เปนเวลา 

168 ชั่วโมง สีจะตองไมจับกันเปนกอน และมีคาความขนเหลวอยูในเกณฑท่ีกำหนดตามตารางท่ี 2 การทดสอบ
ใหปฏิบัติตามมอก. 285 เลม 12 
2.3 คุณลักษณะเพ่ิมเติม 

2.3.1 สีจะตองมีคุณสมบัติเกาะติดแนนกับถนนไดเรียบรอยเปนเวลานานตามวิธีการทดลองสีตีเสน 
และเกณฑตัดสินของกรมทางหลวงท่ีประกาศผลการคัดเลือกสีตีเสนถนนคร้ังหลังสุด 

2.3.2 สีจะตองมีคุณสมบัติตรงกับตัวอยางที่นำมาตีเสนถนน ซึ่งกรมทางหลวงไดทำการทดลองหา
ปริมาณของสวนประกอบบางประการ นอกเหนือจากตารางที่ 2 เชน TiO2, CaCo3 และชนิดของ Solvent 
เปนตน ไวแลวและสีท่ีนำไปใชจะตองมีสวนประกอบตรงตามสวนประกอบท่ีไดทดลองไวน้ัน ในกรณีท่ีแตกตาง
จะแตกตางไดไมเกินรอยละ 5 
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3. การเก็บตัวอยาง 
3.1 จำนวนตัวอยาง ตัวอยางสีตีเสนถนนท่ีจะสงไปทดลอง ใหเก็บตัวอยางโดยวิธีการสุมตัวอยางและแตละ
ตัวอยางใหเก็บในแตละถัง หามใชถังเดียวกัน ดังน้ี คือ 

จำนวนถัง (ถังละ 5 แกลลอน)   จำนวนตัวอยาง 
นอยกวา 120     1 
121 – 200     2 
201 – 300     3 
301 – 400     4 
401 – 500     5 
สวนท่ีเกิน 500 ถัง ใหคิดเพ่ิมอีก 200 ถังตอ 1 ตัวอยาง 

3.2 ปริมาณตัวอยาง ปริมาณตัวอยางสีตีเสนถนนที่จะสงไปทดลองตองมีปริมาณอยางนอยตัวอยางละ 
2 แกลลอน โดยปฏิบัติดังน้ี 

3.2.1 เปดถังตัวอยาง เทน้ำมันใสสวนบนลงในภาชนะท่ีแหงและสะอาดอีกใบหน่ึง 
3.2.2 กวนสีสวนที่เหลือใหผสมกันทันที พรอมทั้งคอยเติมน้ำมันใสสวนที่แบงในขอ 3.2.1 

ลง ไปเรื่อย ๆ จนหมด และสีเขาเปนเน้ือเดียวกัน 
3.2.3  เทสีตัวอยางทั้งหมดกลับไปกลับมาระหวางถัง 2 ใบ หลายๆ ครั้งเพื่อใหสีผสมเปน

เน้ือเดียวกันดีย่ิงข้ึน 
3.2.4 แบงสีตัวอยางประมาณ 2 แกลลอน ใสในกระปองที่แหงสะอาด ขณะแบงตองกวน

สีในถังตลอดเวลาแลวปดฝากระปองตัวอยางใหสนิท เคลือบดวยขี้ผึ้งพาราฟนหรือ
ใชฝาชนิดท่ีมียางรองปดแนนอากาศเขาไมได 

หมายเหตุ ถาไมแบงตัวอยางตามวิธีการขางบนน้ี จะสงสีทดลองท้ังถังก็ได 
 

4. การทดสอบ 
การทดสอบคุณสมบัติตางๆ ของสี ใหเปนไปตามท่ีไดกำหนดไวในขอ 1 และขอ 2 ของขอกำหนดน้ี 
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ค-23 ทล.ก.604 ขอกำหนดวัสดุเทอรโมพลาสติคสำหรับทำเคร่ืองหมายบนผิวทาง 
(Hot-applied Thermoplastic Road Marking Materials) 

 
ขอบขาย วัสดุเทอรโมพลาสติคตามขอกำหนดนี้ จะตองเปนชนิดที่หลอมตัวดวยความรอน และใชงาน

ในขณะรอนโดยการพน (Spray) หรือปาดลาก (Screed) ขอกำหนดนี้ไมใชกับวัสดุเทอรโมพ
ลาสติคชนิดท่ีหลออยูกับผิวทาง 

 
1. วัสดุท่ีเปนสวนประกอบ 

วัสดุเทอรโมพลาสติคตองประกอบดวยวัสดุตอไปน้ี 
1.1 มวลผสม (Aggregate) 

ตองประกอบดวยทรายซิลิกาสีออน Calcite, Quartz, Calcined flint หรือวัสดุอ่ืนๆ ที่ไดปรับปรุงโดย
ผูผลิต 
1.2 ผงสีและตัวผสมเพ่ิม (Pigment and Extender) 

1.2.1 สวนที่เปนสีขาว ผงสีตองเปน Titanium dioxide ตามขอกำหนดของ Type A (Anatase) 
หรือ Type R (Rutile) ตามมาตรฐาน BS. 1851 

1.2.2 สวนที่เปนสีเหลือง ใชผงสีเหลืองที่เหมาะสมพอ โดยอาจใชแทน Titanium dioxide ทั้งหมด
หรือบางสวนเพ่ือใหเปนไปตามขอกำหนดน้ี 

1.2.3 ตัวผสมเพ่ิม ตัวผสมเพ่ิมท่ีทำใหเปนสีขาว เชน Calcium Carbonate ตามมาตรฐาน BS.1975 
ผูผลิตอาจใช Lithopone ตามมาตรฐาน BS.296 แทนบางสวนหรือท้ังหมด 
1.3 Binder เปน Hydrocarbon Resin แบบสังเคราะห 
1.4 การสะทอนแสง 

วัสดุที่ทำใหสะทอนแสงตองเปนลูกแกวที่มีลักษณะทรงกลม ปราศจากรอยตำหนิ ไมมีเหลี่ยมคม ความ
สมบูรณตามลักษณะดังกลาวตองไมนอยกวารอยละ 70 โดยน้ำหนัก มี 2 สวน คือ 

1.4.1 สวนแรก เปนลูกแกวท่ีผสมรวมอยูในวัสดุเทอรโมพลาสติค 
1.4.2 สวนท่ีสอง เปนลูกแกวท่ีใชพนทับหนา 
ลูกแกวที ่ใชพนทับหนานี้ตองพนโดยเครื่องที ่มีแรงอัดดวยความเร็วที ่เหมาะสม เพื่อใหลูกแกวติด

ยึดแนนกับสี และใหมีปริมาณ 400-500 กรัมตอตารางเมตร 
ลูกแกวท้ังสองสวนตองมีคุณสมบัติเปนไปตาม ขอกำหนดท่ี ทล.-ก. 601/2521 
 
2. สวนผสม 
2.1 สวนผสมของวัสดุเทอรโมพลาสติคตองเปนไปตามตารางท่ี 1 
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ตารางท่ี 1 สวนผสมของวัสดุเทอรโมพลาสติค 
องคประกอบ น้ำหนักรอยละของสวนผสมท้ังหมด 

ต่ำสุด สูงสุด 
Binder (Resin and Oil) 18 22 

ลูกแกว 20 - 
มวลผสม ผงสี ตัวผสมเพ่ิมและลูกแกว 78 82 

2.2 ขนาดของมวลผสม ผงสี ตัวผสมเพ่ิม และลูกแกว ท่ีผสมดวยกันท้ังหมดตองเปนไปตามตารางท่ี 2 
 

ตารางท่ี 2 ขนาดของมวลผสม ผงสี ตัวผสมเพิ่มและลูกแกว 
ขนาดตะแกรง (U.S. Standard) ผานตะแกรงรอยละโดยน้ำหนัก 

เบอร 7 (2.80 มิลลิเมตร) 100 
เบอร 30 (600 ไมครอน) 75 - 95 

 
3. คุณสมบัต ิ

วัสดุเทอรโมพลาสติคจะตองมีคุณสมบัติตามตารางท่ี 3 
 

ตารางท่ี 3 คุณสมบัติของวัสดุเทอรโมพลาสติค 
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* หมายถึงการเก็บตัวอยางตามขอ 5.1.2 เพ่ือทำการทดลองหาคุณภาพตามขอน้ี 
** ตองมีคา C.I.E. Chromaticity Color Coordinates อยูในขอบเขตตามท่ีกำหนดในตารางท่ี 4  
หรือมี Shade ของสีเหลืองอยูใน Tolerance Chart Fed. Std. 595a #13538 

ตารางท่ี 4 ขอบเขตของ C.I.E Chromaticity Color Coordinates 
x y Test Method No. 

0.490 0.455 

4252 Fed. Standard 141 0.511 0.433 
0.514 0.480 
0.535 0.458 

 
4. การเก็บตัวอยาง 
4.1 การเก็บตัวอยางวัสดุเทอรโมพลาสติค ใหเก็บ 2 ระยะ คือ 

4.1.1 เก็บตัวอยางกอนใชงาน ในการเก็บตัวอยางแตละคร้ังใหเก็บตัวอยางวัสดุเทอรโมพลาสติคโดย
วิธีการสุมตัวอยางไมนอยกวา 3 ตัวอยาง ตัวอยางละไมนอยกวา 2 กิโลกรัม แตละตัวอยางใหเก็บจากแตละ
ภาชนะบรรจุ และเปนสวนท่ีอยูระหวางสวนบนและสวนลางของภาชนะบรรจุเทานั้น หามเก็บจากภาชนะบรรจุ
เดียวกัน หามใชความรอนชวยในการเก็บตัวอยาง 

4.1.2  เก็บตัวอยางในขณะใชงาน ในการเก็บตัวอยางแตละคร้ัง ใหเก็บตัวอยางวัสดุเทอรโมพลาสติค
โดยเก็บจากทางออกของเคร่ืองตีเสน และอยาใหถูกความรอนอีก 
4.2 การเก็บตัวอยางลูกแกวที่ใชพนทับหนา ใหเก็บตัวอยางตามวิธีการเก็บตัวอยางลูกแกวในขอกำหนดท่ี 
ทล.-ก. 601/2521 เร่ือง “ขอกำหนดของลูกแกวสำหรับสีทาถนน” 

 
5. ความหนา 

การทำเคร่ืองหมายบนผิวทาง ตองทำใหวัสดุเทอรโมพลาสติคมีความหนา ดังน้ี 
5.1 แบบปาดลาก (Screed Lines) หนาไมนอยกวา 2 มิลลิเมตรและไมมากกวา 5 มิลลิเมตร 
5.2 แบบพน (Sprayed Lines) 
5.3 เสนแบงชองจราจร หนาไมนอยกวา 1.5 มิลลิเมตร 
5.4 เสนขอบผิวจราจร หนาไมนอยกวา 0.8 มิลลิเมตร ความหนาต่ำสุดท่ีกำหนดน้ี หมายถึงความหนาท่ีไม
รวมลูกแกวท่ีพนทับหนา 
 
6. การทดสอบ 

การทดสอบวัสดุเทอรโมพลาสติค ใหเปนไปตาม British Standard 3262: 1976, Amendment Slip 
No.1, 31 March 1981 AMD 3610, Amendment Slip No.2, 30 September 1981 AMD 3786, AASHTO 
T. 250-77 และการทดลองท่ี ทล.-ท. 406/2519 
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ค-24 ทล.ท.301 วิธีการทดลองกำลังรับแรงอัดของทอระบายน้ำ โดยวิธี Three-Edge Bearing 
(เทียบเทา AASHO T-33) 

 
ขอบขาย วิธีการทดลองนี้ใชคลองหากำลังรับแรงของทอดอนกรีต ทอโลหะลูกฟูกและทอซีเมนตใยหิน

โดยวิธี Three-Edge Bearings 
 
1. เคร่ืองมือ 

เคร่ืองมือท่ีทำการทดลองประกอบดวย 
1.1 เคร่ืองใหแรงกด อาจเปนเคร่ืองยนตหรือใชกำลังมือ ใหหัวกดเคล่ือนดวยความเร็วท่ีใหแรงกดในอัตราท่ี
ไมนอยกวา 2,230 กิโลกรัม/นาที/ความยาว 1 เมตร ของทอ และไมมากกวา 3,720 กิโลกรัม/นาที /ความยาว 
1 เมตร ของทอ เคร่ืองใหแรงกดจะตอง Calibrate ยอมใหคลาดเคล่ือนได + 2 เปอรเซ็นต 
1.2 เครื ่องทดลองเมื่อใชทดลองตองทำใหทอเกิดการแอนตัวสม่ำเสมอตลอดความยาวทอทุกสวนของ
เคร่ืองตองม่ันคงแข็งแรง เพ่ือใหการกระจายแรงกดลงบนตัวทอไดสมบูรณไมมีขอบกพรอง เน่ืองจากการเปลี่ยน
รูป หรือการเสียหายของสวนใด ๆ ของเครื่องทดลองและใหแรงกดอยูผานแกนสมมาตร (Symmetrical axis) 
ของทอ 

แรงที่กด ใหกดลงบนทอนแบริ่งอันบนที่จุดเดียวหรือหลายจุด ขึ้นอยูกับความยาวของตัวอยางทอ
ทดลอง และความม่ันคงแข็งแรงของโครงเคร่ืองกคลอง (ดูรูปท่ี 2) 

หมายหตุ ในกรณีทอกลม แกนสมมาดร คือ แนวเสนผานศูนยกลาง 
1.3 แทงแบริงอันลำง จะตองคิดแนนกับทอนไมเนื้อแข็ง ดานเหล็กหรือฐานดอนกรีตที่มีความมั ่นคง
แข็งแรงพอท่ีจะรับแรงกดสูงไดโดยไมแอนตัว 

ผิวหนาของแทงแบริ่งอันลงจะตองตรง ยอมใหคลาดเคลื่อนไดไมเกินกวา 2.5 มิลลิเมตร ตอความยาว 
1 เมตรแทงแบริ่งอันลางทั้งสองจะตองเปนไมเนื้อแข็งที่ปราศจากตาไม และตานขางไดดิ่ง มีมุมสันบนมนรัศมี
ดานในของมุมประมาณ 13 มิลลิเมตร (ดูรายละเอียดในรูปท่ี 1) 

แทงไมท้ังสองจะตองติดตรงแนนกับฐานม่ันคงแข็งแรง ในลักษณะท่ีผิวตนต้ังท่ีอยูดานในขนานกัน และ
มีระยะชองวางหงจากกันตามท่ีกำหนตไวในตารางท่ี 1 
 
ตารางท่ี 1 

ขนาดเสนผานศูนยกลางหรือชวงรับน้ำหนักบรรทุก (span) 
(เมตร) 

ระยะหางของแทงไม 
(มิลลิเมตร) 

ต่ำกวา 0.60 25.0 
0.60 – 1.20 50.0 

 
ทอท่ีมีขนาดเสนผานศูนยกลาง หรือชวงรับน้ำหนักบรรทุกเกินกวาท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 1 ใหคำนวณ

ระยะหางของแทงไมจากสูตร 
 
42D < S < 83D 
 
เม่ือ  D  = เสนผานศูนยกลางของทอกลมหรือชวงรับน้ำหนักบรรทุก (span) ของทอรูป

ไข (Elliptical pipe) ทอรูปโคง (Arch pipe) เปนเมตร 
  S = ระยะหางของแทงไมเปนมิลิเมตร 
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 เฉพาะทอกลมซีเมนตใยหิน ระยะหางของแทงไมตามท่ีกำหนดไวในตารางท่ี 2 
 
ตารางท่ี 2 

ขนาดเสนผานศูนยกลาง 
(เมตร) 

ระยะหางของแทงไม 
(มิลลิเมตร) 

0.30 และต่ำกวา 13.0 
0.35 – 0.60 25.0 

0.75 และมากกวา 50.0 
 
1.4 แบริ ่งอันบน จะตองเปนทอนไมเน ื ้อแข็งที ่ม ั ่นคงแข็งแรง มีหนาตัดตามขวางอยางนอยที ่ สุด 
150 มิลลิเมตร x 150 มิลลิเมตร ทอนไมตองปราศจากตาไม ตรง และมีหนาตัดตามขวางขนาดเดียวกันตลอด
ทั้งทอน ทอนไมนี้จะตองติดแนนกับคานเหล็กที่มีขนาดซึ่งเมื่อรับแรกดสูงสุดแลวจะไมแอนตัวผิวหนาของทอน
ไมแบร่ิงอันบนจะตองเรียบ ยอมใหคลาดเคล่ือนไดไมเกินกวา 2.5 มิลลิเมตร ตอความยาว 1 เมตร 
1.5 เครื่องวัดรอยแตกจากแผนเหล็กบาง ๆ (โดยมากใชแผนเหล็กจากชุดเครื่องมือตั้งความหางมาตรฐาน
ทางเครื่องกล) ขนาด 0.25 มิลลิเมตร (0.01 นิ้ว) ฝนจนปลายแหลมกวาง 1.6 มิลลิเมตร (1/16 นิ้ว) โดยมีมุม
มน และปลายสอบเอียง 1:4 ดังแสดงในรูปท่ี 4 เคร่ืองมือวัดรอยแตก 
 
2. วัสดุท่ีใชประกอบการทดลอง  – 
 
3. แบบฟอรม 

ใชแบบฟอรม ว.4-03 
 
4. การเตรียมตัวอยาง 

ใหทำการเลือกทอ ใหถูกตองตามขอกำหนดของแบบทอท่ีจะนำมาทดลอง 
 
5. การทดลอง 
5.1 การวางทอ ใหวางทออยูในระหวางแบริ่งทั้งสอง เมื่อวางทอแลวใหแรงกดอยูในแนวดิ ่งผานแกน
สมมาตร (Symmetrical axis) และกึ่งกลางของแทงไมทั้งสอง ศูนยกลางของแรงที่ใชกดจะตองอยูที่ตำแหนง
ก่ึงกลางของความยาวทอ แบร่ิงอันลางจะตองยาวเต็มความยาวทอ ท้ังน้ีไมรวมสวนความยาวของปากระฆัง (ถา
มี) ดังท่ีไดแสดงไวในรูปท่ี 2 (Elliptical pipe) และรูปท่ี 6 การทดลองทอรูปโคง (Arch pipe) 
 สำหรับทอกลม ในกรณีทอมีรูปรางไมเรียบรอยไดแนว ในการเลือกแนวกดทอใหเลือกแนวซึ่งอยูใน
สภาพที่เปนผลดีที่สุดทุกกรณี หรือในกรณีที่ทอมีผนังทอหนาไมสม่ำเสมอกันจะตองวางทอใหอยูในลักษณะท่ี
แบร่ิงอันบนกดลงบนสวนตอนท่ีบางท่ีสุด 
 สำหรับทอโลหะลูกฟูก จะตองใหแทงไมแบริ่งอันลางและทอนไมแบริ่งอันบนวางสัมผัสกับผิวยอดของ
ลูกฟูกดานนอก 
5.2 การใหแรงกด ใหกดทอดวยแรงกดตามอัตราที่กำหนด ในขอ 2.1.1 จนกระท่ังเกิดรอยแตกกวาง 0.25 
มิลลิเมตร ตามท่ีไดระบุไว และ/หรือเม่ือถึงแรงกดประลัย 

แรงกดที่ใหรอยแตกกวาง 0.25 มิลลิเมตร คือ แรงกดสูงสุดท่ีใชกดทอคอนกรีตกอนที่รอยแตกมีความ
กวางขนาดที่ปลายของเครื่องวัดรอยแตกแหยเขาได โดยไมตองใชแรงดันที่ระยะใกลๆ กันตลอดรอยแตกยาว 
300 มิลลิเมตร 
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แรงประลัย คือแรงกดสูงสุดท่ีทอไมสามารถรับแรงกดเพ่ิมข้ึนตอไปไดอีก 
 
6. การคำนวณ 

คำนวณหาคากำลังรับแรงของทอเปนกิโลกรัมตอเมตร 

กำลังรับแรง (Strength)  = 
แรงกด (กิโลกรัม)

ระยะความยาวของทอท่ีวาง (เมตร)
     

ระยะความยาวของทอท่ีวาง L (Laying length) คือ ความยาวสุทธิภายในทอวัดจากปลายผนังทอดาน
ในถึงปลายหนึ่ง (ระยะ L ในรูปท่ี 2, 3, 5 และ 6) 
 
7. การรายงาน 
ใหรายงานตามแบบฟอรม ในขอ 3 
 
8. ขอควรระวัง 
8.1 ใหทำการ Calibrate เคร่ืองใหแรงกดทุกๆ 6 เดือน หรือเม่ือสงสัยวาอาจจะใหแรงไมถูกตอง 
8.2 กอนวางทอลงบนแบริ่งอันลาง ตองจัดระยะหางของแทงไมใหถูกตองตามท่ีกำหนด 
8.3 ถาตัวอยางทอเปนแบบคอนกรีตเสริมเหล็ก จะตองระวังเปนพิเศษในการเพ่ิมแรงกด ขณะเม่ือทอไดรับ
แรงจนใกลแตกราว และ/หรือ แรงกดประลัย เพราะทออาจจะแตกแยกทันทีเปนอันตรายได 
 
9. หนังสืออางอิง 
9.1 The American Association of State Highway Officials, "Specification for Highway Materials 
and Method of Sampling and Testing " AASHO T 33-66 

 
 

รูปท่ี 1 THREE-EDGE BEARINGS 
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รูปท่ี 2 การทดลองทอแบบปากระฆังโดยวิธี THREE-EDGE BEARINGS 

 
  

รูปท่ี 3 การทดลองทอแบบปากล้ินรางโดยวิธี THREE-EDGE BEARINGS 

 
  

รูปท่ี 4 เคร่ืองวัดรอยแตก 
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รูปท่ี 5 การทดลองทอรูปไข (Elliptical Pipe) โดยวิธี THREE-EDGE BEARINGS 

 
รูปท่ี 5 การทดลองทอรูปไข (Elliptical Pipe) โดยวิธี THREE-EDGE BEARINGS (ตอ) 

 
 

รูปท่ี 6 การทดลองทอรูปโคง (Arch Pipe) โดยวิธี THREE-EDGE BEARINGS 
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